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Estudi de viabilitat de I'extensié del transport public a la Reserva de la lavola

biosfera del Montseny

1  INTRODUCCIO

La gestio del Parc Natural del Montseny s’articula a través de I'actual Pla Especial de proteccié
del medi natural i del paisatge del Parc del Montseny, aprovat a I'any 2008. El desenvolupament
d’aquest Pla es fa mitjancant el Pla d’actuacions, aprovat a I'any 2008, el qual estableix el
programa de gestid, les etapes i terminis d’'implantaci6, per tal de complir amb els objectius
fixats.

En aquest sentit, 'objectiu general del Pla Especial és “Establir totes aquelles determinacions i
directrius necessaries per a garantir la proteccid, consolidacid, foment i millora dels valors
naturals, paisatgistics i culturals del Parc del Montseny que conforma I'ambit territorial d’aquest
Pla, compatible amb I'aprofitament sostenible dels recursos i I'is social d’aquest espai, d’acord
amb el que determina I'article 3 del Decret Legislatiu 1/2005.”

D’aquest objectiu general en deriven nou objectius especifics, els quals permeten tracar 3 linies
basiques de gesti6 del parc, i de les quals en deriven els objectius operacionals de cada una
d’elles (concrecié dels objectius especifics), que permeten concretar els subprogrames de
gesti6 del Parc.

El present estudi de viabilitat d’alternatives de transport col-lectiu per a accedir al Parc, forma
part del subprograma 2.2 d’infraestructures i serveis de Pla d’actuacions, donant resposta a
I'objectiu operacional nimero 6 de “Realitzar inversions directes o collaborar amb altres
administracions per mantenir i millorar les infraestructures i els serveis, especialment en
aquells sectors de major importancia estrategica” i de I'objectiu derivat d’'aquest d“Impulsar la
implantaci6 progressiva de linies de transport col-lectiu com a alternativa a I'accés al Parc amb
vehicle privat”. La realitzaci¢ d’'aquest estudi compta amb els suport economic de la Geréncia de
Serveis d’Espais Naturals de I'Area de Territori i Sostenibilitat de la Diputacié de Barcelona.

Metodologicament, la realitzacid del present estudi ha comptat amb:

L’analisi de la tota la informacid estadistica i estudi existents (informacié estadistica,
estudis de frequientacid, envalisis de les intensitats de transit de les carreteres, etc.).

El buidat de l'oferta /demanda de transport pablic existent, facilitada pels operadors /
administracié competent.

Entrevistes a cadascun dels municipis que formen part de la Reserva de la Biosfera del
Montseny.

Incorporar les propostes i suggeriments tant de les reunions amb els membres del grup
de treball de transport public i mobilitat del PN i RB del Montseny, com de la comissié
consultiva.



2 EL PARC NATURAL | LA RESERVA DE LA
BISOFERA DEL MONTSENY

2.1 DESCRIPCIO AMBIT

2.1.1 SITUACIO GEOGRAFICA

El Parc Natural del Montseny esta situat al massis del Montseny, el qual esta format per les
unitats muntanyoses del turé de 'Home i les Agudes, el Matagalls i el pla de la Calma, formant
part de la Serralada Prelitoral i actuant com una barrera entre la Depressi6 Prelitoral Catalanaiila
Plana de Vic.

La superficie del parc és de 300,1 km?, abastant els municipis del sud-est d'Osona, oest de la
Selvainord-est del Vallés Oriental.

La proximitat al mar i 'orientacié dels seus vessants expliquen la gran diversitat de climes i
paisatges existents. Aquesta gran diversitat permet que el Parc aculli un alt grau de riquesa de
taxons floristics i faunistics que inclou espécies endemiques destacades, com el trité del
Montseny (Calotriton arnoldi).

Figura 2.1 Situacié geografica del Parc Natural

VALLES ORIENTAL

Font: Elaboracié propia

La xarxa hidrografica d'aquest espai natural la configuren tres conques principals que
desemboquen a la Mediterrania: el riu Congost, la Tordera i la riera Major. Aproximadament hi ha
una vintena d'unitats hidrografiques dins I'area del Parc que es poden arribar a subdividir en
gairebé dues mil subconques.



Estudi de viabilitat de I'extensi6 del transport pablic a la Reserva de la lavola

biosfera del Montseny

L’ambit del Parc també es troba delimitat per grans infraestructures de comunicaci6, com
lautopista A-7 internacional Barcelona—La Jonquera, la C-17 Barcelona—Vic i la C-25 Girona —

Lleida.



2.1.2  INDICADORS SOCIOECONOMICS

El Parc Natural del Montseny esta integrat per terrenys pertanyents a 18 municipis de les
comarques d’Osona, la Selva i del Vallés Oriental. Globalment la poblacié resident als municipis
del Parc supera els 50.000 habitants, dels quals el 8,99% correspon a municipis d’0Osona, el
62,92% al Vallés Oriental i el 28,09% a municipis de La Selva.

Figura 2.2 Municipis del Parc Natural del Montseny i poblacié empadronada a I'any 2015

COMARCA MUNICIPI POBLACI0 2015
El Brull 254
Osona Seva 3.434
Viladrau 1.035
Aiguafreda 2.465
Campins 491
Canoves i Samalus 2.897
Figaré i Montmany 1.094
Fogars de Montclis 1.470
\éf:i';istal La Garriga 15.740
Gualba 1414
Montseny 319
Sant Esteve de Palautordera 2.568
Sant Pere de Vilamajor 4.281
Tagamanent 319
Arbucies 6.297
Breda 3.728
La Selva
Riells i Viabrea 3.945
Sant Feliu de Buixalleu 87
Total 52.538

En relacié al parc d’habitatges, en alguns dels municipis de PN-RB del Montseny resulta
rellevant el percentatge de segona residéncia. En aquest sentit destaca que el percentatge de

segona residéncia és:

Font: Elaboraci6 propia a partir de 'IDESCAT

Molt elevat (>30%) a El Brull, El Montseny i Sant Feliu de Buixalleu.

Elevat (entre 15 i 30%) a Seva, Viladrau, Campins, Fogars de Montclus, Sant Pere de

Vilamajori Riells i Viabrea.
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Figura 2.3 Habitatges en edificis destinats principalment a habitatge. Per tipus a I'any 2011

COMARCA MUNICIPI %PI-:(‘I\S:;IF\’;(EE Rt:IEDGI‘E[::‘:ZII\A % HABITATGE BUIT
El Brull 54,3 45,7

Osona Seva 71,9 20,8 73
Viladrau 54,4 16,9 28,7
Aiguafreda 69,5 1,4 29,1
Campins 70,4 24,2 5,4
Canoves i Samalls 74,3 25,7
Figar6 i Montmany 70,1 11,0 18,9
Fogars de Montclis 65,6 24,2 10,2

\(;:listm La Garriga 86,6 2,7 10,7
Gualba 67,6 14,7 17,7
Montseny 47,8 34,5 17,7
Sant Esteve de Palautordera 67,5 11,6 20,9
Sant Pere de Vilamajor 70,2 24,4 5,4
Tagamanent 81,6 7,9 10,5
Arbucies 7,3 8,0 14,7
Breda 82,4 11,3 6,3

La Selva
Riells i Viabrea 63,2 29,1 /2,7
Sant Feliu de Buixalleu 48,4 39,2 12,4

Font: Elaboraci6 propia a partir de I'IDESCAT

Un altre element important a tenir en compte molt relacionat amb la mobilitat és I'oferta
turistica. Globalment el conjunt de municipis compten amb més de 80 establiments turistics i la
capacitat global supera les 3.000 places. En funcié de I'oferta es classifiquen en:

Oferta elevada (>500 places d’allotjament) a Seva, Fogars de Montclds, El Montseny i
Arbucies.

Oferta moderada (250-500 places) a Viladrau, La Garriga i Sant Feliu de Buixalleu.



Figura 2.4 Oferta turistica en els municipis de PN-RB del Montseny. Any 2015

HOTELS CAMPINGS ALLOTJAMENTS RURALS
COMARCA MUNICIPI
NRE. PLACES NRE. PLACES NRE. PLACES
El Brull 0 0 0 0 2 27
Osona Seva 3 559 0 0 1 10
Viladrau 4 118 0 0 4 37
Aiguafreda 1 15 0 0 0 0
Campins 0 0 0 0 1 12
Canoves i Samalus 1 22 0 0 3 25
Figaré i Montmany 1 5 0 0 1 8
Fogars de Montclus 4 79 1 750 3 31
Valle
ares La Garriga 4 272 0 0 0 0
Oriental
Gualba 1 21 0 0 0 0
Montseny 4 116 1 429 9 50
St. Esteve de P. 2 32 0 0 2 18
Sant Pere de Vilamajor 0 0 0 0 2 11
Tagamanent 0 0 0 0 1 15
Arbucies 3 91 2 456 16 134
Breda 2 40 0 0 0 0
La Selva
Riells i Viabrea 2 43 0 0 0 0
Sant Feliu de Buixalleu 0 0 1 114 1 15
Total 32 1413 5 1749 46 393

Font: Elaboraci6 propia a partir de '|DESCAT
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2.1.3  NIVELLS DE PROTECCIO

Al 1987 es va reconéixer la creaci6 del Parc natural del Montseny segons el Decret 105/1987,
del 20 de febrer, de la Generalitat de Catalunya (DOGC num. 827, de 10 d’abril de 1987), dacord
amb la Llei 12/1985, de 13 de juny, d’€spais Naturals aprovada pel Parlament de Catalunya i
publicada al DOGC nim.556, de 28 de juny de 1985.

Dins de 'ambit del Pla Especial del Montseny, es defineixen diferents arees en funcié del grau
d’interes.

D’aquesta manera hi ha la Zona d’Interés Natural, la qual abasta la zona de protecci6 basica de la
fauna, flora i els seus habitats; la Zona de Reserva Natural, que inclou les arees de major interés
pels seus valors naturals; i la Zona d’Alt Interés natural ecologic i paisatgistic que es troba al
voltant de la zona de reserva natural.

Figura 2.5 Zonificacié del Parc natural del Montseny

Urba
Zona d'alt interés natural, ecologic i paisatgistic
Zona dinteres natural
Zona de reserva natural
D Ambit del Pla Especial del Parc
D Limit Reserva de la Biosfera del Parc

Font: Elaboraci6 propia a partir de les bases cartografiques del PN-RB Montseny

Per altra banda, hi ha diverses figures de proteccié definides a dins de 'ambit del Pla Especial:
Pla d’Espais d’Interés Natural (PEIN), Espais Naturals de Protecci6 Especial (ENPE), Xarxa Natura
2000 i Reserva de la Biosfera.
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A banda d’aquests nivells de proteccié aplicats al parc, també trobem diversos plans que fan
referéncia a la gestid i planejament del Parc, com el Pla de conservacid, el Pla d’ds public, el Pla
especial de proteccid, el Pla estrategic d’educacié6 ambiental, el Pla de seguiment, el Pla
d’informacié visitant i el Pla de prevencié d’incendis.

Figura 2.6 Figures de proteccié existents dins de I'ambit territorial del Pla

Parc Natural del Massis del Montseny, d'acord amb la delimitacio geografica
que s'especifica a fannex del Decret 105/1987, de 20 de febrer ﬁ Arees de reserva natural qualificada segons lesmentat
Montseny

Pla especial del Parc Natural del
Espai d'interés Natural del Massis del Montseny d'acord amb el Decret 328/1992,
de 14 de desembre, pel qual s'aprova el Pla d'espais d'interés natural.

S amb la proposta de Xarxa Natura 2000, aprovada pel Govern de la Generalitat el Zona de seguretat radi ia de 2. radi) de les
5 de setembre de 2006 de . en amb el régim
— de proteccio que estableix la Ley 8/1975, de 12 de marzo. de Zonas e instalaciones.
Un tram de 4.205 metres als termes dArbicies de interes para la el Real . de 10 de febrero,
, i Sant Feliu de Buixalleu) incids en 'Espai dinterés natural Riera dArbicies, que aprova el seu Reglament
W acord amb el decret 328/1992, de 14 de desembre, pel qual s'aprova
7 el Pla despais d'interés natural. Coincideix amb la proposta de Xanca Natura
2000, aprovada pel Govern de la Generalitat el 5 de setembre de 2006 — Ambit del Pla especial de protecci6 del medi natural | del paisatge del Parc del Montseny
Pla Especial del Parc Natural del Montseny, aprovat definitivament per la
comisio provincial d'Urbanisme en sessio de data 26 de juliol de 1977 e--e-=+  Limits municipals

(sector provincia de Barcelona) i per resolucio Ministerial de 26 de gener
de 1978 (sector provincia de Girona)

Font: Pla Especial de protecci6 del medinatural i del paisatge del PN-RB Montseny.

12



Estudi de viabilitat de I'extensi6 del transport pablic a la Reserva de la lavola

biosfera del Montseny

2.2 PUNTS D’INTERES

El Parc Natural — Reserva de la Biosfera (en endavant PN-RB] del Montseny disposa de diversos
equipaments i itineraris d’interes turistic que permeten al visitant poder gaudir i interpretar el
parc.

En concret, a dins del Parc es disposa de:

1 oficina, Casa Mariona, ubicada a Fogars de Montclus.
13 centres i punts d’informacio.

5 museus i equipaments culturals.

2 centres de documentacio.

3 equipaments d’educacié ambiental.

3 allotjaments rurals /albergs.

1 area’acampada.

3 arees d’esplai.

15 arees d’aparcament.

24 itineraris senyalitzats.

D’altra banda, hi ha molts punts d’elevat interés per a raons naturals, de senderisme...
Probablement els més rellevants des del punt de vista de la mobilitat generada soén el Tur6 de
'Home, el Pla de la Calma, Les Agudes, Matagalls, el Tur6 de Tagamanent, Les Agudes, el Panta de
Vallfornes, el Panta de Santa Fe...

13



Figura 2.7 Mapa turistic del PN-RB del Montseny
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3 DEMANDES DE MOBILITAT

En aquest apartat es fa una aproximacié a la mobilitat generada en els municipis del PN-RB del
Montseny tant des del punt de vista de la mobilitat obligada [per motius de treball o estudis)
com de la mobilitat vinculada als visitants.

Abans de caracteritzar la mobilitat, és convenient descriure els diferents conceptes descriptius
de mobilitat. Aixi doncs:

* Mobilitat interna: és la mobilitat realitzada pels residents al municipi o ambit d’estudi dins
d’aquest.

* Mobilitat generada: és la mobilitat realitzada pels residents al municipi o ambit d’estudi
cap a un altre municipi o ambit.

* Mobilitat atreta: és la mobilitat realitzada per a no residents al municipi o ambit d’estudi
cap aodes de aquest.

* Mobilitat o desplagaments de connexid: és la suma de la mobilitat atreta i generada per un
municipi o ambit d’estudi.

3.1.1 DEMANDA DE MOBILITAT OBLIGADA

3.1.1.1 MOBILITAT OBLIGADA PER A RAONS DE TREBALL

Segons dades de 2011, el 43% de la poblacié censada al conjunt dels 18 municipis que integren
el Parc Natural del Montseny correspon a poblacié ocupada (21.866 persones). D'aquests,
només el 38% treballa a dins de 'ambit del Montseny principalment en el mateix municipi on es
resideix), mentre que el 62% restant dels residents que treballen ho fan a municipis situats a
fora de 'ambit del Montseny, doncs el balang de llocs de treball localitzats als municipis del Parc
i el nombre de poblacié de 16 anys i més (que son els que poden treballar), és clarament
negatiu.

En relacio als residents als municipis del Montseny hi ha més demanda de feina que no
pas de llocs de treball, motiu que explica que hi hagi un elevat nombre de treballadors
que surtin del seu municipi i de 'ambit del Montseny per a anar a treballar. Només 38 de
cada 100 treballadors es queda en aquest ambit.

Aquestes dades només avaluen la mobilitat originada pels residents al PN-RB. Per tal d’avaluar la
mobilitat total generada i originada a I'ambit d’estudi, cal considerar els 21.866 ocupats
residents a 'ambit del Montseny, i els 5.691 ocupats amb llocs de treball dins de I'ambit del
Montseny perd que resideixen a fora.

15



La mobilitat generada externa és practicament el doble que la mobilitat atreta. Aixi, hi
ha 5.691 ocupats al Montseny residents a fora mentre que el nombre de treballadors
residents que treballen fora és d’11.271 persones.

Tenint en compte aquests valors, s’obté el seglient balang de mobilitat obligada per a raons de
treball:

16
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Figura 3.1 Fluxos de mobilitat general del Parc Natural

No residents al Montseny

Residents al Montseny

- 7.56Ttrebarlladors

5.691 treballadors e

4»\ (A -

896>t-@b_.a__lllador;

Font: Elaboraci6 propia a partir de 'lDESCAT

Dels 11.271 treballadors residents al Montseny i ocupats a fora, prop del 23% es desplacen a
Barcelona per a treballar i I'11% a Granollers. La resta de desplagaments es fan principalment a

I
11.271 treballadors
|

1

2.136 ocupats a diversos munis.

municipis situats a les comarques del Valles Oriental, Osona i Vallés Occidental.

Figura 3.2 Desti ocupacional dels residents del Montseny ocupats a fora del Montseny. Mobilitat obligada per ra6 de treball. El

Montseny. Any 2011.
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Font: Elaboraci6 propia a partir de dades d’ldescat.
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La mobilitat generada externa té com a principal destinaci¢ la ciutat de Barcelona i el
continu urba de la ciutat (24%), Granollers-Canovelles-Les Franqueses (16%), Sant
Celoni (6,2%), Vic (5%) i Santa Maria de Palautordera (3,3%).

En el cas dels no residents al Montseny i que es desplacen a aquest ambit per a treballar (5.691
persones), la majoria ho fan des de Barcelona i Granollers, tot i que també hi ha desplagaments
amb origen a diversos municipis del Vallés Oriental, Osona i de la Selva.

Figura 3.3 Procedéncia dels no residents ocupats a dins del Montseny. Mobilitat obligada per raé de treball. El Montseny. Any

2011.
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Font: Elaboraci6 propia a partir de dades d’ldescat.

La mobilitat atreta presenta una major atomitzacid, essent els principals punts d’origen
d’aquesta mobilitat la ciutat de Barcelona i el continu urba de la ciutat (10%),
Granollers-Canovelles-Les Franqueses (14%), 'Ametlla del Valles (4,5%), Cardedeu
(4,3%), Sant Hilari Sacalm (3,8%), Centelles (3,5%)...

18



Estudi de viabilitat de I'extensié del transport public a la Reserva de la lavola
biosfera del Montseny

De la mobilitat global de I'ambit del Montseny no es disposa de dades recents de mobilitat
desglossades per municipis, pero si que es disposa de dades de la mobilitat deguda al treball per
a cada un dels ambits funcionals. Els ambits funcionals definits sén:

Osona/Plana de Vic: Seva i el Brull.

Montseny/Guilleries: Arbucies, Sant Feliu de Buixalleu i Viladrau

Plana del Vallés: Breda, Riells i Viabrea, Sant Pere de Vilamajor, Canoves i Samalus, Sant
Esteve de Palautordera, Gualba, Campins, Fogars de Montclds i Montseny.

Vall del Congost: Aiguafreda, Figar6-Montmany, Tagamanent i la Garriga. No obstant
aix0, degut a que La Garriga disposa de prou informacié es presenten les dades per
separat de La Garriga i de la resta de municipis de la Vall del Congost.

Dels 4 ambits funcionals del Montseny, tots presenten un balang negatiu entre llocs de treball
localitzats a dins de 'ambit i nombre de residents en edat de treballar.

De les dades disponibles s’observa que totes les arees, a excepcié de la del Montseny —
Guilleries, la mobilitat generada externa supera la mobilitat atreta.

Aixi, a les arees de Osona i Plana de Vic, Vall del Congost i la Plana del Vallés, més del 60% de Ia
mobilitat relacionada amb el treball es fa per residents a I'area que treballen a fora de 'ambit del
Montseny, aixi com per a no residents al Montseny que van a treballar a cada una de les arees.
La mobilitat entre arees és poc significativa, no superant en cap cas el 5% de la mobilitat de cada
ambit, i la mobilitat interna de cada ambit, és a dir, residents que treballen a dins del seu ambit
funcional assignat, representa entre el 18%-25%.

A Tambit funcional del Montseny — Guilleries la mobilitat interna de I'ambit és molt més elevada
que en la resta, essent de prop del 48% de la mobilitat de I'ambit, mentre que la mobilitat
generada i atreta cap i des de fora del Montseny és del 40%, per sota de la de la resta d’ambits
funcionals. En aquest cas, la mobilitat entre arees és semblant a les altres tres, essent del 4,2%.
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Figura 3.4 Mobilitat obligada per raé de treball. El Montseny. Any 2011.

5 OSONAI \:(\ll;ll-[;[[)lit MONTSENY- | LAPLANA
AMBIT PLA\:::\ OE (SENSELA | GUILLERIES | DELVALLES LAGARRIGA
GARRIGA)

Residents a l'area ocupats a dins de l'area 390 545 2.059 2.590 2.352
Mateix municipi 390 498 2.007 2.313 2.352
Altre municipi de la mateixa area 0 46 52 27?7 0

No residents a |'area ocupats a dins de |'area 480 695 1.058 1.835 2.872
Municipi d'una altra area del Montseny 5 144 138 79 156
Municipi de fora del Montseny 475 551 920 1.756 2.717

Residents a I'area ocupats a fora de l'area 1.157 ’7’8 889 4.973 3.997
Municipi d'una altra area del Montseny 55 113 47 156 152
Municipi de fora del Montseny 1.102 665 842 4.818 3.846

Residents ocupats a diversos municipis 164 210 328 930 505

Llocs de treball localitzats 870 1.239 3.117 4.425 5.224

Poblacié ocupada resident 1.711 1.533 3.276 8.493 6.853

Diferéncia lloc localitzats - residents -841 -293 -159 -4.068 -1.629

Poblacié de 16 anys i més 2.938 3.147 16.026 ?.019 12.429

Poblacid total 3.679 3.752 19.981 8.472 15.297

Font: Idescat, a partir del Cens de poblacid i habitatges de I'INE.
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Figura 3.5 Mobilitat obligada interna, generada i atreta per rad de treball, per ambits funcionals. Any 2011.
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Font:

Per ambits, els municipis d’'Osona i de la Plana del Vallés son els que compten amb una

Idescat, a partir del Cens de poblacié i habitatges de I'INE.

major dependéncia de la mobilitat externa per motius de treball.
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A partir de les dades de I'Institut d’Estadistica de Catalunya (Idescat) de 2011 agregades de tots
els municipis que conformen el Montseny, s’ha pogut caracteritzar quins s6n els municipis on
van a treballar els residents a 'ambit del Montseny i els municipis on resideixen els treballadors
ocupats al Montseny perd que no hi resideixen.

Per a aquest periode de temps no es disposa de dades desglossades que permetin caracteritzar
amb més detall la mobilitat de cada un dels 18 municipis que formen part de la Reserva de |a
Biosfera del Montseny. Si que es disposa d’aquestes dades per a 'any 2001. Tot i que les dades
sén prou antigues per a qué hagi pogut canviar, s'exploten aquestes dades per tal d’establir una
matriu origen desti de la mobilitat obligada per raons de treball relacionada amb I'ambit del Parc.

Avaluant la mobilitat per raons de treball dels residents de cada un dels municipis del Parc
(municipi on van a treballar), s'observa que la mobilitat generada es produeix, principalment, cap
a municipis situats fora d’aquest, com ja mostraven les dades agregades per ambits funcionals.
Només els municipis d’Arbucies, Riells i Viabrea i Breda rebien treballadors residents a altres
municipis del PN-RB del Montseny.

Els municipis amb un major nombre de desplagaments son Barcelona, Granollers i St. Celoni,
seguits, a més distancia per Vic, els municipis del Vallés situats a peu de la C-17, Canovelles,
Arbuciesi Riells i Viabrea.

Tot i aixi, a excepci6 de Barcelona i algun municipi de la costa, la majoria dels municipis on van a
treballar sén municipis limitrofs als municipis de residéncia o bé capital comarcal de cada un

dels municipis generadors de mobilitat.

D’aquesta manera s’han identificat 5 eixos que per raons de treball tenen una demanda de
mobilitat cap a municipis propers entre ells.
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Si anteriorment s’ha identificat els municipis on van a treballar els residents al PN-RB del
Montseny, que no treballen en el seu mateix municipi, a continuacié s’analitza els municipis on
resideixen els treballadors que tenen el seu lloc de treball a un dels municipis del PN-RB del
Montseny.

En aquest cas, també es segueix un patré similar, de manera que els municipis de residéncia sén

propers al lloc de treball, podent-se identificar els mateixos 5 eixos. Només Barcelona Blanes i
Lloret de Mar, actuen de pols generadors de mobilitat que no s6n propers a I'ambit d’estudi.

Figura 3.7 Municipi d’origen dels treballadors que es desplacen a treballar a un dels municipis del PN-RB del Montseny i nombre de

Lo
nﬁ'i‘fg‘.
5

D Municipis fora del PN-RB del Montseny
[ | Muricipis del PN-RB del Montseny

- Municipis origen dels treballadors no residents
al PN-RB del Montseny

Font: Elaboraci6 propia a partir de dades d’ldescat.
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A continuaci6 es presenta una taula resum dels principals desplagaments per raons de treball
fets diariament pels residents dels municipis del PN-RB del Montseny ocupats fora del seu
municipi de residéncia (taula en verd), i una taula dels desplagaments dels no residents a un
municipi del PN-RB del Montseny que treballen a un dels municipis del Parc (taula en vermell).
ATannex s’adjunta la taula complerta dels desplagaments de cada municipi, tant per residents
com per a no residents.
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(Les cel-les representen abséncia de desplagaments o bé baix nombre de desplagaments diaris)
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Figura 3.8 Nombre de desplagaments diaris dels residents de cada municipi del PN-RB del Montseny ocupats a fora del seu municipi de residencia segons eix. Any 2001

Residents ocupats a fora del PN-
RB del Montseny

Municipi on van a treballar

5 E
Municipi del PN-RB del % > oa 8
Montsenyon on resideixen g o % ° . g 2 g i ﬁ 3 _'g = g g é
S 8| .|| < ks = ° N 2 | =] 2|3 = 2|32 o g | £
Sl5l= |8 5§ ||| 2| 5 |25 &8 |8 |8|s8|3| = |2 |s851]¢g]|32
<< (Y] o =) o n > T = 2] O [C] w < O O n n wn o =% Q n
Eix 1
Viladrau 22 33 29
Seva 118 168 88
el Brull 17 9 7
Eix 2
Aiguafrda 35 94 44 58 43 36
Tagamanent 10 11 7
Figar6 - Montmany 45 49 34
la Garriga 386 440 177 181 97 66
Eix3
Canoves i Samalus 111 94 76
Sant Pere de Vilamajor 215 94 50 38
Eix 4
Sant Esteve de Palautordera 43 54 62
Fogars de Montclus 14 34
Campins 16 32
Gualba 62 93
Riellsi Viabrea 62 129 194
Montseny 8 4 5
Eix 5
Breda 74 103 59 83 111
Sant Feliu de Buixalleu 36 43 17
Arbucies 65 42 35 39
Mobilitat generada per rsidents | 96 | 90 | 103 | 62 | 1.466 85 250 | 118 88 7 58 716 | 177 | 181 97 131 38 535 62 66 39 36
al Parccap a altres municipis

Font: Elaboracié propia a partir de dades d’ldescat.
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Figura 3.9 Nombre de desplagaments diaris dels no residents a un municipi del PN-RB del Montseny i que treballen a un municipi del Parc (diferent del de residéncia). Any 2001

No residents ocupats a dins del Municipi on resideixen les persones que venen a treballar a un municipi del PN-RB del Montseny
PN-RB del Montseny
8 .
i3 2 &
3 T |2 5 3
Municipi del PN-RB del £ © E ; & = 8 . S
Montseny on treballen © 5 32 _g g 9] K] " 3 = S - S 2
Bl = $s | S g z g o s | B g = 2 2| 5|3 g e €2 2
sle 8|82 2|3 | 2 8 | 5| |2 |22 | 8 |B| 8 |B|E2|ec|g|8|=22¢
cle|lgls|%as|s |8 |¢€| = || 5|8 | |2|c|s = £ R - T T I I i I
Sl | & | 8|88 | & & 3 & S | = e 2 3 S 5] k] £ S S b 5 & 5 |la&] &
Eix 1
Viladrau 77 9
Seva 45 54 34 40
el Brull 10 5
Eix 2
Aiguafreda 37 35 114 77
Tagamanent 24 8 9 8
Figar6 - Montmany 35 12
la Garriga 234 535 258 136 122
Eix 3
Canoves i Samalus 11 10 14
Sant Pere de Vilamajor 58 64 56 41
Eix 4
Sant Esteve de Palautordera 11 56
Fogars de Montclus 6 6 6
Campins 4
Gualba 20 33 14
Riellsi Viabrea 103 115 44
Montseny 8 6
Eix 5
Breda 254 36 35 74
Sant Feliu de Buixalleu 32 60 41
Arbucies 74 254 35 36
Mobilitat generadaperrsidents |, | ) | g | 45 6 274 | 209 | 297 | 331 | 54| 35 | 131 | 91 | 60 | 167 | 547 | 258 | 136 | 122 | 72 | 64 | 56 | 41 | 284 | 126 | 77
al Parccap a altres municipis

(Les cel-les representen abséncia de desplagaments o bé baix nombre de desplagaments diaris)
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Font: Elaboracié propia a partir de dades d'ldescat.




A continuacié es representa I'esquema generat del total de connexions degudes a raons de
treball dels municipis del Parc, indicant el nombre de desplagaments totals relacionats amb
aquest que es fan en al llarg d’un dia feiner per raons de treball.

Figura 3.10 Esquema dels municipis amb el Parc connexié (residents i no residents) deguda a raons de treball. Any 2001

39

304

35

41

DMunicipis fora del Parc
D Municipis amb connexid
DMunicipis delParc

1763

Font: Elaboraci6 propia a partir de dades d’ldescat.

Com ja s’ha indicat anteriorment (dades del 2011), el municipi amb un major nombre de
connexions és Barcelona, la majoria d’elles son degudes a residents a municipis del Parc i que
van a treballar a Barcelona. També destaquen, tot i que amb un nombre més reduit de
desplacaments diaris les capitals de dues de les comarques incloses en el Parc: Granollers,
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capital del Vallés Oriental, i Vic, capital d’'Osona, tot i que aquesta darrera amb un pes molt
inferior. Cal fer esment a Sant Celoni, que tot i no ser capital comarcal, és el municipi de
referéncia d'una bona part dels municipis situats al sud i a I'est del Parc, de manera que s’hi
produeix un elevat nombre de desplagaments diaris per raons de feina.
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Figura 3.11 Nombre de desplagaments diaris de connexi6 dels municipis amb el Parc (atraccié o generacié) deguda a raons de treball. Any 2001

Connexions totals
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Eix 1
Viladrau 22 33 77 38
Seva 118 213 142 34 40
el Brull 10 17 9 7 5
Aiguafreda 35 94 44 37 35 172 43 113
Tagamanent 24 8 10 20 8 7
Figard - Montmany 80 49 46
la Garriga 620 975 435 317 219 66
Eix 3
Canoves i Samalus 11 121 94 90
Sant Pere de Vilamajor 215 94 108 | 102 56 41
Eix 4
Sant Esteve de Palautordera 43 65 118
Fogars de Montclus 6 14 40 6
Campins 16 36
Gualba 20 62 126 14
Riells i Viabrea 165 129 309 44
Montseny 16 4 5 6
Eix 5
Breda 74 357 95 118 185
Sant Feliu de Buixalleu 32 36 43 60 58
Arbucies 74 65 296 35 71 39
Mobilitat generada per rsidents | 96 | 10 24 8 136 6 377 271 1.763 | 416 | 304 35 249 179 76 225 1.263 435 317 219 203 102 56 41 819 188 66 39 | 113
al Parc cap a altres municipis

(Les cel-les representen abséncia de desplagaments o bé baix nombre de desplagaments diaris)
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Tenint en compte que la caracteritzacié de la mobilitat ha permes establir un patré de maobilitat
diferenciant-ne 5 eixos, a continuacié es representen els desplagaments relacionats amb els
municipis del parc (atrets i generats), agrupats per aquests eixos.

Figura 3.12 Eixos viaris vertebradors de la mobilitat.

EIX MUNICIPIS DEL PARC MUNICIPIS PRINCIPALS DE CONNEXIG VIALS VERTEBRADORS DE
LA MOBILITAT
1 Viladrau, Seva i El Brull. Vic, Tona, Seva, Balenya i Centelles. El-:SZO/BV-SBM/C-N/
Centelles, Aiguafreda, Figar6, la Garriga,
Aiguafreda, Tagamanent, Figaré — | Granollers, Parets del Vallés, Canovelles,
2 . . L C-17
Montmany i la Garriga. Les Franqueses del Valles, 'Ametila del
Vallés, Vic, Tona, Balenya i Barcelona.
. L .| La Garriga, Cardedeu, Granollers, St. Antoni
g | SentPere de VilamajoriCanoves i | oo\ ajor, Liinars del Valles, Pineda de | C-251

Samalus. .
Mar i Barcelona.

St. Esteve de Palautordera, Fogars | Sta. Maria de Palautordera, St. Esteve de
4 de Montclds, Campins, Gualba i | Palautordera, Riells i Viabrea, Breda, St. | C-35/GI-552/BV-5303

Riells i Viabrea. Celoni i Barcelona.
Arbuci St. Feliu de Buixalleu i | Arbucies, Riells i Viab Hostalric, BI

5 rbucies, eliu de Buixalleu i rl u.ue.s, iellsiVia rea,”os alric, Blanes, G550/ GI-552 / GI-553
Breda. St. Hilari Sacalm, St. Celoni i Barcelona

Vials
—Vials d'accés principals
—Vials de connexid
Municipis fora del Parc
DMunicipis del Parc

DMunicipis amb major connexid

Font: Elaboracié propia.

31



3.1.1.2 MOBILITAT OBLIGADA PER A RAONS D’ESTUDI

Segons les dades facilitades pel Departament d’Ensenyament de la Generalitat de Catalunya,
durant el curs escolar 2014-2015, en el conjunt dels 18 municipis del Montseny hi havia 9.831
habitants en edat escolar.

D'aquests, el 65% (6.416) estaven matriculats a centres del municipi on resideixen, el 6% (556)
estaven matriculats a centres situats a dins dels 18 municipis PN-RB del Montseny, tot i que no
era el municipi on residien i el 29% (2.859)restant eren residents a un dels municipis del
Montseny perd estudiaven a centres situats en municipis que no pertanyen al Parc.

En relacié als residents als municipis del Montseny la mobilitat escolar resulta més
propera que la laboral. 71 de cada 100 estudiants realitza els seus estudis obligatoris
en el propi municipi o bé en d’altres municipis del Parc, i només 29 ho fa fora d’aquest
ambit.

Per altra banda, hi havia 1.776 alumnes matriculats a un dels municipis del Parc que residien
fora d’aquest. Aixi doncs, el total d’alumnes matriculats a dins del Parc era de 8.748 (residents al
parc que també hi estudien, sigui al seu municipi 0o a un altre + residents fora del parc
matriculats a un dels municipis del parc); i la mobilitat per a raons d’estudi vinculada amb el Parc
va serde 11.607 desplagaments diaris (global de residents i no residents).

La mobilitat generada externa és molt superior a I'atreta. Aixi, hi ha 1.776 alumnes a
centres educatius del Montseny residents a fora (principalment atrets al municipi de La
Garriga), mentre que el nombre d’alumnes residents que estudien fora és de 2.859
persones.

Figura 3.13 Fluxos de mobilitat general per a raons d’estudi dels municipis del Parc Natural

No residents al Montseny

Residents al Montseny

~  6.416 alumnes

1.776 alumnes 2 e v 2.859 alumnes

ey Sk /_‘ \
— 556 alummes
e
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Font: Elaboracié propia a partir de dades d’ldescat.
Els consells comarcals son els organismes que garanteixen l'accés als centres educatius de
primaria i secundaria a tots aquells habitants en edat escolar que no disposen d’un centre que
imparteixi aquests ensenyaments obligatoris en el seu municipi de residéncia.

Referent al Consell Comarcal d'Osona, aquest proporciona transport escolar obligatori, no
obligatori i postobligatori. L’obligatori (gratuit) sén un total de 43 busos que passen diariament
per alumnes d’educaci¢ infantil, primaria, secundaria i postobligatori que es veuen obligats a
desplacar-se fora del seu municipi per manca de centres escolars. En total sén 33 rutes
diferents. Elno obligatori per a alumnes d’educaci6 infantil, primaria i secundaria que resideixen
en el mateix municipi que la seva escola. El postobligatori és per alumnes de batxillerat i cicles
formatius. Aquests podran optar a les places vacants del transport escolar obligatori, encara que
no de manera gratuita.

El Consell Comarcal de la Selva ofereix transport escolar obligatori per a 24 centres educatius de
primaria i secundaria.

El Consell Comarcal del Valles Oriental ofereix transport als usuaris dels centres publics de forma
gratuita a aquells que s’hagin de desplacar de municipi per anar al centre escolar.

A continuacio es presenta una taula resum amb les rutes ofertes per a cada municipi del Parc.
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Figura 3.14 Oferta de transport escolar als municipis del PN-RB del Montseny

MUNICIPI DEL PARC DEL

MUNICIPI DEL CENTRE DE

COMARCA RUTA S
MONTSENY REFERENCIA
Viladrau Ruta 31: Viladrau - Institut Taradell Taradell
Seva Ruta 41: Seva - Institut de Tona Taradell
Osona S
Seva (Primaria) — Taradell
El Brull o
(Secundaria)
Ruta 10 i 11: Aiguafreda - Institut
Aiguafreda . guareda = INSTUE | Centelles
Pere Barnils (Centelles)
Aiguafred Primari -L
Tagamanent Dades pendents |gu'a reca [‘rl.marla] @
Garriga (Secundaria)
Figaré-Montmany Dades pendents La Garriga
La Garriga
Sant Pere de Vilamajor Vallés
Canoves i Samalus Oriental Dades pendents Cardedeu
St. Esteve de Palautordera
La  Garriga Primaria i
Fogars de Montclus Dades pendents R .g [ )
(Secundaria)
Campins Dades pendents St. Celoni
Gualba Dades pendents St. Celoni
Montseny Dades pendents Sant Esteve de Palautordera
Bus 1:Riells i Viabrea - I[ES
Vescomtat de Cabrera (Hostalric) Hostalric (hi ha centre de
s Bus 8: Riells i Viabrea — St. Feliu de | secundaria al municipi pero fa
Riells i Viabrea . L . < -
Buixalleu — Breda — Riells i Viabrea - | pocs anys i es manté el servei
IES Vescomtat de Cabrera | pelsquejaanaven a Hostalric)
(Hostalric)
Arblcies
Bus 1: Arbucies — Hostalric —
M de | lva — Caldes d
St. Feliu de Buixalleu aganet e.a Selva - Caldes de Hostalric
Malavella —Sils — St. Coloma Farners
La Selva .
(Sils).
Bus 1: Hostalric — Breda — IES
Montsoriu (Arbucies)
Bus 3: Breda - |IES Vescomtat de
Cabrera (Hostalric)
Breda Bus 5: Breda — Riells i Viabrea - [ES | Hostalric

Vescomtat de Cabrera (Hostalric)
Bus 6: Breda - St. Feliu de Buixalleu

IES Vescomtat de
(Hostalric).

Cabrera

Font: Consell Comarcal d’'0Osona, La Selvaii el Valles Oriental

En relacié a la mobilitat per raons d’estudis en les etapes obligatories, la figura seglient en
mostra la sintesi per a cadascun dels 18 municipis.
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Figura 3.15 Distribucié de la mobilitat per estudis obligatoris als diferents municipis del Parc Natural del Montseny
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Font: Elaboracié propia a partir de dades d’ldescat.

En alguns municipis resulta majoritari que la mobilitat obligada per estudis és la interna
(Arbdcies, Breda, Gualba, Riells i Viabrea, Sant Esteve de Palautordera, Sant Pere de
Vilamajor i La Garriga), a Sant Feliu de Buixalleu resulten majoritaris els desplagaments
atrets, i en la resta de municipis la mobilitat més important és 'externa.

A continuacié es caracteritza la mobilitat per a raons d’estudi de cada un dels 18 municipis del
Parc Natural del Montseny.
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AIGUAFREDA

El municipi disposa d’un centre d’educacié primaria.
Pels estudis obligatoris de secundaria I'LES. de
referencia és a Centelles.

El 38% de la mobilitat total deguda a raons d’estudi al
municipi és interna.
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La mobilitat atreta representa I'11% del total de la mobilitat. Sant Marti de Centelles és el municipi amb major nombre
de nens matriculats a Aiguafreda, seguit de Tagamanent i Seva.

La mobilitat generada representa el 51% dels desplagaments, de manera que Aiguafreda s un municipi generador de
mobilitat per raons d’estudi. El municipi amb més estudiants matriculats és Centelles, (més del 53%), on hi ha
I'Institut de referéncia.

La linia de transport escolar que déna servei al municipi és la Ruta 10 i 11 — Institut Pere Barnils, que fa el recorregut
Aiguafreda — Seva - Centelles.
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La mobilitat atreta representa el 10% del total de la mobilitat. La meitat dels alumnes matriculats a Arbulcies
resideixen a Breda. L'altre 50% es reparteixen entres 9 municipis propers, destacant St. Feliu de Buixalleu i St. Hilari
Sacalm.

La mobilitat generada també representa el 10% de la mobilitat per raé d’estudi del municipi. D’aquesta destaquen els
municipis de Girona, Barcelona i Santa Coloma de Farners, entre els altres 20 municipis amb centres on hi ha
matriculats alumnes residents a Arblcies.

Al disposar de dos centres d’educaci6 primaria i d’un de secundaria, no hi ha servei de transport escolar pers residents
aArbucies.
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BREDA
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La mobilitat atreta representa el 8% del total de la mobilitat, sent Riells i Viabrea el municipi que aporta més alumnes
(75% de la mobilitat atreta).

La mobilitat generada representa el 45% dels desplagaments, valor similar al de la mobilitat interna. Degut a que a
Hostalric hi ha el centre de secundaria de referéncia, més de la meitat de la mobilitat generada pels residents a Breda
es fa a aquest municipi (52%). Tot i aixi, hi ha un elevat nombre d’alumnes que es desplacen a Arbdcies (22%), Girona,
Barcelona i cap a altres municipis, tot i que amb un pes molt més baix.

La linia de transport escolar que dona servei al municipi és la linia “Hostalric: Institut Vescomptat de Cabrera”, del
consell comarcal de la Selva. Aquesta linia déna servei als municipis de Riells i Viabrea, Massanes, Breda, Fogars de la
Selvai St. Feliu de Buixalleu.
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El municipi disposa d’un centre d’educaci6 primaria. Pels
estudis obligatoris de secundaria I'.E.S. de referéncia és
el del Baix Montseny, a St. Celoni.

El 23% de la mobilitat total deguda a raons d’estudi al
municipi és interna.
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La mobilitat atreta representa el 13% del total de la mobilitat, i esta originada per residents a Fogars de Montclus
(75%) i aSt. Celoni (25%).

La mobilitat generada representa el 64% dels desplagaments. La majoria dels residents a Campins que es desplacen a
altres municipis per a estudiar ho fan a Sant Celoni (38%) i a Barcelona (22%). També ho fan a Granollers, Fornells de la
Selva i Sta. Maria de Palautordera i a altres municipis, perdo amb un pes molt més baix.
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CANOVES | SAMALUS
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La mobilitat atreta representa el 8% del total de la mobilitat, i esta originada principalment per residents a St. Pere de
Vilamajor (80%).

La mobilitat generada representa el 54% dels desplagaments. Degut a que a Cardedeu hi ha el centre de secundaria de
referéncia, la majoria dels residents a Canoves que es desplacen a altres municipis per a estudiar ho fan a Cardedeu
(47%). Altres municipis receptors de mobilitat de Canoves i Samalls son Barcelona, La Garriga i Granollers, entre
altres.

L’Ajuntament va arribar a un acord amb I'operadora de la linia de transport regular del municipi per ampliar I'horari i
poder donar servei de transport public als estudiants de Batxillerat que van a Cardedeu, amb parada als tres centres
on estudien aquests alumnes. El sobrecost d’aquesta ampliacid la paga I'Ajuntament.
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EL BRULL

El municipi no disposa de cap equipaments educatiu. Els centre educatiu de primaria de referéncia és a Seva, mentre
que el de secundaria és a Taradell.

Aixi doncs, Unicament hi ha mobilitat generada per a raons d’estudi.
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Els municipis on estan matriculats la majoria dels empadronats a el Brull son Barcelona (31%), presumiblement forga
mobilitat és deguda a habitants empadronats als municipi perd que no hi resideixen habitualment, Seva (19%), Tona
(17%) i Vic (16%), entre altres.

Toti no tenir centres educatius al municipi, no es disposa de transport escolar, aixi doncs, el fet que ja s’hagi d'utilitzar
el vehicle per accedir al centre educatiu, fa que no tothom es matriculi al centre de referéncia, siné que s’escull els
centres per afinitats educatives o per la proximitat amb els centres de treball dels pares.
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FIGARG - MONTMANY

El municipi disposa d'un centre d’educaci6 primaria.
Pels estudis obligatoris de secundaria I'.ES. de
referéncia és a la Garriga.

El 34% de la mobilitat total deguda a raons d’estudi al
municipi és interna.
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La mobilitat atreta representa el 3% del total de la mobilitat, sent de 6 alumnes (4 de I'Ametlla del Valles i 2 de

Tagamanent).

La mobilitat generada representa el 63% dels desplacaments (122 alumnes). Degut a que el centre d’educacio
secundaria obligatoria de referencia és a la Garriga, el major nombre de mobilitat generada es fa cap aquest municipi
(68%). La resta de la mobilitat es reparteix per a diversos municipis amb una aportacié d’alumnes molt menor en cada

un d’ells.
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FOGARS DE MONTCLUS

El municipi no disposa de cap equipaments educatiu. Els centre educatiu de primaria i secundaria de referéncia sén a
Sant Celoni.

Aixi doncs, Unicament hi ha mobilitat generada per a raons d’estudi.
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La majoria dels empadronats esta matriculat a centres educatius, a parts forga iguals, de Sant Celoni (30%), Campins
(21%), Sant Esteve de Palautordera (16%) i Santa Maria de Palautordera (14%).
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La mobilitat atreta representa el 6% del total de la mobilitat, sent de 17 alumnes els quals provenen, a parts iguals
dels municipis de Riells i Viabrea i Sant Celoni. La resta prové d’altres municipis amb un pes molt inferior.

La mobilitat generada representa el 45% dels desplagaments. Degut a que el centre d’educacié secundaria obligatoria
de referéncia és a Sant Celoni, el major nombre de mobilitat generada es fa cap aquest municipi (61%). Indicar perod
que també hi ha mobilitat generada per a estudis de primaria, la majoria deguda a la proximitat del nucli urba de la
Batlloria (Gualba) a Sant Celoni. La resta de la mobilitat es reparteix per a diversos municipis amb una aportacié
d’alumnes molt menor en cada un d’ells.
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LA GARRIGA
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La mobilitat atreta representa el 29% del total de la mobilitat. Aquesta mobilitat es deu principalment a que la Garriga
és un municipi que acull la mobilitat deguda a estudis secundaris de molts municipis que no tenen centres amb
aquest ensenyament. Tot i aixi, el municipi amb major nombre d’estudiants és 'Ametlla del Valles (16%), seguit per les
Franqueses del Vallés (?%), Figar6-Montmany (?%), Granollers (6%) i Bigues i Riells (5%). La esta tenen un pes molt
petit en quant a nombre d’alumnes,pero el fet que hi ha estudiants amb residencia a un nombre de municipis diferents
elevat, fa que el percentatge també sigui elevat.

La mobilitat generada representa el 9% dels desplagaments. La majoria dels desplagaments es fan a Barcelona i
Granollers, perd com en el cas dels desplagaments atrets, I'elevat nombre de destinacions diferents demandats pera
pocs usuaris fa créixer el percentatge d’ “altres” destinacions.
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MONTSENY

El municipi disposa d’un centre d’educacié primaria. Sant
Esteve de Palautordera és el municipi de referéncia pels
estudis obligatoris de secundaria.

El 25% de la mobilitat total deguda a raons d’estudi al
municipi és interna.
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La mobilitat atreta representa el 22% del total de la mobilitat. El 55% provenen de Fogars de Montclis i el 30% de Sant

Esteve de Palautordera.

La mobilitat generada representa el 54% dels desplagaments, tenint Sant Esteve de Palautordera com a municipi amb
major demanda, doncs hi ha el centre d’educacid secundaria de referéncia.
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RIELLS | VIABREA
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La mobilitat atreta representa el 4% del total de la mobilitat. EI major gruix d’alumnes provés de Sant Celoni.

La mobilitat generada representa el 45% dels desplagaments, sent Sant Celoni i Hostalric els municipis amb major
nombre de residents a Riells i Viabrea matriculats. Indicar que actualment, tot i tenir un centre de secundaria al
municipi, hi ha alumnes que es desplacen a Hostalric per a fer secundaria. Aixo és degut a que el centre municipal fa
pocs anys que s’ha obertialguns dels alumnes que ja estaven matriculats a Hostalric hi continuin anant.

El consell comarcal de la Selva ofereix dues rutes de transport escolar als residents a Riells i Viabrea per a accedir a
IIES d’Hostalric pels estudis de secundaria: Bus 1:Riells i Viabrea — IES Vescomtat de Cabrera (Hostalric)i Bus 8: Riells i
Viabrea — St. Feliu de Buixalleu — Breda — Riells i Viabrea - IES Vescomtat de Cabrera Hostalric).
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SANT ESTEVE DE PALAUTORDERA

El municipi disposa d'un centre d’educaci6 primaria i
un de secundaria, fet que fa que la mobilitat interna
representi la meitat (50%) de la mobilitat total per rad
d’estudi.
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La mobilitat atreta representa el 24% del total de la mobilitat. EI major gruix d’alumnes provés de Santa Maria de

Palautordera (72%).

La mobilitat generada representa el 26% restants dels desplagaments, sent Santa Maria de Palautordera i Llinars del
Vallés els municipis que acullen el major gruix d’alumnes procedents de Sant Esteve. Tot i aixi hi ha altres municipis on
també hi ha matriculats alumnes residents a Sant Esteve, perd amb un pes respecte el total inferior.

El fet de tenir un centre pels estudis primaris i un pels secundaris fa que no hi hagi servei de transport escolar pels

residents a Sant Esteve de Palautordera.
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El municipi disposa d’un centre d’educacié primaria. El

centre deducacié secundaria de referéncia és a
Hostalric.

La mobilitat interna representa el 20% de la mobilitat
total deguda a raons d’estudi.
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La mobilitat atreta representa el 53% del total de la mobilitat. El major gruix d’alumnes prové de Massanes (70%) i
d’Hostalric (18%).

La mobilitat generada representa el 26% restants dels desplagaments, sent Arbucies i Hostalric els municipis que
acullen el major gruix d’alumnes procedents de Sant Feliu de Buixalleu. Tot i aixi hi ha altres municipis on també hi ha
matriculats alumnes residents al municipi, perd amb un pes respecte el total inferior.

La linia de transport escolar que déna servei al municipi és la linia “Hostalric: Institut Vescomptat de Cabrera”, del
consell comarcal de la Selva. Aquesta linia déna servei als municipis de Riells i Viabrea, Massanes, Breda, Fogars de la
Selvai St. Feliu de Buixalleu.
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SANT PERE DE VILAMAJOR

El municipi disposa d’'un centre d’educacid primaria i un
d’educacié secundaria obligatoria, fet que propicia a
que la mobilitat interna sigui el 47% de la mobilitat total
deguda a raons d’estudi.
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La mobilitat atreta representa el 29% del total de la mobilitat. Sant Pere de Vilamajor és el municipi que aporta un

major nombre d’estudiants.

La mobilitat generada representa el 23% restants dels desplagaments, sent Cardedeu (22%) i Llinars del Valles (18%),
els municipis que acullen el major gruix d’alumnes procedents de Sant Pere de Vilamajor. Tot i aixi hi ha altres
municipis on també hi ha matriculats alumnes residents al municipi, perd amb un pes respecte el total inferior.
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SEVA
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El municipi disposa d’un centre d’educacié primaria i un
d’educaci6 secundaria obligatoria, fet que propicia que
la mobilitat interna sigui el 47% de la mobilitat total
deguda a raons d’estudi.
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La mobilitat atreta representa el 6% del total de la mobilitat. Els municipis on resideixen el major nombre d’alumnes
atrets son El Brulli Vic, tot i que hi ha alumnes procedents d’altres municipis, perd que representen un " pes més baix
respecte el total de mobilitat atreta.

La mobilitat generada representa el 53% dels desplagaments. Tona i Vic son els municipis amb major demanda de
matricules dels residents de Seva.

La linia de transport escolar que déna servei al municipi és la Ruta 10 i 11 — Institut Pere Barnils, que fa el recorregut
Aiguafreda- Seva — Centelles.
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TAGAMANENT

El municipi no disposa de cap equipaments educatiu. Els centre educatiu de referéncia de primaria és a Aiguafreda i el

de secundaria a la Garriga.

Aixi doncs, Unicament hi ha mobilitat generada per a raons d’estudi.
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La Garriga, Aiguafreda i Centelles sén els municipis amb un nombre més elevat d'alumnes residents a Tagamanent

(27% en el primer i 18% en cada un dels segons municipis).

Hi ha una urbanitzacié del municipi que no té servei de transport escolar.
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VILADRAU
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La mobilitat atreta representa el 6% del total de la mobilitat. Els municipis on resideixen els alumnes matriculats a
Viladrau i que no hi resideixen s6n d’Espinelves (80%) i del Brull (20%).

La mobilitat generada representa el 50% dels desplagaments, sent Taradell i Vic els municipis amb més demanda de
matricules dels residents a Viladrau, a banda d’altres municipis amb pes menor de representativitat.

La linia de transport escolar que déna servei al municipi és la Ruta 31 — Institut Taradell, que fa el recorregut Viladrau —
Taradell directa.
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3.1.2 DEMANDATURISTICA DE MOBILITAT

A banda de l'oferta d'allotjament turistic (que s’inclou a l'apartat 2 d’aquests document), a
continuacio es presenten les dades per a I'analisi de la demanda turistica del Parc extretes de la
“Memoria del Sistema de Qualitat en la gestié de I'Us public”, publicat per la Diputacié de
Barcelona a I'any 2014. Cal tenir en compte que els visitants comptabilitzats sén els que han fet
Us dels punts d'informacié del parc o bé han sigut usuaris dels equipaments d’aquest.

Aixi doncs, el nombre d’'usuaris dels equipaments d’Us social comptabilitzats al Parc a 'any 2014
va serde 188.041, xifra lleugerament inferior a la de I'any anterior, on es van comptabilitzar prop
de 210.000 usuaris.

Figura 3.16 Evolucié del nombre d’usuaris d’equipaments d'Us social. Any 2014
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Font: Memoaria del Sistema de Qualitat en la gesti6 de I'is public, 2014. Diputacié de Barcelona.
Segons aquesta memoria, el Centre d’Informacié de Fogars de Montclus és el que ha estat més

visitat, tot i que el conjunt dels visitants del Museu Etnologic del Montseny, La Garbella, situat al
terme municipal d’Arbdcies, és el més utilitzat, amb prop de 70.000 visitants a I'any 2014.

Altres punts amb una elevada freqientacié sén Can Casades (18.441 visitants), C.D. La Tela

(15.346 visitants), P.I. al Parc Etnologic del Tagamanent (11.063 visitants), P.I de Riells del
Montseny (10.096 visitants] i el C.I. de Sant Esteve de Palautordera (9.297 visitants).
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Figura 3.17 Demanda d’usuaris dels equipaments d’s social amb més demanda. Any 2014
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Museu Etnologic del Montseny, La Garbella 69.611 visitants
Centre d’Informacié de Fogars de Montclus 26.021 visitants
Can Casades 18.441 visitants
C.D.LaTela 15.346 visitants
P.l. al Parc Etnologic del Tagamanent 11.063 visitants
P.I de Riells del Montseny 10.096 visitants
C.l. de Sant Esteve de Palautordera 9.297 visitants
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Ambit del Pla Especial del Parc

Font: Elaboraci6 propia a partir de les dades de la memaria del Sistema de Qualitat en la gesti6 de I'is public, 2014. Diputaci6 de
Barcelona.

Les dades de la distribucié mensual dels visitants d’aquests equipaments d’Us social mostren
que I'época de major nombre de visites és la tardor, essent el mes d’octubre el que registra un
major nombre de visitant (31.996). Els mesos d’abril, maig i juny també hi ha un increment del
nombre de visitants.
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Figura 3.18 Distribucié mensual del nombre d’usuaris d’equipaments d’ds social. Any 2014
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Font: Elaboracié propia a partir de dades de la “Memoria del Sistema de Qualitat en la gesti¢ de I'Gs public”, 2014. Diputacié de
Barcelona.

El mes d’'octubre és el que registra un major nombre de visitants al Parc. Entre els
mesos d’abril, maig, octubre i novembre es registren més de la meitat de les visites
anuals.

Ales diferents arees d’estacionament del parc, els caps de setmana i festius, hi ha informadors
(Pla d'informacic) per als visitants que estacionen els vehicles. Aquests informadors recullen
dades estadistiques dels visitants atesos en aquests punts i també fan un recomptes
sistematics dels vehicles estacionats a les diferents arees d’aparcament.

Les dades obtingudes permeten realitzar una analisis de freqlentacid del Parc, de manera que
s’inclouen aquells usuaris que no han fet Us dels equipaments d’ds social.

A partir de les dades recollides a I'any 2014, la memoria d’aquest mateix any conclou que en
general, tots els aparcaments presenten xifres d’ocupacié similars a les de I'any anterior,
excepte a Collformic, on el nombre de vehicles ha disminuit degut a les obres realitzades a
I'aparcament.

Per nombre total de vehicles estacionats al llarg de I'any, 'aparcament més freqiientat, com en
els anys anteriors, és el de Vallforners, amb un maxim de 4.693 vehicles anuals. L'aparcament
de Riells també ha registrat un elevat nombre de vehicles estacionats, comencgant a ser una
zona molt visitada (1.645 veh./any).

Segons les dades recollides, I'hora en quée hi ha una major demanda d’estacionament és entre
les 14:00iles 15:00 hores majoritariament.
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Figura 3.19 Total anual de cotxes, motos i autocars o autobusos comptabilitzats als aparcaments del Parc Natural del Montseny.

Any 2014
APARCAMENTS MES UTILITZATS VEH. ESTACIONATS 2014
Collformic 371 vehicles
Pla de les Cabanyes 274 vehicles
Plana Amagada 266 vehicles
Vallforners 4.693 vehicles
Riells 1.859 vehicles
Montsoriu 1.542 vehicles
Bordoriol 1.383 vehicles
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Collformic Il 122 274 191 172 0 0 0 0 1 3 0 0
Plana Amagada 86 196 266 179 0 0 0 0 0 0 0 0
Vallforners 395 2.072 3.401  4.693 7 108 134 67 0 1 0 0
Riells 418 1.859 1.089 1.645 2 1" 526 10 0 1 6 0
Montsoriu 128 1.045 1542 1214 4 1 13 1 0 3 3 0
Bordoriol 464 1.383 799 798 0 19 0 0 1 1 1 0

Font: “Memoaria del Sistema de Qualitat en la gestié de I'is pablic”, 2014. Parc Natural del Montseny.

57



El Pla de conservacié del PN-RB del Montseny inclou una valoracié de la freqlientacié dels
visitants del Parc, que a partir dels recomptes anuals de visitants en 33 equipaments i serveis
publics del Parc, de 13 aparcaments, de les activitats de caracter cultural i esportives
realitzades al Parc i del mostreig especific dels vehicles estacionats als aparcaments i a les
carreteres, realitzat en el marc de I'estudi d’avaluacié de la frequientacio.

A partir de les dades recollides, es va poder generar un mapa de les zones més visitades, podent
diferenciar zones de baixa, mitjana, alta o molt alta freqlentacid.

D’aquesta manera es va poder determinar que el major nombre de visites es concentren en unes
2.000 ha., les quals representen el 6,6% de la superficie del Parc.

Segons el grau de freqiientacid, es va establir que, del total d’'aquestes 2.000 ha:

Baixa freqlientaci6: 66%.

Mitja freqlientacid: 28%.

Alta o molt alta freqientacio: 6%.
Aquestes zones de alta o molt alta freqlentacié tenen una superficie de 125 ha.
aproximadament, corresponents principalment a Santa Fe, Fontmartina, Vallfornés i Collformic,

els quals sén punts de sortida de diversos itineraris de petiti gran recorregut i que donen accés
allocs d'interés com el Matagalls, Pla de la Calma i Turé de 'Home.

Figura 3.20 Mapa de freqiientaci6 del PN-RB Montseny (Lobo i Arjona, 2012)
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Font: “Pla de conservacié del Montseny”, 2014. Parc Natural del Montseny.
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A partir d'aquesta mapa es va modelitzar geograficament la distribuci¢ dels visitants a qualsevol
punt del Parc. S'accepta que el fet de que en certes zones no hi hagi recomptes d’'usuaris per la
manca d’equipaments i zona d’estacionament, fa que els valors obtinguts s’esbiaixin de la
realitat.

Figura 3.21 Modelitzaci6 de la pressié dels visitants a partir del recompte de visitants del PN-RB Montseny (Lobo i Arjona, 2012)
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Font: “Pla de conservacié del Montseny”, 2014. Parc Natural del Montseny.

Es disposa de les dades de procedéncia dels visitants de 'any 2015. Segons aquestes dades, el
85% dels visitants resideixen a Catalunya, el 8% a Espanya i el 7% restant a 'estranger.

Segons les dades de procedéncia disgregades per comarca, s’'observa que el 81,6% dels visitants
procedeixen de la provincia de Barcelona, sent el Barcelonés la comarca que aporta més visites.
Altres comarques amb un nombre significatiu de visitants, tot i que amb una representativitat
molt més baixa, sén dues de les comarques que formen part del Parc, el Vallés Oriental (18%) i la
Selva (13%), seguides per el Valles Occidental (8%), el Maresme (6%) i el Baix Llobregat (5%).
Destaca que Osona (2%), que forma part del parc, no atreu un nombre gaire elevat de visitants
(segueix de lluny la comarca del Baix Llobregat).
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Figura 3.22 Procedéncia dels visitants del Parc Natural del Montseny per comarques. Any 2015.
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Font: Parc Natural del Montseny.

La ciutat de Barcelona aglutina el 36% dels visitants al Parc (41% si s'agafa com a ambit el

Barcelonés).
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4  CARACTERITZACIO DELS MODES DE MOBILITAT A
L' AREA D’ESTUDI

4.1 XARXAVIARIA PER A VEHICLES MOTORITZATS

El Massis del Montseny esta inscrit dins del triangle que formen quatre infraestructures viaries
de mitjana i alta capacitat que formen part de la xarxa basica i estructurant de Catalunya com
son:

AP-? o Autopista del Mediterrani: no discorre per dins dels limits del parc, pero ho fa a poca
distancia pel sud. Es la via de major capacitat i cobertura, doncs discorre per l'interior,
parallela a la costa, connectant la frontera francesa amb tots els municipis de la costa
mediterrania fins a Murcia. Prop de I'area d’estudi connecta amb la carretera C-35 al terme
municipal d’Hostalric i Sant Celoni.

C-35: és una via, que discorre de nord-est a sud-est (paral-lela a la costa), que connecta la
C-65 (Costa Brava - Llagostera) amb I'autopista AP-7 cap a Barcelona (Parets del Valles).
En el tram proper a I'ambit d’estudi té format de carretera amb un carril de circulacié per
sentit. La connexié més propera a 'ambit d’estudi és al terme municipal de Sant Celoni i
Hostalric. Aquesta carretera estructura la mobilitat comarcal dels municipis situats al sud
del parc, als quals s’hi accedeix per diferents carreteres comarcals o locals que hi
enllacen: Arbucies, St. Feliu de Buixalleu, Riells i Viabrea, Gualba, Campins, Fogars de
Montclds, Sant Esteve de Palautordera, Sant Pere de Vilamajor i Canoves i Samalus.

C-17: coneguda com a autovia de '’Ametlla o Eix del Congost, és una autovia gratuita que
discorre de nord a sud, al costat oest del Massis del Montseny, i que uneix Barcelona i
Ripoll. Al llarg dels seus 95 km, té diferents enllagos que permeten connectar amb 36
carreteres i vies de diferent abast territorial. De les 88 sortides que té la via, 5 sén
directament a municipis que formen part del Parc: La Garriga, Figaré (dues sortides),
Tagamanent i Aiguafreda. També té sortida al terme municipal de Tona, que permet I'accés
a Sant Miquel de Balenya — Seva.

C-25: coneguda com a Eix transversal, és una via rapida de comunicacié que discorre d’est
a oest de Catalunya connectant Riudellots de la Selva amb Cervera, la qual forma part de
lautovia del nord-est, de titularitat estatal. Es una via de 154 km que consta de dos o tres
carrils per sentit de circulacio en funcié del tram. Aquesta via discorre paral-lela al Massis
de Montseny pel nord, i disposa de tres connexions amb els municipis del parc: a Roca
Cavallera, Coll de Revelli La Fullaca, permeten la connexié amb Arbucies, Viladrau i Seva.
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Figura 4.1. Xarxa viaria de connexié externa i principals portes d’accés

San Felhs de Bubatey

Fogars de Morackis

Vies d'accés
Ambit del Pla Especial del Parc

Limit Reserva de la Biosfera del Parc

Font: Elaboraci¢ propia.

A banda d'aquestes vies d’accés, el Massis del Montseny, i per extensi6 el Parc, disposa d’una
xarxa interna de carreteres i pistes que permeten la circulacid en vehicle motoritzat i connecten
els diferents municipis que l'integren i I'accés als multiples punts d’interés natural, turistic,
cultural i paisatgistic, ja sigui per a turistes com per a residents.

Figura 4.2. Xarxa de carreteres i camins interns del PN-RB del Montseny

e Cami d'0s public

Cami estratégic

Xarxa rodada principal

AmbitPlaEspecial

Font: Elaboracié propia a partir de la base cartografica del PN-RB del Montseny.
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La xarxa de carreteres del parc esta formada per a 17 vies diferents. Destaquen tres EIX0S
VERTICALS que permeten creuar el parc de nord a sud i un eix horitzontal per a creuar-lo d’est a
oest:

, Figura 4.3. Eix 1 Sta. Celoni — Viladrau (Eix 3).
Eix 1 C-35 STA. MARIA DE PALAUTORDERA — SEVA: ES

la carretera coneguda com a “carretera del
Montseny”, doncs travessa el parc de nord a sud,
unint Seva amb El Brull, Montseny, Sant Esteve
de Palautordera i Santa Maria de Palautordera
(aquest dltim fora dels limits del parc), i
permetent connectar la carretera C-17 (a través
de la BV-5303) amb la C-35.

BV-5301

Fora dels nuclis urbans, el punt de major interés
és Collformic, per on passen diversos senders de
gran i petit recorregut, aixi com pistes forestals
que permeten accedir a fonts i punts d'interés
cultural i natural, doncs al marge oest hi ha
delimitada una zona de integrada a la reserva
natural. Font: Elaboracié propia.

Toti aixi, al llarg del recorregut d’aquesta carretera, hi arriben nombroses pistes forestals i senders amb inici als limits
externs del parc, sovint iniciats en els diferents nuclis urbans dels municipis que formen part del Parc, i que passen
per diferents punts d’interés turistic (Pla de la Calma, Panta de Vallfornés, Turé de Tagamanent, Sant Segimon, el
Matagalls, etc.).

Figura 4.4. Eix 2 St. Celoni — Viladrau (Eix 3).
Eix 2 ST. CeELoNl —ViLADRAU (Eix 2): Format per la

carretera BV-5114 i per la GIV-5201, comunica la C-
35 a Sant Celoni i Campins amb la carretera GI-543
(Eix 3) a prop del nucli urba de Viladrau. Al llarg del
seu recorregut no passa per a cap altre nucli urba,
perod si que ho fa per a diversos punts d’interes del
parc, doncs travessa completament I'ambit del Pla
Especial. Els principals punts d'interés que es té
accés des del propi eix sén el Panta de Santa Fe i
Sant Margal.

Prop de Campins connecta amb la carretera BV-5119
que permet accedir al nucli de Mosqueroles, a
Fogars de Montclus, on s’ubica La Masia Mariona, on
hi ha les oficines del Parc.

Font: Elaboraci¢ propia.

63



Eix 3 RIELLS I VIABREA — VILADRAU: Format per les
carreteres GI-552 i GI-543, comunica amb la C-35a
Riells i Viabrea amb Breda, Arbucies i Viladrau,
passant en la major part del seu recorregut pel limit
de l'ambit del Pla Especial. Al llarg del seu
recorregut es pot accedir als equipaments del
Castell de Montsoriu (construccié d’interés i
mirador )i al Pol (area d’esplai), aixi com [itinerari
de Gran Recorregut nimero 83 i al de petit
recorregut C 201.

A partir de les carreteres que enllacen amb aquest

Eix es pot accedir als nuclis urbans de St. Feliu de
Buixalleu, St. Hilari Sacalm i Espinelves.

Figura 4.6. Eix horitzontal Seva - Viladrau.

Gl-5411

BV-5303

Font: Elaboraci6 propia.

Figura 4.5. Eix 3 Riells i Viabrea - Viladrau.

Font: Elaboracié propia.

EIX HORITZONTAL SEVA — VILADRAU: Es I'eix format per les
carreteres BV-5303 i la GI-520 i discorre pel limit nord
de I'ambit del Pla Especial, dins del Parc. Connecta la
C-17 aSeva fins a Viladrau i continua travessant el parc
a través d’un tram de la GI-543 (eix vertical 3] i la GIV-
5411, fins a Sant Hilari Sacalm. Des de la GI-520
permet la connexié amb la C-25 (Eix transversal).

Degut al seu tracgat, els tres vials verticals i tenen
connexié en algun punt, fet que fa que actui de vial
distribuidor de la mobilitat procedent del nord del parc,
cap adins.

El seu tragat permet connectar els municipis de Tona
(fora el parc), Sant Miquel de Balenya, Seva, Viladrau i
Sant Hilari Sacalm (fora del Parc).

Per tal de determinar la demanda de cada un d’aquests vials, a continuacié es mostren les dades

d’'intensitat mitjana diaria de la xarxa de carreteres aforades per la Generalitat de Catalunya o la

Diputacio de Barcelona.
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Figura 4.7. Intensitat de transit de la xarxa viaria interna del Parc Natural del Montseny. Anys 2013-2014

EIX CARRETERA PK. TRAM IMD ANY OBSERVACIONS

1 BV-5303 11,3 Seva- trencant eix 513 2014

En dissabte la IMD s’incrementa un
87% respecte a un dia feiner i al
diumenge aquest increment és del
113%.

En dissabte la IMD s’incrementa un
374% respecte a un dia feiner i al
diumenge aquest increment és del
616%.

En dissabte la IMD s’incrementa un
BV-5114 | 16,8 Can Grau i Santa Fe 515 | 2013 | 486k respecte a un dia feiner i al
2 diumenge aquest increment és del
848%.

En dissabte la IMD s’incrementa un
137% respecte a un dia feiner i al
diumenge aquest increment és del
271%.

En dissabte la IMD s’incrementa un
40% respecte a un dia feiner i al

BV-5114 50 Campins —BV-5119 2.064 2013

BV-5114 6,2 CampinsiCan Grau 709 2013

BV-5114 28,2 Santa Fei Viladrau 104 2013

Mosqueroles — Costa del

BV-5119 4.0 Montseny 306 2013 diumenge aquest increment és del
83%.
GIV-5201 Sense dades
GI-552 8,0 GI-533 —Breda 986 2014
GI-552 13,0 Arbucies — Hostalric 5.072 | 2014
; GI-543 1,0 Arbucies — Coll Ravell 654 2014
GI-543 15,0 Viladrau — Coll Ravell 715 2014
BV-5301 10,0 St. Esteve —Montseny 879 2014
4 BV-5301 28,0 El Brull — Montseny 186 2014
GI-520 4,5 Connexié C25 —Viladrau 1.081 | 2014

Font: Diputacié de Barcelona i Departament de Territori i Sostenibilitat

Les dades mostren que en els vials de |a xarxa principal de carreteres del PN-RB del Montseny, el
transit s'incrementa de forma molt important en cap de setmana. Resulta molt rellevant el cas
de I'Eix 2, format per les carreteres BV-5114 i GI-5201, que uneix Sant Celoni amb Viladrau.
Aquest vial compta amb intensitats de transit d’'uns 200 vehicles/dia al Coll de Sesfigueres en
dia feiner, mentre que a 'octubre de 2013 es va registrar una IMD de 1.657 veh./dia en dissabte i
2.178 endiumenge.

La vialitat que creua el Parc compta amb una intensitat de transit molt baixa
(clarament inferiors a 1.000 vehicles/dia). En canvi, en dissabte i sobretot diumenge
aquest transit s’incrementa considerablement fins a valors superiors a 2.000-3.000
vehicles/dia.
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4.2 XARXA DE TRANSPORT PUBLIC ACTUAL

4.2.1 XARXADE TRANSPORT PUBLIC FERROVIARI

El tracat de la xarxa ferroviaria esta molt condicionada a 'orografia de cada zona, fet que propicia
que aquesta tipologia d’infraestructures es construeixin aprofitant les zones més planeres o
valls, i s’eviti el seu pas per a les zones de major cota.

Aixi doncs, i degut que el Parc Natural esta delimitat al mig del massis del Montseny, no hi ha cap
infraestructura ferroviaria dins dels seus limits.

Les infraestructures ferroviaries més properes a la zona del Parc del Montseny discorren
paral-leles als limits més abruptes del Massis, donant servei als municipis situats als limits
exteriors d’'aquest.

Hi ha dues linies de transport ferroviari que donen servei als municipis del PN-RB del Montseny
de: la linia R2 Nord i la linia R3, ambdues formen part de la xarxa ferroviaria de rodalies de Renfe
Operadora. La linia R2Nord voreja el Parc per la seva vessant sud, mentre que la R3 practicament
el limita en la seva franja oest. En total hi ha 6 municipis del Parc que disposen d’estacié de
ferrocarril, si bé les estacions de Sant Marti de Centelles i la de Balenya-Els Hostalets es troben
fora d’aquests municipis si bé resulten molt properes.

Figura 4.8. Transport public ferroviari proper a I'ambit d’estudi.

X Estacions a municipls del Parc

T Estacions properes ol Pare

R2 Nerd

— 3
= Linia d'alla velociat

. Municipl del Parc amb estacio

"] muncps deiparc

Municipis fora del Parc

Font: Elaboracié propia
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A continuacio es presenten les dades d’'oferta i demanda de les linies R2 Nord i R3 recollides en
el Pla de transport de viatgers de Catalunya 2008-2012.

Figura 4.9. Caracteritzacié oferta i demanda de les linies ferroviaries de 'ambit d’estudi.

DADES ESTADISTIQUES LiNIA R2 NORD LiNIAR3
Places. Km dia ofertades (2006) 6.014.325 3.745.777
Places. Km any ofertades (2006) 1.930 milions | 1.217 milions
Demanda/any (2007) 35,5 milions 7,9 milions
A demanda interanual (2006 — 2007) -7,8% -12,2%
Km/viatgers (2006) 21 29

Font: Pla de Transport de viatgers de Catalunya 2008-2012.

La taula seglient mostra les diferents parades que donen cobertura de forma directa o indirecta
a 'ambit del Parc Natural.

Figura 4.10. Nombre d’expedicions de les parades de ferroviaries amb cobertura a I'ambit d’estudi.

ESTACIO LiNIA OFERTA FEINERS OFERTSA DISSABTES |

FESTIUS
Vic R3 28+28 24+24
Balenya-Tona-Seva R3 19+21 16+18
Balenya-Els Hostalets R3 19+21 16+18
Centelles R3 19+21 16+18
Sant Marti de Centelles R3 19+21 16+18
El Figaré R3 19+21 16+18
Les Franqueses del Vallés R3 23+23 16+18
La Garriga R3 31+31 24+24
Les Franqueses-Granollers Nord R2 Nord 41+39 22+22
Cardedeu R2 Nord 41+39 22+22
Llinars del Vallés R2 Nord 41+39 22+22
Palautordera R2 Nord 41+39 22+22
Sant Celoni R2 Nord 49+47 31+29
Gualba R2 Nord 12+12 12+10
Riells i Viabrea - Breda R2 Nord 12+12 12+10
Hostalric R2 Nord 12+12 12+10

Font: Rodalies Renfe
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Hi ha un nombre important d’estacions que permeten la connexié de municipis del
Parc amb la xarxa ferroviaria. Les estacions amb una major freqiiencia sén La Garriga i
Vic en la linia R3 i les estacions Les Franqueses-Granollers Nord, Cardedeu, Llinars del
Vallés, Palautordera i Sant Celoni en el cas de la Linia R2Nord.

Les estacions amb una millor connexi¢ a la xarxa viaria d’'accés al Parc sén la de Sant
Marti de Centelles que déna servei a Aiguafreda, Balenya-Tona-Seva, Riells i Viabrea,
Sant Celoni, Palautordera, Figar6-Montmany i Sant Marti de Centelles.
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4.2.2  XARXA DE TRANSPORT PUBLIC PER CARRETERA

4.2.2.1 CARACTERITZACIO DE LES LINIES

Actualment no existeix una linia de transport public per carretera exclusiva del Parc del
Montseny, sind que l'oferta existent esta orientada a donar serveis de bus als diferents
municipis que en formen part. Aixi doncs, en 'ambit dels municipis del PN-RB del Montseny hi ha
21 linies de transport actuals, que connecten els nuclis urbans amb els principals municipis
atractors de mobilitat, donant servei als municipis veins per on discorre, dibuixant una aranya
que va des dels nuclis urbans dels municipis cap a les afores del Parc.

Degut a la xarxa de carreteres del parc, no hi ha cap linia que circuli d’est a oest. Si que hi ha linies
que discorren de nord a sud, pels limits del Parc, aprofitant els corredors formats perla C-17 per
I'oest, i el corredor format per les carreteres GI-552 i GI-543 Eix vertical 3}, a I'est.

Figura 4.11 Linies de transport piblic existent actualment

@Bl
Seva

Hguateds Montseny Sant el do Bubatley

Rels i Vabrea
Breda.

Fogars de Montexis

Figars-Montmany

Sant Etave de Patautordera

Canowesi Samalis

‘Sart Pere de \amsjor

(ﬂ

Linies autobus actuals
Ambit del Pla Especial del Pare

Limit Reserva de |a Biosfera del Parc

Font: Elaboracié propia

A continuacié es presenta un quadre resum indicant, per a cada linia, 'operador, el nombre de
viatgers i el nombre d’expedicions de I'any 2015. Alhora es calcula la ratio de viatgers per
expedicié cada linia, indicant si aquest valor és alt o baix. Els intervals considerats del nombre
d’expedicions i la seva valoracic son els seglients:
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Figura 4.12 Valors de valoracié de la ratio viatgers/km.

VALORACIG US VIATGERS/KM.
Molt baix

Baix 1-5
Moderat 5-10
Acceptable >10

Font: Elaboracié propia

Figura 4.13 Caracteritzaci6 i demanda de les linies de bus.

CODI LiNIA LiNIA OPERADOR VIATGERS/ ANY h VIATGERS/
EXP./ANY EXP.
441 Viladrau - Vic Sagalés 4.327 2.474 1,7
402-450 Barcelona - Granollers - Vic Sagalés
117.485 9.688 12,1
401 Barcelona - Granollers - La Garriga Sagalés
403 Granollers - La Garriga Sagalés 101.671 7.228 14,1
424475 Serveis L.erans L'Ametlla del Vallés Sagalés 23.810 5 496 43
- La Garriga
342 Grénollers - La Garriga - Riells del Sagalés
Fai
426 La Garriga - Samalus Sagalés 70 354 0,2
522 Cardedeu - Canoves i Samalus Sagalés 12.998 2.489 5.2
£23.524 Cardedeu - Canoves (Recorregut Sagalés 3.966 395 5.1
blau)
512 Grar\]oller‘s - Les Franqueses del Sagalés 34748 8.676 40
Vallés - Canoves
Ll del Vallés - Pere d
520 linars del Valles - Sant Pere de Sagalés 8.359 1.968 42
Vilamajor
P de Vilamajor -
567 Sant Pere de Vilamajor - Sant Sagalés 14,274 2,616 5,5
Celoni - Montseny
oni -
g5g | >ant  Celoni Campins Sagalés 551 930 “
Mosqueroles
563 St. Celoni - Fogars de Montclus Sagalés 7’ 4 1,8
568 Sant Celoni - Gualba Sagalés 4.820 2.212 2,2
T54 Girona - Sant Celoni Teisa
Sant Hilari - Barcelona Teisa
T56 Sant Hilari - Girona Teisa
T57 Girona - Breda Teisa
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Les linies de bus amb parada als municipis del PN-RB del Montseny presenten un
nombre molt baix d’usuaris per expedicid. Les excepcions les trobem en les linies amb
parada a La Garriga i en menor mesura les de Canoves i Samalds i de Sant Pere de
Vilamajor.

Totes les linies que donen servei als municipis del Parc son linies de serveis comarcals o locals
de connexié amb les comarcals. L'oferta i les caracteristiques de cada linia depenen de la
poblacid i de la mobilitat servida.

Segons el Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2008-2012, aquest tipus de linies han
d’atendre a la mobilitat obligada i a la no obligada dels residents a la zona, garantint:

L’accés a la capital comarcal al mati, de manera que es pugui enllagar amb altres linies
d’autobus de més llarg recorregut i amb el tren (aportaci a xarxes de transport public de
més abast territorial).

L’accés als llocs de treball i als centres d’estudis de la capital comarcal a primera hora del
mati, als equipaments i punts atractors de mobilitat pera fer gestions, compres, etc., a
mig mati, i a primera hora de la tarda.

El retorn al final del mati i de forma esglaonada a la tarda, pels estudiants, treballadors i
gent que hagi fet gestions de mobilitat no obligada.

Els municipis que formen part del Parc pertanyen a tres comarques diferents: Osona, amb Vic
com a capital; el Vallés Oriental, essent Granollers la capital; i la Selva amb Santa Coloma de
Farners. Cal indicar perd, que tal i com es despren de les dades analitzades de mobilitat per raé
de treball (mobilitat obligada), Sant Celoni és un municipi que actua de polaritat principal dels
municipis dels eixos 41 5 (Sant Esteve de Palautordera, Fogars de Montclds, Campins, Gualba,
Riells i Viabrea, Breda, St. Feliu de Buixalleu i Arblcies).

A continuaci6 es presenta una taula resum amb les linies que donen servei de transport public a
cada municipi, aixi com el nombre d’expedicions de cada una, agrupats per comarques, indicant
siles diferents linies tenen parada a la capital comarcal o ho fan a un altre nucli de referéncia per
raons de mobilitat obligadai/o no obligada.
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Figura 4.14 Linies i nombre d’expedicions de cada una per a cada municipi.

DILL- DV DILL - DV DILL - DV
MUNICIPI CODI LiNIA LiNIA FEINERS FEINERS (NO FEINERS DISS. DG | FESTIUS OBSERVACIONS
LECTIUS) (AGOST)
Osona
Viladrau 441 Viladrau - Vic 3 2 2 2 0
El Brull 441 Viladrau - Vic 2 2 2 0 0
Seva 441 Viladrau - Vic 5 4 2 2 0
Valles Oriental
Aiguafreda 402-450 Barcelona - Granollers - Vic 8 8 6 5 3
Tagamanent 402-450 Barcelona - Granollers - Vic 8 8 6 5 3
El Figaro-
18aro 402-450 Barcelona - Granollers - Vic 8 8 6 5 3
Montmany
402-450 Barcelona - Granollers - Vic 8 8 6 5 3
401 Barcelona—Gr.anoIIers—La c c 0 0
Garriga
403 Granollers - La Garriga 15 15 0 1 0
La Garriga ; :
424425 | >ervewsurbanslAmetia del 5 4 0 0 0 Només en un sentit
Vallés - La Garriga
342 Granollers - La Garrlga-RlelIs 1 1 ! 0
del Fai
426 La Garriga - Samalus 1 0 0 0 0
Canoves i
Samalus 426 La Garriga - Samalus 1 1 0 0 0
(Samalus)
Canoves i 522 Cardedeu - Canoves i Samalds 0 1 0 0 0
Samalts Granollers - Les Fran
queses
(Canoves) >l del Valles - Canoves 3 3 0 0 0
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DILL - DV DILL - DV DILL - DV
MUNICIPI CODI LiNIA LiNIA FEINERS FEINERS (NO FEINERS DIsS. DG | FESTIUS OBSERVACIONS
LECTIUS) (AGOST)
522-523 Cardedeu - Canoves i Samalis 2 0 0 0 0
524 Cardedeu - Canoves 6 6 > 0 0
(Recorregut verd)
Municipal + Llinars del Vélles iSant Pere 5 5 3 0 0
Sant Pere de 520 de Vilamajor
Vilamaj i jor -
ilamajor 67 Sant Pere d.e Vilamajor - Sant > 0 0 0 0
Celoni - Montseny
Sant Esteve de 567 Sant Pere d.eV|IamaJor-Sant 3 3 > 0 0
Palautordera Celoni - Montseny
Pere de Vilamajor -
Montseny 567 Sant Pere .e ilamajor - Sant 5 5 5 0 0
Celoni - Montseny
ccg Sant Celoni - Campins - > > 0 0 0 1 mes els dimecres
Fogars de Mosqueroles (excepte agost]
Montcld P
omes 563 St. Celoni - Fogars de Montclis homés circula 1
dia/any
558 Sant Celoni - Campins - 5 5 0 0 0 1 mes els dimecres
. Mosqueroles (excepte agost]
Campins nomeés circula 1
563 St. Celoni - Fogars de Montclds .
dia/any
2 Is di
Gualba 568 Sant Celoni - Gualba 4 4 4 0 0 mes el dimecres
feiners
La Selva
T54 Girona - Sant Celoni ’ 14 ’ 0 0
St. Hilari - Barcelona 0 0 0 2 2
Riells i Viabrea
T56 St.- Hilari - Girona 0 0 0 1 1
157 Breda - Girona 3 3 3 0 0
Breda T54 Girona - Sant Celoni ’ 14 ’ 0 0
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DILL - DV DILL - DV DILL - DV
MUNICIPI CODI LiNIA LINIA FEINERS FEINERS (NO FEINERS DISS. DG | FESTIUS OBSERVACIONS
LECTIUS) (AGOST)
St. Hilari - Barcelona 0 0 0 2 2
T56 St. Hilari - Girona 0 0 0 1 1
T57 Breda - Girona 3 3 3 0 0
T54 Girona - Sant Celoni / / I 0 0
Arbucies St. Hilari - Barcelona 0 0 0 2 2
T56 St.- Hilari - Girona 0 0 0 1 1
St. Ifehu de 0 0 0 0 0
Buixalleu

’4

Font: Elaboraci6 a partir dels diferents operadors.
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La representacio6 grafica de les dades anteriors permeten visualitzar el nombre d’expedicions
totals ofertades a cada municipi segons el dia de la setmana.

D’aquesta manera s’observa que, Sant Feliu de Buixalleu no té servei de transport public per
carretera cap dia de la setmana. En la resta de municipis, el nombre d’expedicions varia en
funcié del municipi i del dia de la setmana. Aixi de dilluns a divendres feiners els municipis
d’Osona i els situats al centre i centre-sud del Vallés Oriental tenen com a maxim 5 expedicions
totals al llarg del dia (sumant les expedicions de les diverses linies que hi passen). De la resta de
municipis del Vallés Oriental, La Garriga és la que té una major oferta, doncs al disposar d’estacid
de ferrocarril (linia R3), actua com a pol atractor de les diferents linies que hi discorren, de
manera que permet fer intercanvi modal entre 'autobus interurba i el tren. Canoves i Samalds
també disposa, en conjunt, d'un nombre rellevant d’expedicions diaries. La resta de municipis,
tenen un maxim de 10 expedicions per sentit.

Com s’observa, el nombre d’expedicions disminueix considerablement al cap de setmana a tots
els municipis, sobretot els diumenges i festius on 11 dels 18 municipis no disposen de servei de
bus. Només conserven fins a un maxim de 5 expedicions al dia del servei d’autobus, aquells
municipis que disposen d’estacio de tren, a excepcid de Gualba, on no hi ha cap expedicié de bus,
i de Breda i Arbdcies que tenen un maxim de 5 exp. de bus (no tenen tren], perd el bus els permet
arribar a municipis amb altres possibilitats d’enllagar altres transports publics, tot i que el
nombre d’expedicions és baix.

Figura 4.15 Expedicions per municipi segons dia de la setmana

EXP. DE DILLUNS A DIVENDRES FEINERS

Viladrau

Arbicies

&l Brull -

.-
Aquafreda Montseny Sif L 49 Bhxteu
Riells i Viabrea 1Y

Breda »
Tagamanent %

Fogars de Montclis :

Gualba o

Figaré Montmany < Campins

Sant Pere de Vilamajor 3t Esteve de Palautorders
Canoves i Samalis |
la Gartiga (.
" 0 exp.
1-5exp.
6-10exp.
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17 - 40 exp.

Linies autobus actuals
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Font: Elaboracié propia
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L'oferta de transport public per carretera només és rellevant a la Garriga i a Canoves i
Samalds. En cap de setmana i festiu I'oferta és inexistent a la major part dels
municipis del PN-RB del Montseny.

4.2.2.2 AVALUACIO DE L'OFERTA

El nombre d’expedicions ofertades per a cada linia varia, de la mateixa manera que també ho fa
el nombre d’expedicions d’una mateixa linia segons el municipi.

Les caracteristiques establertes per les linies de tipus comarcal, defineixen que els horaris i la
cadeéncia dels serveis (intervals de pas), s'adapten a la grandaria dels municipis i a la mobilitat
de la poblacié amb destinacid final (o com una etapa del desplagament] a la capital.

Com estableix el PTVC 2008-2012, un indicador per a avaluar el grau de vinculacié d'un dels
municipis amb la capital o qualsevol centre d’atraccid, és el nombre de desplagcaments per

mobilitat obligada amb desti a aquest centre per a cada 1.000 habitants.

Els ratis que descriuen el grau de vinculacié sén els seglients:

Figura 4.16 Grau de vinculacid segons viatges/1.000 habitants.

GRAU DE VINCULACIO MOBILITAT OBLIGADA

Molt alta 250 viatges/1.000 hab.

Alta 200 - 250 viatges/1.000 hab.
Mitjana 100 - 200 viatges/1.000 hab.
Baixa menys de 100 viatges/1.000 hab.

Font: Pla de Transports de viatgers de Catalunya 2008-2012

A partir del grau de vinculacid i el nombre d’habitants, estableix el nombre d’expedicions i la
cadéncia d’aquestes. A continuacié es presenten les taules de les expedicions i les cadéncies
establertes segons aquests parametres. Indicar que per a municipis amb una poblacié entre 500
— 2.000 habitants, no s’estableixen les cadéncies siné el nombre d’expedicions per sentit. El
mateix succeeix amb els municipis amb poblacié entre 2.000 i 5.000 habitants amb una
vinculacid baixa.

Figura 4.17 Nombre d’expedicions (min. —max.) segons poblacid i grau de vinculacié.

POBLACIO TIPUS DE VINCULACIO
(HABITANTS) BAIXA MITJANA ALTA/ MOLT ALTA

7

lavola



+25.000 16-32 exp. 32-50 exp. +50 exp.
10.000- 25.000 8-16 exp. 16— 32 exp. 32 -50exp.
5.000-10.000 8 exp. 8-16 exp. 16 — 32 exp.
2.000-5.000 5 8 exp. 8 — 16 exp.

500-2.000 2-3 3-5exp. 5-8 exp.

Font: Pla de Transports de viatgers de Catalunya 2008-2012

Figura 4.18 Cadéncia mitjana en dies feiners segons poblacié i grau de vinculacié.

T TIPUS DE VINCULACIG
(HABITANTS) BAIXA MITJANA ALTA/ MOLT ALTA
+25.000 30 20 10
10.000 - 25.000 60’ 30 20
5.000 - 10.000 120 60’ 30
2.000- 5.000 5(%) 120 60’
500 - 2.000 2:3(%) 35-(%) 5(*) 0 120

(*] expedicions per sentit.

Font: Pla de Transports de viatgers de Catalunya 2008-2012

Degut a que el grau de connexié comarcal dels diferents municipis varia en funcié de la comarca,
s’avalua 'oferta segons els criteris establerts de vinculaci6, nombre d’expedicions i cadéncia de
cada linia per municipis i comarques.

A'la taula seglient es marca de color vermell aquelles expedicions i cadéncies de cada linia que
son inferiors als ratis minims establerts pels PTVC 2008-2012 i que s’han descrit anteriorment.
De la mateixa manera, es marca en color verd aquelles que compleixen amb aquests rangs.
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Figura 4.19 Avaluacié de les linies per municipi, segons grau de vinculacié, nombre d’expedicions i cadéncia.

. ACCESA LA ACCES A PUTNS ACCESA GRAU c L
MUNICIPI HABITANTS CODI LiNIA , NUM. EXP. CADENCIA
CAPITAL ATRACTORS FERROCARRIL VINCULACIG
viladrau 1.035 L-441 Si Si Si{Vic o Balenya ~ Baix 3 3
Tona- Seva)
El Brull 254 L-441 Si Si Si(Balenya —Tona- Baix 3 3
Seva).
Seva 3.434 L-441 Si Si S Baix
(descentralitzat)
Aiguafreda 2.465 L-402-450 Si Parcialment Si (St. Martide Baix 8 8
Centelles) a peu
Tagamanent 319 L-402-450 Si Parcialment Si Baix 8 8
Figaré - Montmany 1.094 L-402-450 Si Si Si (St. Martide Baix 8 8
Centelles)
L-401- 402-450 Si Si Baix 8 60’
403 Si Si Baix
La Garriga 15.750 Si
424-425-342 No Si Baix
426 No No Baix
426 No Si Baix
512 Si Si Baix
Canoves i Samalls 1.094 Si (Cardedeu)
522-523 lectius No Si Baix
524 No Si Baix
Municipal + 520 Si Si (L Baix
St. Pere de Vilamajor 4.281 Si[Llinars del
567 No Si Valles i St. Celoni) Baix
Si (St. Celoni i Sta.
St Esteve  de 2.568 567 No s Maria de Baix

Palautordera

Palautordera)

7’9
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. ACCESA LA ACCES A PUTNS ACCES A GRAU 2 L
MUNICIPI HABITANTS CODI LINIA y NUM. EXP. CADENCIA
CAPITAL ATRACTORS FERROCARRIL VINCULACIG

Montseny 319 567 No Si Si (St. Celoni) Baix 2 2
Fogars de Montclus 477 558 No Si Si (St. Celoni) Baix 2 2
Campins 491 558 No Si Si (St. Celoni) Baix 2 2
Gualba 1.414 568 No Si Si Baix 4 4

T54 No Si Si Baix I I
Riells i Viabrea 3.945

T57 No Parcialment Baix

T54 No Si ; ; Baix
Breda 3728 Si [Gualbé i St.

T5? No Si Celoni] Baix
St. Feliu de Buixalleu /787
Arbucies 6.297 T54 No Si Si (Gualba it Baix 8 120

Celoni)
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4.2.2.3 INTERMODALITAT

Hi ha diversos municipis que formen part del Parc Natural del Montseny que tenen estaci¢ de
ferrocarril, de manera que juntament amb l'oferta d’autobus interurba que permet accedir als
nuclis urbans dels municipis, permeten ampliar 'abast de mobilitat territorial dels residents i
visitants d’'aquest.

A continuacid es caracteritza la possibilitat d’efectuar intercanvi modal entre les linies d’autobus
que passen pels municipis amb parada de tren o parades situades a municipis propers tenint en

compte el nombre d’expedicions de cada mode, segons siguin dies laborables o festius.

Peravaluar el grau d'intermodalitat s’ha establert el seglient gradient de colors:

Figura 4.20 Rangs d’avaluacio de la intermodalitat ferrocarril / autobis

VALORACIO

Acceptable
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NUM. NUM. .
- o NUM. -
LINIAAMB EXPEDICIONS EXPEDICIONS VALORACIO NUM. EXPEDICIONS EXPEDICIONS VALORACIO
ESTACIO PARADA MUNICIPIS COBERTS PER LA LiNIA DLL-DV. DLL-DV. CONNEXIO DG. | FESTIUS DG | FESTIUS CONNEXIO
FEINERS FEINERS DLL - DV. FEINERS BUS .TREN DG. | FESTIUS
BUS TREN
Estacions en municipis del Parc de la linia R2 Nord
Riells i Viabrea 0 12 0 10
T54 Breda i Arbucies ’ Acceptable 0
Gualba 12 10
T56 BredaiArbucies 0 1
Estacions properes amb parades de la linia R2 Nord
L-566 St. Esteve. de P?Iautordera 5 0
St. Pere de Vilamajor Montseny
St. Celoni Campins 2 47 0 29
L-558
Fogars de Montclus 2 0
Sta. Maria de L.597 Sant Esteve de Palautc).rc.iera (no 35 39 5 25
Palautordera entra al terme municipal)
Llinars del Vallés M“f'gg’;' " St. Pere de Vilamajor ? 39 Acceptable 0 22
Cardedeu L522-523 Canoves 2 39 ‘ 0 22
Estacions en municipis del Parc de |a linia R3
Seva 5 0
Balenya- Tona -
L-441 El Brull 2 21 0 16
Seva
Viladrau 3 0
Figard 19 Acceptable 16
L402-450 Tagamanent 8 3
Acceptable
la Garriga 31 24
L-426 Samalus 1 0
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NOM. NOM. .
; , NUM. ;
LiNIA AMB EXPEDICIONS EXPEDICIONS VALORACIO NUM. EXPEDICIONS EXPE; CIONS VALORACIO
ESTACIO PARADA MUNICIPIS COBERTS PER LA LiNIA DLL - DV. DLL - DV. CONNEXIO DG. | FESTIUS DG | FESTIUS CONNEXIO
FEINERS FEINERS DLL - DV. FEINERS BUS ‘TREN DG. | FESTIUS
BUS TREN
Estacions properes amb parades de la linia R3
Sant. Marti de | | 405450 Aiguafreda 8 19 3 16
Centelles

La intermodalitat entre les linies de transport per carretera i el ferrocarril resulta molt millorable. En dia feiner Unicament la linia urbana de
Santa Maria de Palautordera ofereix una bona intermodalitat entre ambdds modes de transport, mentre que en cap de setmana aquesta situacio
encara resulta més desfavorable.
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4.2.3 SERVEIDE TAXI

Practicament tots els municipis del PN-RB del Montseny tenen registrades llicéncies de Taxi. Els
Unics municipis que no en tenen sén El Brull, Seva i St. Feliu de Buixalleu. Indicar pero que el Brull
esta treballant incorporar una llicéncia de 9 places amb un vehicle adaptat a persones de
mobilitat reduida.

En total, el PN-RB del Montseny disposa de 31 llicéncies, de les quals 2 s6n de vehicles 4x4 (una
a Aiguafreda i una a Riells i Viabrea), i un d’ells adaptat a persones de mobilitat reduida (Riells i
Viabrea).

Figura 4.21 Relacié de I'oferta del servei de Taxi dels municipis del PN-RB del Montseny

COMARCA MUNICIPI LLICENCIES TAXI NUM. PLACES OBSERVACIONS
S'esta treballant per
El Brull -- - a lllicénciade 9
pax. adaptat
Osona
Seva
Viladrau 1 5 pax.
) 8 pax. (1 llic.) El vehicle de 8
Aiguafred
'guaireca 3 5 pax. (2 llic.) places és 4x4.
Campins 1 7 pax.
Canoves i Samalus 3 8 pax. (2 llic.)
Figaré i Montmany 1 5 pax.
Fogars de Montclds 1 9 pax.
5 pax. (6 llic.) R
Valles Qriental La Garriga 9 7 pax. (2 llic. Sesta pen(.je\nt d.e
. renovar 1 llicencia.
-- (1 lic.)
Gualba 1 9 pax.
Montseny 1 5 pax.
Sant Esteve de Palautordera 4 5 pax.
Sant Pere de Vilamajor 2 5 pax. (2 llic.)
Tagamanent 1 7 pax.
Arbucies 3 5 pax. (3 llic.)
Breda 1 7 pax.
La Selva : :
. (L lic. El vehicle d .
Riells i Viabrea 2 8 pax. [1llic.) vehicle de 8 pax
5 pax. 81 llic.) esta adaptat.
Sant Feliu de Buixalleu 1

Font: Elaboraci6 propia, a partir de informaci6 facilitada pels Ajuntaments del PN-RB del Montseny.
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5 PROPOSTES D’EXTENSIO DEL TRANSPORT
PUBLIC

A continuacid es fa una proposta de les actuacions a realitzar per tal de millorar la mobilitat en
transport col-lectiu dels 18 municipis que integren el PN-RB del Montseny.

Degut a les diferents necessitats de mobilitat originades pel dia a dia dels residents del parcila
originada pel turisme, les propostes s’han diferenciat segons estiguin encarades a la millora de
la mobilitat quotidiana (obligada i no obligada) dels residents al parc i la mobilitat encarada al
turisme, tot i que aixd no exclou que no es puguin beneficiar de la millora del sistema de
transport collectiu d’'uns i altres, excepte en el cas de les actuacions de transport a la demanda
que son exclusivament pels usuaris indicats en cada proposta.
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5.1 PROPOSTES DE MILLORA DE LA MOBILITAT QUOTIDIANA

DELS MUNICIPIS INTEGRANTS DEL PN-RB DEL MONTSENY

Proposta 1 Millora de la dotacié del transport public als municipis de El Brull, Seva i Viladrau.

Fonaments de I'actuacio

Actualment, la linia que déna cobertura de transport public als municipis del Brull, Seva i Viladrau és la L-441,
que els permet connectar amb la capital comarcal [Vic), on hi ha accés a nombrosos serveis i a la linia de bus
e12 que comunica amb Barcelona, aixi com amb altres destinacions ofertes des de 'estacié d’autobusos de
la ciutat, com ara I'Eix bus (Girona). El recorregut de la linia també permet 'accés a la linia R3 de ferrocarril a
Balenya (entitat municipal pertanyent a Seva). La primera i la Gltima expedici6 de dilluns a divendres feiners
té un horari de pas diferent en funcié de si és periode lectiu o no lectiu.

Nre. Expedicions de la linia L441

MUNICIPI FEINERS FEINERS (NO DISSABTES DIUMENGES |
(LECTIUS) LECTIUS) FESTIUS
Seva g 4 > 0
El Brull 2 2 0 0
Viladrau 3 2 > 0

A partir de Seva, la linia ofereix dos recorreguts segons I'expedicié, de manera que en un cas finalitza les
expedicions a Viladrau (sense passar per El Brull), i en I'altre, finalitza les expedicions a El Brull (sense passar

per Viladrau).

BARCELONA  [Estacié del Nord - - - - - - - - [1245
BARCELONA  |Carrer Casp, 34 - - - - - - - - 12.25
BARCELONA  |Av. Meridiana - Hondures <M> Sagrera - 7.00 | 9.15 (12.00 | 14.00 | 17.00 18.30 - [ 1240
VIC Estacio Autobusos - 7.55 [ 10.10 [12.55 | 14.55 | 17.55 | 19.25 - [ 13.35
A VIC ENLLAG AMB DESTINACIO EL BRULL O VILADRAU
Estaci6 d'Autobusos 6.10 | 8.00 | 10.15 | 13.30| 15.10 | 18.00 19.50 6.40 | 13.35
Enllag C17 - Cami antic de Malla - - - 13.40 - 18.10 - - 13.45
Placa de I'Església 6.30 | 8.20 | 10.35 | 13.50 | 15.30 | 18.20 20.10 7.00 | 13.55
E i6 Rodalies de Balenya 6.35 | 8.25 | 10.40 | 13.55| 15.35 | 18.25 - 7.05 | 14.00
Onze de Setembre - PI. de la Creu 6.40 | 8.30 | 10.45 | 14.00 | 1540 | 18.30 - 7.10 | 14.05
Pl. de la Vila - - [1055| - 15.50 - - - -
Ajuntament 7.00 | 8.50 - | 14.20 - 18.50 - 7.30 | 14.25
Pl de la Vila - - - | 10.55 - 15.50 - - -
Aj - 7.00 | 8.50 - 14.20 - 19.00 7.30 | 14.25
Onze de Setembre - Placa de la Creu - 7.20 | 910 | 11.05| 14.40 | 16.00 19.20 7.50 | 14.45
E: i6 Rodalies de Balenya - 7.25 | 915 | 11.10| 14.45 | 16.05 19.25 7.55 | 14.50
Plaga de I'Església 7.30 | 7.30 | 9.20 | 11.15| 14.50 | 16.10 19.30 8.00 | 14.55
Enllag C17 - Cami antic de Malla - - - - - 16.20 - - .
Estaci6 d'Autobusos 7.50 | 7.50 | 9.40 | 11.35| 15.10 | 16.30 19.50 8.20 | 15.15
- 7.55 - - - - - - 5
A VIC ENLLAG AMB LiNIA e12 PER ANAR A BARCELONA
VIC Estacio d'Autobusos 8.15 | 8.15 | 10.00 | 12.00 | 15.30 | 16.30 | 20.00 9.00 -
BARCELONA  |Av. Meridiana - Felip Il <M> Sagrera 9.10 | 9.10 | 10.55 | 12.55| 16.25 | 17.25 | 20.55 9.55 -
BARCELONA  |Carrer Casp, 34 - - [11.10 - 16.40 | 17.40 - - -
:Cimuh de dilluns a divendres lectius. :Enlhc aVic amb i p o amb

:Cimuh de dilluns a divendres no lectius.

Aquesta linia actualment compta amb 4.327 viatgers/any (uns 2 usuaris per expedici6).
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Proposta 1 Millora de la dotacié del transport public als municipis de El Brull, Seva i Viladrau.

En diumenge i festiu la linia no opera i els dissabtes El Brull no té cap expedicié de bus, mentre que a Seva i
Viladrau el nombre d’expedicions es redueix a dues, i 'hora de pas de les expedicions, Gnicament permet la
connexié amb Vic a primera hora del mati (molt d’hora per a raons de mobilitat no obligada) i al migdia.

Descripci6 de I'actuacid

Per tal de millorar el servei de transport col-lectiu dels municipis de El Brull, Seva i Viladrau es proposa:
e TASCAL. Convertir els serveis en periode no lectiu i en periode lectiu en serveis regulars durant tot
I'any de dilluns a divendres. Aixi es proposa:

MUNICIPI SITUACIO ACTUAL PROPOSTA
Seva 4 exp.enno lectiui 5 exp. enlectiu 6 exp. en dia feiner
Viladrau 2 exp.ennolectiui 3 exp. en lectiu 4 exp. en dia feiner

El fet que les expedicions en periode lectiu siguin a primera hora del mati, fa que en periodes no
lectius, la mobilitat obligada per a raons de treball perdi el servei que el permet enllagar amb l'e12,
aixi com impedeix l'accés a llocs de treball que requereixen l'arribada Vic que ofereix aquesta
expedici6. Aixi doncs, aquesta actuacio pretén disposar d’'aquesta expedicié durant tot I'any. A la
tarda també permetra ampliar I'horari en periodes no lectius.

e TASCA 2. Ampliacid del nombre de serveis els dissabtes. Implantar un servei més de bus a mig mati
i a mitja tarda els dissabtes en els recorreguts d’anada a Vic en els municipis que actualment ja
disposen d’aquest servei. D’aquesta manera s’amplia i millora la connexié durant tot el dia amb Vic
els dissabtes feiners, per a la mobilitat obligada i no obligada (passant 2+2 expedicions a 4+4).

e  TASCA 3. Servei d’aportaci6 a la L-441 a demanda (taxi a la demanda). Implantar un servei a la
demanda de reforg de la linia L-441 en el municipi de El Brull, que permeti connectar el municipi
amb la linia a la parada de Seva ubicada a la plaga de la Creu. Es planteja que aquest servei
possibiliti un increment de les expedicions de 2+2 expedicions de dilluns a dissabtes.

En una segona fase i en funcié de com evolucioni la demanda es planteja estudiar la millora de la seglient
oferta:
e Incrementar la freqiéncia d’'aquesta linia fins a un minim de 6+6 expedicions.
e  Estudiar la creaci6 de serveis directes Vic — Espinelves — Viladrau (circulant per la C-25), amb un
temps de trajecte de 30'.
e Increment del nombre d’expedicions a demanda del servei cap al Brull (4+4 expedicions).

Cost de I'actuacio

Tasca 1.
e Incrementdel nombre d’expedicions anuals: 440 (175 dies lectius i 45 no lectius]
e Increment distancia: 12.584 km (distancia Vic- Seva- Viladrau: 28,6 km)
e  Costunitari transport interurba: 2.4 €/km
e Costanual del servei: 30.202 €/any

% cobertura estimat per part dels usuaris: 10-11% (5 nous usuaris per expedicid).
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Proposta 1 Millora de la dotacié del transport public als municipis de El Brull, Seva i Viladrau.

Tasca 2.
e Increment del nombre d’expedicions anuals: 208
e Incrementdistancia: 5.949 km (distancia Vic- Seva- Viladrau: 28,6 km)
e  Costunitari transport interurba: 2.4 €/km
e Costanual del servei: 14.277 €/any
e % cobertura per part dels usuaris: 10-11% (5 nous usuaris per expedicié).

Tasca 3.
e Incrementdel nombre d’expedicions anuals: maxim 1.200
e Incrementdistancia: max. 4.200 km (distancia El Brull — Seva: 3,5 km)
e Costanual del servei: maxim 4.200 €/any (3,5€/trajecte)
e %cobertura per part dels usuaris: 30% (1€ de cost per trajecte]

Possibles fonts de gestid i finangament

Ajuntament dels municipis de El Brull, Seva i Viladrau.
AMTU.
Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat.
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Proposta 2 Millora de la dotacié del transport piblic al municipi del Montseny

Fonaments de I'actuacio

El servei de transport col-lectiu al municipi del Montseny és la linia L-567, la qual ofereix dues expedicions al
dia els dilluns i divendres feiners, modificant I'norari al mes d’agost. Els caps de setmana no hi ha servei.

Descripci6 de I'actuacid

Per tal de millorar el servei de transport col-lectiu es proposa la creacié d’'un servei d’aportaci6 a la L-567 i L-
597 (Sta. Maria de Palautordera) a demanda (taxi a demanda). A banda de les dues expedicions diaries dels
dilluns a divendres feiners de tot I'any de la linia L-567, es proposa complementar-les amb un servei de
transport a demanda d’aportacié a aquesta linia a les parades de Sant Esteve de Palautordera, aixi com a la
parada de la rotonda de St. Esteve de la linia L-597 (bus urba de Santa Maria de Palautordera), la qual permet
accedir al municipiia l'estacié de la linia R2 Nord de ferrocarrils del municipi.

Per altra banda es proposa que el servei de transport a la demanda s’amplii als dissabtes feiners de tot I'any
per tal de permetre I'accés a Sant Esteve i Sta. Maria de Palautordera. Aquesta actuaci6 ha de suposar una
millora de la connexié Montseny-Sant Esteve de Palautordera i Santa Maria de Palautordera i també una
millora de 'aportacié d'usuaris a I'estacié d’autobusos.

En una segona fase i en funcié de com evolucioni la demanda es planteja estudiar la millora de la segiient
oferta:
e Increment del nombre d’expedicions a demanda del servei cap a la rotonda ubicada al limit amb
Santa Maria de Palautordera (disposar de com a minim un servei de transport a la demanda amb
4+4 expedicions de dilluns a dissabte].

Cost de I'actuacio

Tasca
e Incrementdel nombre d’expedicions anuals: maxim 1.200 (2+2 expedicions de dilluns a dissabte)
e Increment distancia: max. 10.920 km (distancia Montseny — rotonda d’entrada de Santa Maria: 9,1
km)
e Costanual del servei: maxim 10.800 € (9€/trajecte)
e %cobertura per part dels usuaris: 20% (1,5-2,0 €/trajecte].

Possibles fonts de gestid i finangament

Ajuntament del Montseny.
AMTU.
Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat.
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Proposta 3 Punts de parada a la carretera GI-552 (St. Feliu de Buixalleu)

Fonaments de I'actuacio

Sant Feliu de Buixalleu no disposa de servei de transport col-lectiu. Segons 'analisi de la mobilitat obligada
per raons de treball, les principals connexions per aquest motiu es fan amb Hostalric, Barcelona, St. Celoni i
Breda.

Descripci de I'actuacié

Disposar de punts de parada de la linia T-54 a la carretera GI-552

La linia T-54 al seu pas per Breda compta amb 7+7 expedicions diaries que permeten la connexié amb els
municipis amb més demanda de mobilitat per raons de treball de St. Feliu de Buixalleu. També permet la
connexié amb la linia R2 Nord a Gualba i a St. Celoni.

Tenint en compte el nivell de disgregacid del nucli de Sant Feliu de Buixalleu es proposa disposar de punts de
parada d’aquesta linia a la carretera GI-552 a la cruilla amb:

e LacarreteraGIV-5522, que déna accés al nucli de Sant Feliu de Buixalleu.

e L|'accésalaurbanitzacié de Can Llopard.

En una segona fase i en funcié de com evolucioni la demanda es planteja estudiar la millora de la seglient
oferta:
e Disposar de serveis de transport a demanda que permeti incrementar I'aportacié d'usuaris al servei
de transport public.

Cost de I'actuacio

Tasca.
e Costde laimplantacio de 4 nous punts de parada (2 per cada sentit): 1.800 €

e Cost mesures d’adequacié de la carretera (senyalitzaci6, pacificacio del transit rodat i apartador):
per determinar.
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Proposta 3 Punts de parada a la carretera GI-552 (St. Feliu de Buixalleu)

Possibles fonts de gestid i finangament

Ajuntament de Sant Feliu de Buixalleu.
Diputacié de Girona.
Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat.
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Proposta 4 Millora de la connectivitat de I'estacio de Gualba.

Fonaments de I'actuacio

L’estacid de ferrocarril de Gualba esta situada a practicament 4 km del centre urba principal de Gualba. A
banda de la distancia (no accessible per a la mobilitat quotidiana), no hi ha cap itinerari que permeti accedir-
hi.

Per altra banda, la linia que déna servei de transport col-lectiu per carretera és la L-568, que fa el recorregut
Gualba — St. Celoni, amb 4 parades a aquest municipi, una d’elles a I'estacié de tren de Sant Celoni, i amb 3
parades a Gualba [una al nucli urba i una als nuclis de Can Pla i a Gualba de Baix, a peu de la C-35). No hi ha
cap parada que doni servei a 'estaci6 de ferrocarril del municipi (cal destacar que I'estacié de Gualba ofereix
menys expedicions que la de St. Celoni).

Descripcid de I'actuacié

Dotaci6 d’'una parada del bus L-568 que doni cobertura a I'estacié de Gualba.

Per tal de que els residents a Gualba, aixi com els visitants a aquest municipi, tinguin accés a 'estacié de
ferrocarril de la linia R2Nord del mateix municipi, es proposa habilitar un punt de parada a la interseccié de la
carretera BV-5115 i el carrer de la riera de Gualba (trencant d’accés a I'estaci6 de Gualba). Aquesta mesura
permetra als usuaris un estalvi de 15" (temps de trajecte entre la nova parada i la parada ubicada a I'estacié
de ferrocarril de Sant Celoni). També permet i facilita I'Gs del ferrocarril en les connexions nord (Riells,
Hostalric, Maganet...).

En una segona fase i en funcié de com evolucioni la demanda es planteja estudiar la millora de la seglient
oferta:

e  Millorarles condicions de l'itinerari que connecta 'estacid i la futura parada de bus.

e  Millorarla coordinacié horaria bus/ferrocarril.

Cost de I'actuacio

Tasca.
e Costde laimplantacié de 2 nous punts de parada (1 per cada sentit): 900 €

e Cost mesures d’adequaci6 de la carretera (senyalitzaci6, pacificacié del transit rodat i apartador):
per determinar.
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Proposta 4 Millora de la connectivitat de I'estacié de Gualba.

Possibles fonts de gestid i finangament

Ajuntament de Gualba.

Diputacié de Barcelona.

AMTU.

Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat.
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Proposta 5 | Estudide la millora de la connectivitat comarcal d’Arbicies, Breda, Riells i Viabrea i St. Feliu de
Buixalleu.

Fonaments de I'actuacio

Els municipis del PN-RB del Montseny que pertanyen a la comarca de la Selva, no disposen de cap sistema de
transport public per accedir a la capital comarcal, Santa Coloma de Farners.

Si bé a I'analisi de mobilitat obligada per raons de treball s'observa que la demanda de connexié entre aquests
municipis i la capital comarcal és baixa, cal considerar que hi ha certs serveis que poden requerir de
desplacaments entre aquests municipis (mobilitat obligada i no obligada). Tot i aixi, es desconeix la demanda
de mobilitat entre aquests.

Descripci6 de I'actuacid

Elaboracié d'un estudi de viabilitat econdomica per a la dotacié de transport col-lectiu de connexié amb Santa
Coloma de Farners, dels municipis d’Arbucies, Breda, Riells i Viabrea i Sant Feliu de Buixalleu.

Cost de I'actuacio

Tasca.
e  Cost aproximat de I'estudi: 6.000 €. L'estudi han d’analitzar quines polaritats de Santa Coloma de
Farners poden atraure mobilitat dels 4 municipis (Consell Comarcal de La Selva, arxiu comarcal,
jutjats, centres educatius...) aixi com les diferents interrelacions de mobilitat entre ambdds ambits.

Possibles fonts de gestid i finangament

Ajuntament d’Arbucies, Breda, Riells i Viabrea i St. Feliu de Buixalleu.
Consell Comarcal de La Selva.

Diputacid de Girona.

AMTU.

Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat.
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Proposta 6 Serveis escolars de portes obertes

Fonaments de I'actuacio

El transport escolar facilita 'accés dels nens al centre educatiu en les etapes de 'ensenyament obligatori. De
forma general s’estableixen les seglients modalitats de transport escolar:

e Servei de transport escolar obligatori. Es gratuit i esta adrecat als alumnes d’educacié infantil,
primaria i secundaria i per a tots aquells alumnes residents en municipis en que no hi ha un centre
d’ensenyament obligatori. Aquest servei actualment es realitza als municipis d’Osona, La Selva i el
Vallés Oriental.

e Servei de transport escolar no obligatori. No és gratuit i esta adregat a alumnes d’educacié infantil,
primaria i secundaria, en els quals I'alumnat resideix dins el mateix municipi on es troba la seva
escola. A Osona I'alumne aporta un terg del cost del servei. Aquest servei actualment es realitza als
municipis d’'Osona i La Selva.

e Servei de transport escolar no obligatori per alumnes postobligatoris. Aquest esta adrecat a les
etapes batxillerat i cicles formatius per tal que puguin disposar de les places vacants del transport
escolar obligatori. L'alumne paga només una part del cost del servei. Aquest servei actualment es
realitza als municipis d'Osona.

Aquest servei realitza una expedicid diaria tots els dies lectius de I'any, que garanteix I'accés dels infants al
centre educatiu a primera hora del mati, i la tornada al municipi de residéncia des del centre d’ensenyament,
quan s’acaba I'horari escolar.

Descripci6 de I'actuacid

En primer lloc es proposa que en tots els municipis de les comarques que conformen el PN-RB del Montseny es
garanteixi el servei de transport escolar obligatori, el servei de transport escolar no obligatori i el servei de
transport escolar no obligatori per alumnes postobligatoris, encara que evidentment en aquests dos darrers
conceptes, l'usuari haura de pagar una part del servei. Aquests requeriments s’hauran d’incorporar en el
reglament del servei de transport escolar de cadascun dels tres serveis (depenent del corresponent Consell
Comarcal).

En una segona fase es planteja, i d’acord amb el que estableix el Pla de Transport de Viatgers de Catalunya de
2020, l'aprofitament del transport escolar per tal d’'optimitzar al maxim els mitjans emprats i evitar duplicitats
ineficients i antieconomiques per a les administracions competents, i adoptar mesures per aprofitar les places
vacants, en especial a les zones rurals (com és el cas dels municipis del PN-RB del Montseny).

Cost de I'actuacio

Tasca 1.

e Transport escolar obert al servei de transport escolar obligatori, al servei de transport escolar no
obligatoriial servei de transport escolar no obligatori per alumnes postobligatoris.

e Costorganitzatiu per tal de coordinar aquesta actuacid.

Tasca 2.
e  (Obrir el transport escolar al conjunt de la poblacid.

e Costorganitzatiu per tal de coordinar aquesta actuaci6.
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Proposta 6 Serveis escolars de portes obertes

Possibles fonts de gestid i finangament

Consells Comarcals d’Osona, Vallés Oriental i La Selva.
AMTU.

Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat.
Departament d’Ensenyament.
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Proposta 7 Foment de I'estacio de rodalies de Riells i Viabrea

Fonaments de I'actuacio

Riells i Viabrea disposa d’estaci6 de ferrocarril des del 1860, tot i aixi, recentment, i en motiu del pas de la linia
d’alta velocitat, es va reubicar I'edifici de I'estacid i es va renovar completament el conjunt de I'estacid, dotant-
la de tots els serveis i fent-la completament accessible. L'estaci6 disposa de 5 vies, dues de les quals sén per
a serveis generals. El nombre d’expedicions diaries és de 12 per sentit de dilluns a divendres feiners i de 12/10
els dissabtes, diumenges i festius.

Degut a la proximitat de I'estacié de Sant Celoni, amb 49/47 exp. de dilluns a divendres feiners i de 31/29 exp.
la resta de dies, molts dels potencials usuaris de I'estacié de Riells i Viabrea inicien o finalitzen el trajecte en

transport ferroviari a I'estaci6 de St. Celoni.

Degut a la seva ubicacio, 'estacié déna cobertura a una poblacid potencial de més 15.000 habitants.

Descripci6 de I'actuacid

Per tal de millorar el serveis de transport col-lectiu dels municipis situats a I'extrem est del PN-RB del
Montseny, es proposa fomentar I'augment del nombre diari d’expedicions amb parada a I'estaci6 de Riells i
Viabrea. Cal destacar que I'estacid de Riells es troba inclosa en la zona 4G, i que per tant és la mateixa que
Breda, Campins, Fogars de Montclds, Gualba, Riells i Viabrea, Sant Celoni...

Aquesta actuacié permetria:

e Augmentar el nombre d'usuaris de I'estacié de Riells i Viabrea, amortitzant l'inversio realitzada en
aquest punt. L'estaci6 de Riells compta amb una accessibilitat immediata a la C-35 i no disposa de
problemes d’aparcament, motiu pel qual pot resultar I'estacié d’aportaci6 dels residents a municipis
de I'entorn (Arbucies, Breda i St. Feliu de Buixalleu).

e  Reduir el nombre de desplagaments a 'estacié de St. Celoni realitzats pels potencials usuaris de
I'estaci6 de Viabrea, de manera que es reduiria la intensitat mitjana diaria de vehicles de la C-35,
reduint aixi el risc d’accidents i les emissions atmosfériques derivades dels modes de transport
utilitzats per arribar fins a 'estacié de ferrocarril de St. Celoni.

En una segona fase caldria fer un millor ajust horari en les expedicions de bus ien un increment de l'oferta de
les expedicions que fomenten la intermodalitat en aquest punt.

Cost de I'actuacio

Tasca 1.
e Incrementar el nombre d’expedicions que s’aturen a la linia R2Nord a Riells.

Possibles fonts de gestid i finangament

Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat.
Rodalies Renfe.

Ajuntament de Riells i Viabrea.

AMTU.
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Proposta 8 Foment del vehicle compartit

Fonaments de I'actuacio

Existeixen diferents aplicatius que permeten compartir el vehicle privat per a realitzar un mateix trajecte, ja
sigui per a trajectes puntuals com per a trajectes que es realitzin amb una periodicitat més fixada.

El fet de compartir el vehicle permet compartir les despeses del cost del desplacament i a la vegada reduir les
emissions per capita dels usuaris del vehicle.

Com s’ha indicat a l'apartat de l'analisi de la mobilitat per a raons de treball, un elevat nombre de
desplagaments diaris d’'un municipi, es fan a un nombre reduit de municipis, és a dir, molts residents a un
mateix municipi es desplacen al mateix municipi per a raons de treball diariament.

No s’ha analitzat la mobilitat no obligada, pero tot i que no mobilitza a un nombre tan elevat com la obligada,
segurament també es trobarien patrons semblants pel qué fa la repartiment territorial dels desplagcaments.

Aixi doncs, l'opcié de compartir vehicle pot ajudar a reduir un elevat nombre de vehicles que diariament
circulen per la carretera.

Descripci6 de I'actuacid

Es proposa que els diferents municipis que integren el PN-RB del Montseny s’adhereixin a un sistema de
compartir el vehicle i en fomentin el seu Us en els residents als seus municipis, aixi com al seus diferents
canals de comunicacié (web i altres).

Cost de I'actuacio

Tasca 1.
e Costorganitzatiu.

Possibles fonts de gestid i finangament

Parc Natural — Reserva de |a Biosfera del Montseny.
Ajuntaments del PN-RB del Montseny.

Diputacié de Barcelona.

ATM Barcelona.
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Estudi de viabilitat de I'extensi6 del transport pablic a la Reserva de la lavola

biosfera del Montseny

Proposta 9 Impulsar el servei de transport a demanda a les zones de baixa densitat

Fonaments de I'actuacio

Una part molt important de la poblacié resident als municipis de la Reserva de la biosfera del Montseny viu en
municipis (i urbanitzacions) de baixa densitat edificatoria. Per donar cobertura a aquesta poblacid resulta molt
complex disposar d’una bona oferta de transport piblic regular.

Descripci6 de I'actuacid

Es proposa que a banda de les propostes que s’incorporen d'implantar un servei de transport a demanda (al
Brull, al Montseny...), es recomana fer 'estudi de detall de la implantaci6 d’aquest servei de forma integral a tot
I'ambit dels municipis del Montseny.

En aquest sentit es proposa la realitzacié de I'estudi detallat per a cadascun dels grans ambits funcionals dels
municipis integrants de la reserva de la biosfera:

Municipis de la plana de Vic.
Montseny/ Guilleries.
Plana del Vallés.

Vall del Congost.

Cost de I'actuacio

Tasca 1.
e Realitzacié de l'estudi per a la implantacié del servei de transport a la demanda al conjunt de
municipis del Parc Natural — Reserva de la Biosfera del Montseny.

Tasca 2.
e Implementar els serveis de transport a la demanda.

Possibles fonts de gestid i finangament

Parc Natural — Reserva de la Biosfera del Montseny.
AMTU
Diputaci6 de Barcelona.
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5.2  PROPOSTES DE MILLORA DE LA MOBILITAT D’ACCES AL PN-
RB DEL MONTSENY AMB CARACTER TURISTIC I LUDIC.

Proposta 10 Bus regular del Montseny. St. Celoni — Sta. Fe

Fonaments de I'actuacio

Segons les dades de modelitzacié de la pressié dels visitants fets a partir del recompte de visitants del PN-RB
Montseny (Lobo i Arjona, 2012}, I'entorn de Santa Fe és una de les zones amb una major freqiientacio, degut a
les nombroses connexions amb itineraris de petit i gran recorregut, aixi com I'accés al Panta i a equipaments
hotelers, de restauracio i culturals.

Actualment no hi ha cap linia de transport col-lectiu que permetil'accés a la zona.

Descripci6 de I'actuacid

Per tal de fomentar I'accés a I'entorn del Santa Fe en transport col-lectiu es proposa crear una linia de bus
regular durant els caps de setmana. Aquesta linia es proposa iniciar-la a mode de prova pilot els mesos de
major demanda (primavera i octubre] i en funcié de la demanda estendre-la la resta de mesos de l'any. El
recorregut proposat hauria de connectar 'estacié de ferrocarril de Sant Celoni i el Centre d’'Informacié de Can
Casades, prop del Panta de Santa Fe, amb diverses expedicions al llarg del dia. Es contempla la possibilitat que
hi hagi alguna expedicié al llarg del dia que continui el recorregut fins a Viladrau, passant per altres punts
d’interés com Sant Marcal i el Coll de Bordoriol.

S’han estudiat 3 propostes:
e  St.Celoni—Santa Fe: de 21,4 km amb parades a I'estacié de ferrocarril de St. Celoni, a Campinsia Can
Casades (Sta. Fe).
e 2 propostes de St. Celoni — Santa Fe i dues expedicions fins a Viladrau (38,2 km amb parades a
I'estaci6 de ferrocarril de St. Celoni a Campins, Can Casades (Sta. Fe), Sesferreres, St. Marcal, Coll de
Bordoriol i Viladrau): Horari A i Horari B.

Per a configurar les diferents alternatives s’ha considerat una velocitat comercial de 40 km/h i un temps de
parada a cada punt de parada del recorregut de 2,5 minuts (tenint en compte que és un recorregut que no es

fa habitualment i la gent esta en un entorn d’oci i lleure).

Els horaris de sortida de I'estacié de tren de St. Celoni s’han adaptat a I'horari de pas dels trens procedents de
Barcelona per aquesta estaci6, considerant un temps d’'intercanvi modal de 10 - 11 minuts.

0PCI0 1: Bus llangadora St. Celoni —Santa Fe

Horaarribada trenest. St | po0q | pg3g | 1134 | 1259 | 14:59 | 1659 | 19:00
Celoni
Parades inici/fi recorregut horari de sortida / arribada
St. Celoni (estaci6) 08:10 09:50 11:45 13:10 15:10 17:10 19:10
Can Casades (Sta. Fe) 08:45 10:25 12:20 13:45 15:45 17:45 19:45
Can Casades (Sta. Fe) 08:47 10:27 12:22 13:47 15:47 17:47 19:47
St. Celoni (estacid) 09:22 11:02 12:57 14:22 16:22 18:22 20:22
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lavola

Estudi de viabilitat de I'extensid del transport public a la Reserva de la
biosfera del Montseny

Proposta 10 Bus regular del Montseny. St. Celoni — Sta. Fe

e o ‘5”;:\\
OPCIO 2.1: Bus St. Celoni — Sta. Fe — Viladrau
Hora arribada tren est. St. Celoni 07:59 10:59 12:59 14:59 17:59
Parades inici/fi recorregut hora de sortida/ arribada
St. Celoni (estacio tren) 08:10 11:10 13:10 15:10 18:10
Can Casades (Sta. Fe) 08:45 11:45 13:45 15:45 18:45
Viladrau 09:22 Sense servei | Sense servei 16:22 Sense servei
Viladrau 09:22 Sense servei | Sense servei 16:24 Sense servei
Can Casades (Sta. Fe) 9:57 11:47 13:47 16:59 18:47
St. Celoni (estacid) 10:34 12:22 14:22 17:36 19:22
OPCIQ 2.2: Bus St. Celoni - Sta. Fe - Viladrau
Horaarribadd tren est. 5t 07:59 10:59 12:59 15:59 17:59
Parades hora de sortida/ arribada
St. Celoni (estacid) 08:10 11:10 13:10 16:10 18:10
Can Casades (Sta. Fe) 08:45 11:45 13:45 16:45 18:45
Viladrau 09:22 Sense servei 14:22 Sense servei Sense servei
Viladrau 09:24 Sense servei 14:24 Sense servei Sense servei
Can Casades (Sta. Fe) 9:59 11:47 14:57 16:47 18:47
St. Celoni (estaci6) 10:36 12:22 15:36 17:22 19:22

Aquesta oferta es proposa iniciar-la a mode de prova pilot els mesos de major demanda (primavera i octubre)
tots els dissabtes, diumenges i festius, i en una segona fase i en funcié de la demanda estendre-la la resta de

mesos de I'any.
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Proposta 10 Bus regular del Montseny. St. Celoni — Sta. Fe

Cost de I'actuacio

Tasca 1.
e Distancia recorreguda pel bus: 299,6 km (opcié 1], 281,2 km (opci6 2.1i2.2)
e  (Costdiaridel servei: Entre 675 700 €/dia

e %cobertura per part dels usuaris: 20-40% (5-10 usuaris/expedicid)

Possibles fonts de gestid i finangament

AMTU.

Parc Natural — Reserva de la Biosfera del Montseny.
Ajuntaments del PN-RB del Montseny.

Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat.
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Estudi de viabilitat de I'extensi6 del transport pablic a la Reserva de la lavola

biosfera del Montseny

Proposta 11 Bus regular del Montseny. Sta. Maria de Palautordera — Montseny

Fonaments de I'actuacio

El municipi del Montseny també és un punt amb una elevada freqlientacio, segons les dades de modelitzacié
de la pressi6 dels visitants fets a partir del recompte de visitants del PN-RB Montseny (Lobo i Arjona, 2012).
Aquest municipi, situat al cor del PN-RB del Montseny arriba a triplicar els seus habitants durant els caps de
setmana, sobretot a la primavera, estiu i tardor, doncs disposa de nombrosos establiments per pernoctar i
segones residencies, aixi com diversos restaurants. També disposa d’'una amplia oferta de senders de petit i
gran recorregut que son accessibles des del nucli urba.

Actualment no hi ha cap linia de transport col-lectiu que permetil'accés a la zona.

Descripci6 de I'actuacié

Per tal de fomentar I'accés en transport col-lectiu al municipi del Montseny es proposa dotar al municipi del
Montseny d’una linia de bus regular. Es proposen dues opcions:

OPCIO 1: Ampliacié de la Iinia L-597

La linia L-597 és la linia urbana de bus de Sta. Maria de Palautordera (també déna servei a St. Esteve de
Palautordera al disposar d’una parada al limit entre les dues trames urbanes). Aquesta linia té com a funci6
principal unir els nuclis urbans del municipi amb 'estacié de ferrocarril de la linia R2 Nord, ubicada a uns 8 km
del nucli urba principal del municipi, oferint 9 expedicions als caps de setmana i festius, amb un temps entre
expedicions d’ aproximadament 60 minuts en la majoria d’expedicions i de 30 minuts en dues d’elles.

L’'opci6é 1 contempla 'ampliacié del recorregut d’aquest bus fins al Montseny. Aquesta ampliacié comporta
laugment de 18 km de recorregut (anada i tornada), el qual, si es considera una velocitat comercial de 35-40
km/h. El temps aproximat per a la realitzacié d'aquest trajecte d’anada i de tornada és d'uns 30'. Aquesta
actuacio resulta més recomanable respecte a I'opci6 2 ja que minimitza transbordaments.

OPCI0 2: Bus llangadora estaci6 Sta. Maria de Palautordera — Montseny

Es proposa la implantacié d’'un bus llangadora entre I'estacid de ferrocarril de la linia R2 Nord de Palautordera
fins al Montseny. Aquest bus ha d’estar coordinat amb els horaris del ferrocarril en aquesta estacié per tal de
permetre un intercanvi modal adequat.

El nombre d’expedicions ha de permetre I'accés al municipi en diferents franges horaries al llarg del matiide la
tarda, aixi com la tornada, per tal de garantir 'accés per raons de lleure i oci o0 de segons residéencia tant per
aquells visitants que passen el dia al municipi, com per aquells per hi estaran tot el cap de setmana.
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- Bus regular del Montseny. Sta. Maria de Palautordera — Montseny

Aquesta oferta es proposa iniciar-la a mode de prova pilot els mesos de major demanda (primavera i octubre)
tots els dissabtes, diumenges i festius, i en una segona fase i en funci6 de la demanda estendre-la la resta de
mesos de I'any.

Cost de I'actuacio

Tasca
o Nombre d’expedicions 4+4 (tant en una opcié com en laltre)
e Incrementde quilometres del bus és de 72-80 km/dia.

e Costdiaridel servei: Uns -

e % cobertura per part dels usuaris: 20-40% (comptant 5-10 nous usuaris per expedicid).

Possibles fonts de gestid i finangament

Parc Natural — Reserva de la Biosfera del Montseny.
Ajuntaments del PN-RB del Montseny.
Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat.
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Estudi de viabilitat de I'extensi6 del transport pablic a la Reserva de la lavola

biosfera del Montseny

Proposta 12 Bus regular del Montseny Seva — El Brull — Collformic i Seva - Viladrau

Fonaments de I'actuacio

Els municipis de Seva i Viladrau disposen de 2 expedicions els dissabtes, oferta per la linia L-441 que els
permet I'accés a la capital comarcal i a dues parades de la linia R3 de rodalies de Catalunya (una a Balenya,
entitat municipal pertanyent al terme municipal de Seva, i una a Vic). Ambdés s6n municipis amb una amplia
oferta de festes locals, algunes d’elles relacionades amb I'entorn del PN-RB del Montseny.

En concret, Viladrau disposa de I'Espai Montseny i del museu permanent, aixi com de molts itineraris de petit
gran recorregut que s'inicien o passen pel nucli urba, ja siguin guiats o senyalitzats, establiments turistics,
zones d’aparcament de vehicles i zones d’estacionament adaptades per a caravanes i autocaravanes.

El Brull, no disposa de cap expedici6 els caps de setmana, tot i que també disposa de diferents equipaments
del parc i serveis de restauracié. Precisament, una de les zones amb més freqlientacié de la part nord- oest del
PN-RB del Montseny és Collformic, situat al terme municipal de El Brull. Des d’aquest punt s’inicien nombrosos
itineraris de petiti gran recorregut.

Actualment, I'dnica forma d’arribar-hi és a peu o en vehicle privat. Ja es disposa de dos aparcaments per
aquells visitants que volen iniciar el seu recorregut en aquest punt.

Descripci6 de I'actuacid

Per tal de fomentar 'accés en transport collectiu a aquests tres municipis, aixi com a la zona d’estacionament
de Collformic, es proposa crear una linia de bus regular durant els caps de setmana dels mesos de major
demanda (primavera i octubre] que uneixi 'estacié de ferrocarril de la R3 a Balenya, Seva, el Brull — Collformic i
Viladrau.

Degut a que un sol itinerari que uneixi tres municipis, comporta un elevat temps de recorregut en bus per
aquell usuari que vol anar al punt final de linia (min. 60 min), a part del temps de desplacament des de I'origen
del viatge en tren fins a 'estacid de Balenya, es proposen dues opcions:

OPCIO 1: Alternar les expedicions per municipis

Es proposa habilitar un autobuis que permeti realitzar el recorregut entre St. Miquel de Balenya — Seva- El Brull
— Collformic de forma alterna amb el recorregut entre St. Miquel de Balenya — Seva — Viladrau. El primer trajecte
recorrer una distancia d’'uns 13 km (26 km si es compta I'anada i la tornada), mentre que el segon es d'uns 17
km.

Degut als temps de desplagament de cada un d’aquests recorreguts, d’aproximadament 45-50' en el
recorregut Sant Miquel de Balenya — Collformic (i retornar] i de 60’ en el recorregut complert entre Sant Miquel
de Balenya i Viladrau. Per tant cada 2 hores, aquest trajecte podria fer 'anada i el retorn de les dues rutes.

OPCIO 2: Fomentar la linia amb Collformic i oferir una expedicié per sentit al dia amb Viladrau

Es proposa la implantacié d'un bus llancadora entre I'estacié de ferrocarril de la linia R3 a Sant Miquel de
Balenya fins a Collformic, passant pels nuclis de Seva i El Brull.

Aquest bus ha d’estar coordinat amb els horaris del ferrocarril en aquesta estacié per tal de permetre un
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Proposta 12 Bus regular del Montseny Seva — El Brull — Collformic i Seva - Viladrau

intercanvi modal adequat.

El nombre d’expedicions ha de permetre I'accés als municipis i a Collformic en diferents franges horaries al
llarg del mati i primera hora de la tarda, aixi com la tornada, per tal de garantir 'accés per raons de lleure i oci
tant per aquells visitants que passen el dia als nuclis urbans de Seva i El Brull municipi, com per aquells que
van a fer rutes des dels nuclis o des de Collformic.

L’accés a Viladrau es garanteix mitjancant una expedici6 a primeres hores del mati i una expedicio a la tarda,
que permetra tornar a I'estacié de tren a aquells usuaris que hi passen el dia (els dissabtes) o la tornada de
I'estada de cap de setmana (els diumenges).

En una segona fase, i en funcio de la demanda aquest linia es pot desglossar en dues d’'independents: un bus
llancadora entre I'estacié de St. Miquel de Balenya i Collformic, passant per Seva i El Brull, i un segon bus
llancadora entre St. Miquel de Balenya i Viladrau. Aquesta opcié permetria que hi hagués una expedicié cada
hora en cada sentit de circulacié en ambdés recorreguts.

Cost de I'actuacio

Tasca (opci6 1)
e Nombre d'expedicions 4+4 (tant en un trajecte com en laltre)
e Incrementde quilometres del bus és de 240 km/dia.
e  Costdiari del servei: Uns 5¢5-600€/dia
e % cobertura per part dels usuaris: 20% (considerant 5 usuaris nous per expedicié)

Tasca (opci6 2)
e Nombre d’expedicions 7+7 en el trajecte Estaci6-Collformic i 2+2 Estacié — Viladrau
e Incrementde quilometres del bus és de 250 km/dia.
e  Costdiari del servei: Uns 600€/dia
e %cobertura per part dels usuaris: 20-25%(considerant 5 usuaris nous per expedicid)

Possibles fonts de gestid i finangament

Parc Natural — Reserva de la Biosfera del Montseny
Ajuntaments del PN-RB del Montseny
Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat.
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Estudi de viabilitat de I'extensi6 del transport pablic a la Reserva de la lavola

biosfera del Montseny

Proposta 13 Foment de les portes d’entrada amb connexié amb el tren

Fonaments de I'actuacio

Es disposa de diversos municipis del PN-RB del Montseny o propers a ells amb estaci6 de ferrocarril, i pels
quals discorren diversos itineraris de petit i gran recorregut i/o disposen d’equipaments d’interes turistic
relacionats amb el parc.

Descripci6 de I'actuacid

Es proposa fomentar l'accés al PN-RB del Montseny en transport ferroviari, mitjangant campanyes
publicitaries que indiquin els principals punts d’'interés turistic als quals es pot accedir des de cada una de les
estacions de ferrocarril dels municipis que formaren part del parc o bé d’aquells que en sén propers.

També es podria senyalitzar en els horaris de les linies R2 Nord i R3, per tal de fer més visual I'accés al parc a
través del tren.

Per altra banda, el foment d’aquestes portes d’entrada ha d’anar acompanyat d'una campanya de
senyalitzacid i adequacio dels itineraris des de les estacions fins als equipaments turistics o itineraris del
parc, aixi com indicar aquells altres modes de transport que s'ofereixen des de I'estacid per arribar-hi (linies
de bus, si n’hi ha; servei de taxi; etc.)

Es poden crear diferents incentius com ara I'oferiment de descomptes a diferents activitats, llocs de
restauracio... als visitants que acreditin que han realitzat el desplagament en tren.

Per altra banda aquesta actuacid ha d’'anar acompanyada de la millora dels itineraris a peu i en bicicleta que
connecten amb les estacions. Els més rellevants s6n:
e Estacié Balenya — Tona — Seva. Itinerari que connecti Sant Miquel de Balenya amb Seva, fins a
enllagaramb el GR2 (3,9 km).
e Estacié Sant Marti de Centelles. Itinerari de connexié de 'estacié fins al GR-2 i el GR-5 (i amb
Aiguafreda).
e  Estacid Figaro. Itinerari de connexié de Tagamanent amb I'estacié del Figard.
e Estacié de Llinars del Valles. Itinerari de connexié de Sant Pere i Sant Antoni de Vilamajor amb
I'estacio.
e  Estaci6é Santa Maria de Palautordera. Itinerari de connexié del Montseny, Sant Esteve i Santa Maria
de Palautordera amb I'estacié.
e  Estacid de Gualba. Itinerari de connexi6 de I'estacié amb Gualba i Can Plana.
e  Estacid de Riells. Itinerari de connexi6 de I'estacié amb Breda i Can Salva.

A banda d’aquests itineraris i de forma complementaria resulta clau la consolidacié dels itineraris ciclables a
I'entorn de la C-17 ila ruta del Tourdera.

Cost de I'actuacio

Sense valorar

Possibles fonts de gestid i finangament

Consells Comarcals d’'0Osona, Vallés Oriental i La Selva.
Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat.
Parc Natural — Reserva de la Biosfera del Montseny.
Ajuntaments del PN-RB del Montseny.
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Proposta 14

Impuls de mesures per dissuadir I'Gs del vehicle privat

Fonaments de I'actuacio

L’estrategia push&pull s'utilitza per referir-se a un conjunt d’actuacions encaminades a variar els habits
ciutadans i conté mesures per orientades a dissuadir d’'un determinat comportament que es considera que
va en contra de l'interés general, restringint o dificultant les possibilitats de dur-la a terme (push) i d'altres
que pretenen incentivar un nou Us considerat més racional i/o eficient pel conjunt de la societat (pull).

Descripcié de I'actuacid

Per incrementar I'efectivitat de les mesures de millora de I'oferta del transport pablic durant el cap de
setmana resulta molt apropiat complementar amb d’altres mesures que fomentin una major dissuasié de I'is

del vehicle privat per accedir a la reserva de la biosfera. Aquesta mesura té per objectiu reduir I'is del vehicle
privatitambé de la contaminacié vinculada a aquest en I'accés a la reserva de la biosfera del Montseny.

En aquest sentit resulta oporta treballar amb la implementaci6 de les seglients mesures:

Senyalitzacid de la restriccié d’'aparcament en determinades zones o sectors de la reserva.

Restriccions horaries en l'accés als aparcaments del Parc, almenys durant els periodes on es
registren puntes molt elevades de mobilitat.

Implementacié d’'aparcament de pagament als aparcaments del Parc.

Disposar d'un sistema efectiu per sancionar 'aparcament il-legal durant aquests periodes punta.

Implicar als diferents establiments de restauracid i turistics en la seva col-laboracié tant en les
mesures push (evitar 'aparcament de vehicles al seu aparcament més enlla dels clients) com pull

(contribuir al finangament dels busos llancadora i difondre aquest servei entre el seus clients,

pagina web, etc.).

Cost de I'actuacio

Sense valorar

Possibles fonts de gestid i finangament

Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat.
Parc Natural — Reserva de la Biosfera del Montseny.
Ajuntaments del PN-RB del Montseny.
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ANNEX| ENTREVISTES AMB ELS AJUNTAMENTS

S’ha mantingut una reunié amb cada un dels Ajuntaments que formen part del Parc per tal de
poder copsar i caracteritzar la realitat del municipi pel qué fa a la mobilitat quotidiana dels
residents per una banda i la mobilitat atreta pel turisme i la manera com aquesta impacte en
cada un dels municipis. Les reunions també van servir per corroborar les linies de transport
public que donen servei a cada un dels municipis. A continuacié es presenta, a mode resum, la
informacié obtinguda de cada una de les reunions.

Arbucies

Persona de contacte: Anna Pintu (regidora de medi ambient] i Anna llla (regidora de turisme]).

Pel qué fa a la mobilitat dels habitants d’Arblcies, aquella que es relaciona amb per cercar serveis es fa
principalment a Santa Coloma de Farners, aixi com també es té connexié amb la capital comarcal per a raons
d’estudis no obligatoris (cicles formatius). Altres municipis on hi ha connexié degut a estudis no obligatoris
s6n Girona, Lloret i Vic (a aquests dos dltims municipis no hi ha servei de transport public). Tot i aixi els
habitants del municipi senten més proxims a Sant Celoni i Vic que no pas Girona i Santa Coloma de Farners.

Sindica que el programa de garantia juvenil ofereix places a centres educatius als municipis de Blanes,
GironaiLloret, i no es disposa de cap bitllet especial per a accedir-hi.

El fet de disposar de centres educatius pels estudis obligatoris fa que no hi hagi transport escolar i que no hi
hagi una elevada demanda de mobilitat dels residents cap a fora del municipi. Si que hi ha una lleugera
demanda de mobilitat d’estudiants residents a altres municipis que estan matriculats a l'institut d’Arbdcies.

Pel qué fa al transport public, Arbucies disposa d’una linia (la T54) que cobreix el trajecte Girona —St. Celoni,
amb 8 expedicions diaries de dilluns a divendres feiners (amb una freqiiéncia mitjana de 120’). Aquesta linia
permet I'accés als principals punts atractors i generadors de mobilitat (excepte a la capital comarcal) i
permet I'accés a les estacions de tren de Gualba i St. Celoni. Precisament és en aquest dltim municipi on hi ha
una major demanda de mobilitat per a accedir al tren, tot i que la majoria de gent hi accedeix en transport
privat. Unicament els estudiants i la gent gran utilitza el bus per accedir-hi.

També hi ha dues linies que ofereixen serveis de bus els caps de setmana i festius: linia St. Hilari — Barcelona,
amb 2 exp. diaries en aquests dies; i la linia T-56 St. Hilari - Girona amb 1 exp. diaria en aquests dies.

Sindica que el transport public existent és escas i que resulta car pels usuaris, si bé hi ha un acord amb ATM
pertal que els jubilats i els estudiants gaudeixin d’'un descompte en el bitllet d’accés a Girona.

Pel qué fa al taxi, Arbucies disposa de tres llicéncies.

El fet que des d’Arbucies no hi hagi connexi¢ directe amb el Parc, fa que I'activitat d’aquest no interfereixi en la
mobilitat del dia a dia del municipi. Tot i aixi hi ha diversos equipaments i parcs que s6n molt freqlientats per
a turisme familiar, per a grups escolars i per a petites excursions i rutes BTT. Per a aquesta mobhilitat es
disposa de diferents aparcaments repartits pel municipi. L'época amb més visites és a la tardor.

També hi ha una zona de picnic a peu de la carretera GI-552 que en periodes de maxima demanda genera
problemes de circulacié i de seguretat viaria a aquesta carretera.
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Viladrau

Persona de contacte: Margarida Feliu (Batlle) i Jaume Tordera (tinent d’alcalde).

Actualment només hi ha una linia regular d’autobls (441), operada per Sagalés, i que fa el trajecte Vic-
Viladrau passant per Malla, Tona i Seva. No té molts usuaris pero els que la fan servir sén molts assidus. Els
nombre d’expedicions (3 per sentit) i els horaris que ofereix limiten molt la mobilitat, doncs 'accés a Vic, per
exemple, és molt d’hora al mati i la tornada forca tard. Els caps de setmana passa el mateix, perd el nombre
d’expedicions per sentit es redueix a dues. Comenten que I'horari de les expedicions va bé per agafar el tren a
primera hora del mati a I'estacié de Sant Miquel de Balenya (bona intermodalitat]. Els diumenges no es té
servei de bus interurba. El bus té una Unica parada a davant de 'Ajuntament. Aixi doncs, aquesta linia no
ofereix una bona connexié amb Vic niamb Osona.

Historicament hi havia una linia, operada per Hispano Hilariense, que feia la ruta Barcelona — Arbucies —
Viladrau, amb arribada al municipi al dissabte al mati i amb sortida cap a Barcelona el diumenge a la tarda. |
una segona linia que feia el recorregut Balenya — Viladrau amb serveis diaris durant el periode d’estiu. Es
valora molt convenientment poder establir algun servei similar, sobretot en el que fa a 'ampliacié de les
expedicions als caps de setmana.

L’Ajuntament considera positiu crear algun paquet turistic entre Balenya — Seva — Viladrau per a fer una
campanya tipus “Vine amb tren”, i oferir un bus que els porti a visitar els tres nuclis i els seus voltants.

També es comenta la idoneitat de crear un tipus de bus turistic que passés per la carretera del Montseny i
que permetés als visitants fer el recorregut i les visites per dins del parc amb bus, on des d'alla mateix,
mitjangant un guia o un educador, es difonguessin les peculiaritats i historia dels 3-4 punts principals
d'interes turistic del parc, permetent baixar a diferents punts per a pujar amb una expedicid posterior quan el
visitant ho cregués oportd. D’aquesta manera es rebaixaria la mobilitat en vehicle privat a l'interior del parc, i
I'estada als visitants als municipis que actuin de porta d’entrada.

Pel quée fa a la mobilitat dels habitants de Viladrau, s’indica que la mobilitat per raons de compra es fa
basicament a Vic, i en relaci6 al treball la relacié és amb Vic i Tona majoritariament, pero hi ha forces habitants
que van a Barcelona. En el cas de la mobilitat per a estudis no obligatoris, s'indica que durant el periode de la
crisi ha augmentat molt el nombre d'estudiants universitaris, anant a Vic i Girona, perd també hi ha
desplagcaments a Barcelona. En el cas dels desplagaments per estudis obligatoris s’indica que el servei de
transport escolar gratuit és a Taradell. S'indica que la urbanitzacié de La Guineueta, on viu el 12% de la
poblacié de Viladrau, disposa d’'una marquesina per a la parada del bus escolar, perd que aquest mai hi ha
entrat, i s6n els pares que han de portar els nens fins a la carretera on para el bus en una zona sense parada
senyalitzada. S'exposa que el bus escolar no va ple, i es podria aprofitar com a bus de linia i per els alumnes
de batxillerat i cicles formatius. Per altra banda, el bus escolar no permet que els nens que fan extraescolars a
un municipi diferent al d’estudi puguin retornar a Viladrau amb el bus escolar d’un altre municipi. Es proposa
fer com un carnet de bus escolar per tal que si hi ha places, els nens puguin tornar a Viladrau des d’aquest
diferents municipis.

El municipi disposa d’una llicéncia de taxi amb 4 places lliures (vehicle tipus turisme).

Pel que fa l'aparcament a dins de Viladrau, s’indica que es disposa de diferents aparcaments i d'un
aparcament per a autocaravanes. Aquesta aparcaments no es desborden, a no ser que es faci alguna
activitat de cap de setmana al mateix nucli de Viladrau. Tot i aixi, I'oferta d’aparcament en via publica del
municipi té prou capacitat.
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Viladrau

Si que es té un petit problema de mobilitat al voltant de I'espai Montseny.

S'indica que al parc hi ha moltes tipologies diferents d'itineraris, i que caldria unificar-los, perqué de tantes
senyalitzacions els turistes s’acaben perdent.

Es considera que I'establiment de zones d’aparcament situades fora dels nuclis urbans no aporten cap
benefici als municipis, siné que només comporten despeses de manteniment d’aquests espais. Es posa
eémfasi en que cal dinamitzar les portes d’entrada.

Viladrau és porta d’entrada de la zona del Gironés i d’Osona, perd properament ho sera de tota la Catalunya
central degut a les obres de millora de I'accés per la Fullaca. Els visitant que provenen de Barcelona entren
pel costat de Seva.

S'indica que I'epoca de major afluéncia és la tardor, sobretot al cap de setmana. A I'estiu es fan estades de
més d’'un dia, pero la gent no considera que és al Montseny.




Seva

Persona de contacte: Maria Anna Pineda (regidora de medi ambient).

Pel qué fa a la mobilitat dels habitants de Seva, es comenta la mala comunicacié amb els municipis veins i
amb Vic amb transport pdblic. La comunicacié amb bus (441) amb Vic és molt limitada, amb 5 expedicions de
dilluns a divendres feiners i lectius i 4 en els no lectius, 2 expedicid el dissabte i cap els diumenges. Amb els
municipis del parc, tenen connexié amb Viladrau i el Brull, tot i que amb menys expedicions. El cap de
setmana no hi ha cap expedicié que passi pel Brull. Per altra banda, la mobilitat quotidiana per raons de feina
es fa en vehicle privat (Seva és un municipi dormitori), i la mobilitat per estudi dels majors de 12 anys es fa
en transport escolar (IES a Taradell tot hi que s’esta mirant per a qué es vagia Tona).

La mobilitat originada pel turisme es caracteritza per a ser principalment de pas, tenint com a desti els
municipis de El Brull o Viladrau. Pocs turistes paren a fer una volta pel nucli antic. Es té la voluntat de donar
visibilitat al potencial del municipi com a part del parc amb la previsié d'arranjar el recorregut del GR2 que
passa pel municipi (actualment no és practicable i no esta senyalitzat).

S’indica que actualment el municipi no disposa de cap llicéncia de taxi. Tampoc es disposa de bosses
d’estacionament fora de calcada (en fires es lloguen camps privats).

També es comenta que fins fa uns anys es disposava d’'un bus que permetia la mobilitat de la gent gran i
nens a diferents punts del municipi o municipis veins (avis a la piscina, excursions escolars, etc.) perd que
actualment, per edat del vehicle, no es pot fer servir.

Unicament es registra un important nombre de visitants en algunes de les festes i fires que es realitzen. En
aquest sentit la fira amb una major afluéncia de visitants és la Fira del Bolet que es fa a 'octubre (20.000
visitants a 'any 2015) i en menor mesura a la Fira Internacional del Formatge (3.000 visitants). Una altre fira
amb forga afluéncia és la “Munart” (arts escéniques al carrer). A Fabril del 2017 Seva serad seu de la
“Ultramontseny” (cursa de 80 km. que comporta una gran afluéncia de gent].
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El Brull

Persona de contacte: Ferran Teixidor (Batlle)

Pel que fa al servei de transport public, es comenta que es disposa d’un linia de bus (L-441) que Gnicament
ofereix dues expedicions al dia de dilluns a divendres feiners. Només hi ha un usuari al dia, degut a la manca
d’expedicionsia que els horaris de pas no coincideixen amb els horaris de major mobilitat.

El cap de setmana i festius no hi ha servei de bus, coincidint amb els dies en qué hi ha una major mobilitat al
municipi produida pel turisme.

La manca de transport fa que alguns dels visitants que arriben amb tren a I'estacié de Balenya, acabin
d'arribar fins al Brull a peu seguint la carretera, tot i que no hi ha itinerari.

Toti aixi, la gran majoria de visitants accedeixen al municipi en vehicle privat. D’aquests una part tenen com a
desti el nucli urba del municipi, on hi ha un punt d'informacié del parc, el castell i diversos restaurants, i on es
disposa d'un aparcament, en el que es preveu instal-lar-hi un punt de recarrega de vehicles electrics. L'altre
part de visitant va principalment a Collformic, on es disposa de dos aparcaments, tot i que I'oferta supera amb
escreix la demanda, i on es preveu ubicar-hi un punt d’informacié. També hi ha una elevada demanda en les
diferents fonts naturals que hi ha al llarg del terme municipal, aixi com a els establiments rurals (en un
d’aquests properament s'iniciara una activitat de salé de festes per a casaments, casa de coldnies, etc.).
Sindica que actualment, en moments de major demanda, els vehicles estacionen en vorals o a la mateixa
carretera, dificultant el pas d’autobusos.

Per altra banda, al Poblat Ibéric del Turé del Montgros també hi ha una demanda molt elevada. Tot i aixi,
I'accés esta limitat a visites organitzades que hi accedeixen amb autobus, perd degut a que l'accés és
dificultés, s’hi ha d’acabar d’arribar a peu.

L’Hotel del Montanya també té una demanda molt elevada, pero el turisme d’aquesta zona no es sol moure
pel parc.

Des del municipi hi ha accés a St. Segimon, ubicat al terme municipal de Viladrau. L’accés en vehicle per
aquests costat esta limitat a un 2.000 vehicles/dia aprox.

Hi ha diverses curses i activitats organitzades pel parc que aporten molta gent (Matagalls — Montserrat amb
més de 5.000 participants i acompanyants). L'activitat de “Viu el Parc” també aporta forga gent, tot i que és
un turisme més familiar i varia any a any.

Es comenta que els moments amb major demanda s6n en dies de neu i en temps de castanyes i bolets.

Pel qué fa a la mobilitat quotidiana del municipi, els escolars residents a El Brull tenen com a centre escolar
d’ensenyament primari el centre de Seva, i per a 'ensenyament secundari obligatori el de Taradell. Tot i aixi, la
majoria van a centres d’altres municipis. Indicar que El Brull no disposa de transport escolar per accedir al
centre de Seva. Per I'lES si que en tenen perd s’ha d’agafar a Seva, doncs no ofereix servei a El Brull.

La mobilitat per a raons de treball es fa cap a fora del municipi, doncs aquest no disposa d’activitat
economica tret de la orientada al turisme. Els municipis amb major relaci6 per a motius laborals son Balenya,

Vic, Barcelona, Seva i Centelles.
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Aiguafreda

Persona de contacte: Joan Vila (Batlle)

Es comenta que la mobilitat per a raons de treball dels residents a Aiguafreda es fa principalment cap a
Barcelona, Granollers, Vic, la Garriga i St. Marti de Centelles, i que la majoria ho fa en tren, tot i les deficiéncies
de la via i la baixa freqliéncia de trens.

La mobilitat per a raons d’estudi es fa principalment en etapes de secundaria, ja que Aiguafreda disposa d’un
CEIP. Per a l'educacié secundaria i batxillerat i cicles formatius la mobilitat es fa cap a Centelles
principalment, on hi ha servei de transport public gratuit per a les etapes d’estudi obligatories.

La linia 402-450 és la que ddéna servei de transport public al municipi, pero la baixa freqiiencia i el fet de
disposar d'una parada de tren de la linia R3 al municipi vei, a la qual hi ha un accés des d’Aiguafreda gracies al
continu urba entre ambdds municipis, fa que el bus no tingui gaire demanda.

Pel qué fa al taxi, es disposa de tres llicéncies, operades per dos taxi de 5 places i un taxi de 8 places 4 x4 i
adaptat per a portar bicicletes.

Es comenta que el tren és un dels principals mitjans de transport per a accedir al Montseny des d’ Aiguafreda
(parada de tren de Sant Marti de Centelles).

A mitjans del segle XIX, amb la inauguracié de la linia de tren, es va iniciar el moviment excursionista que es
va acostar a l'actual Parc, convertint Aiguafreda, en un de les portes d’entrada al Parc per la Vall del Canigé.

Durant I'explosi6 del vehicle privat, la porta d’entrada principal al Parc va ser per Sant Celoni, de manera que la
zona d’ Aiguafreda va perdre importancia.

Ara, amb la revifalla del mén de Pexcursionisme i de I'esport de muntanya (BTT, curses de muntanya,
caminades, etc.) 'entrada des d’Aiguafreda ha tornat a tenir protagonisme, doncs molts participants de les
diferents curses i caminades utilitzen aquestes rutes.

El fet de disposar d’'una parada de tren al municipi vei (les trames urbanes dels quals estan unides formant
un continu urba), i de la C-17 que passa pel municipi, fa que la distancia amb Barcelona sigui petita, afavorint
aixi'entrada de turisme provinent de la zona del Barcelonés.

Actualment la mobilitat del turisme o visitants del parc no interfereix en la mobilitat del dia a dia dels
residents a Aiguafreda, a excepcid de grans curses puntuals, pero el POUM en redaccié preveu la construccié
d'un aparcament totalment integrant en I'entorn proper a una zona d’excavacions geologiques i de un gran
potencial interés turistic, ubicades a Aiguafreda de Dalt i Avancé, que es vol que es converteixi en una gran
porta d’entrada al parc, doncs es poden enllacar diferents itineraris i s’hi preveu un nou punt d’informaci6 del
Parc. Actualment es disposa d’un punt d'informacid del Parc al centre del poble. També s’esta treballant pera
adequar la casa de Can Batllic com a museu de flora i fauna, auditori i com a mostra d’'una casa de pages
antiga.
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Tagamanent

Persona de contacte: lgnasi Martinez (Batlle)

Pel que fa a la mobilitat dels habitants de Tagamanent, Ignasi Martinez comenta que la poca freqiiéncia de la
linia 402-450 fa que el bus no tingui gaire demanda, i que els horaris oferts no permeten que els estudiants
d’institut el puguin fer servir per 'accés al centre d’estudi. Indica que caldria posar unes expedicions de reforg
per facilitar 'accés als centres de secundaria.

Per 'accés als centres escolars de secundaria compten amb un transport escolar amb origen al Figarg, per
anar als centres de la Garriga i des d’Aiguafreda per anar als centres de Centelles. Fins a aquests municipis
s’hi ha d’anar amb cotxe, a peu o caminant. La zona de Pedralba no té servei de transport escolar.

Ignasi Martinez indica que s’esta treballant en la connectivitat intramunicipal amb bicicleta, mitjangant un
itinerari ciclable, impulsat per la Generalitat de Catalunya que ha d’unir els municipis situats entre la
desembocadura del riu Congost i Vic. A 'ambit proper a Tagamanent hi ha executat el tram d’itinerari que
permet la connexié amb I'estacio de tren del Figarg, i que discorre pel llarg del municipi. Hi ha projectat el tram
que ha d'unir aquest itinerari amb I'estaci¢ de tren de Sant Marti de Centelles. També queda pendent fer
difusié de la connectivitat que ofereix aquest itinerari.

Pel qué fa al taxi, Tagamanent disposa d'una llicencia, operada per un taxi de 6-7 places.

L’alcalde comenta que l'itinerari principal d’accés al Parc des del municipi és per la carretera de Pedralba, la
qual permet accedir a diferents punts concessionats pel parc d'interés turistic, com albergs, restaurants,
museus o bé el Turé de Tagamanent en si, entre altres. Aquesta carretera, asfaltada, no permet la circulaci6
d’autocars degut a certs radis de gir de diferents corbes. En cert moment, la Diputacié de Barcelona va
elaborar un pla d’adequacié del tragat de la carretera, perd es va desestimar. Tot i aixi, ho valora positivament
perqué considera que l'oferta i la demanda actuals ja estan equilibrats. Unicament es detecten certs punts de
demanda al llarg de I'any, molt relacionat amb el clima i estacionalitat, perd que no segueixen cap patré
establert. En aquest sentit, quan aixd succeeix, és dificil limitar 'accés, doncs la carretera de Pedralba també
és un eix vertebrador de la mobilitat ramadera, veinal i d'accés a explotacions ramaderes de la zona, amb
multitud de ramals.

Com a activitats permanents amb una demanda de mobilitat a la zona de Tagamanent, només es considera
I'Aplec del Turé de Tagamanent, celebrat el 1r diumenge de juny i el primer diumenge de setembre, amb una
afluéncia d'unes 150 persones.
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Figaré - Montmany

Persona de contacte: Ramon Garcia-Gonzalez (assessor d’alcaldia)

Pel que fa a la mobilitat dels habitants del Figar6-Montmany, es comenta que la vinculada al treball, compres i
oci es fa principalment a Granollers o a La Garriga. Pel qué fa a la mobilitat per raons d’estudi, el fet de
disposar d'un CEIP al municipi fa que la mobilitat per aquest motiu es faci a fora a partir dels estudis
secundaris obligatoris (els centres d’ensenyament de referéncia son a La Garriga).

L'oferta de transport public al municipi esta coberta per la linia ferroviaria R3 de Renfe rodalies, sent el
transport pdblic més utilitzat. Per altra banda també es disposa de la linia d’autobus interurbana 402-450
que fa el trajecte entre Vic i Barcelona, passant pels municipis situats a peu de la carretera C-17. Aquesta linia
ofereix 8 expedicions de dilluns divendres feiners, 5 els dissabtes i 3 els diumenges i festius. Tot i aixi,
s’indica que es té intencid de reduir el nombre d’expedicions diaries degut a la baixa utilitzacié de la linia.

Actualment s’esta treballant en la connectivitat intramunicipal amb bicicleta, mitjangant un itinerari ciclable,
impulsat per la Generalitat de Catalunya que ha d’unir els municipis situats entre la desembocadura del riu
Congost i Vic. Actualment hi ha executat el tram d'itinerari que permet la connexié de I'estaci6 de tren del
Figar6-Montmany amb el nucli urba de Tagamanent. Hi ha projectat el tram que ha d’unir aquest itinerariamb
I'estacié de tren de Sant Marti de Centelles. També queda pendent fer difusié de la connectivitat que ofereix
aquest itinerari.

Pel que fa al taxi, Figar6-Montmany disposa d’una llicéncia, operada per un taxi de 4-5 places, tot i que la
demanda és molt escassa, doncs la gent del municipi que el sol utilitzar acostuma a utilitzar el de municipis
veins.

Tot i que tota la part del terme municipal que queda a la dreta de la C-17 ja forma part del Parc del Montseny,
I'orografia de la zona fa que no hi hagi accés directe. Unicament es disposa de dos camins que permeten
accedir cap a la zona del Pla de la Calma, perd 'accés rodat és dificultds, de manera que només es pot accedir
en vehicle fins a la Rectoria (casa de colonies), i a cases de turisme rural. Es comenta que 'accés en vehicles
es fa des del terme de Tagamanent. Tot i aixi, si que es permet I'accés a peu, de manera que s'indiquen els
recorreguts des de 'estacio de tren i d’autobus.

El municipi, des del 2010 disposa d’un punt d'informacié “El Moli” situat al nucli urba i regit per la Rectoria, el
qual obre els caps de setmana de 9 a 13 hores i ofereix als visitants informaci6 d'itineraris per descobrir el
patrimoni natural i historic de Figar6-Montmany. La informacié més sollicitada es relaciona amb l'itinerari
circular PR-33 de la riera de Vallcarquera i el sot del Bac, perd també es demana sovint quin és el cami per a
pujar al Turé de Tagamanent. S'indica que a I'any 2005 es va atendre a 1.587 persones i 132 grups (esplais,
centres excursionistes, etc.). La majoria dels usuaris arriben en tren.

S'indica que cada vegada hi ha més ciclistes en BTT que accedeixen al parc del municipi.
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La Garriga

Persona de contacte: Marcel Solé (Assessor serveis territorials)

La majoria dels desplagaments externs dels residents a La Garriga es fa amb les ciutats de Granollers,
BarcelonaiVici, es deu principalment, a raons de treball.

El fet de disposar de nombrosos centres educatius per a les etapes obligatories i no obligatories, fa que la
mobilitat per raons d’estudi fora del municipi sigui principalment per a estudis universitaris o de grau
superior. Si que hi ha un important nombre de desplagaments d’alumnes matriculats a un centre educatiu del
municipi que sén residents a municipis dels voltants, perd una bona part arriben en transport escolar sense
ocasionar problemes de mobilitat. Unicament es detecten problemes de mobilitat en un dels centres
educatius, ubicat fora de la zona urbana del municipi.

L’oferta de transport public del municipi esta formada per la linia ferroviaria R3 de rodalies de Barcelona i per
les linies de bus intermunicipal L-401- 402-450, L-403, L-424-425-342 i L-426. Les linies L-401- 402-450i L-
403 son les que tenen un major nombre d’expedicions diaries per sentit de circulacid i permeten la connexié
amb els principals punts atractors del municipi. Les altres dues linies tenen un caracter més d’accés a La
Garriga pels altres municipis per on discorren que no al revés.

La Garriga disposa de 9 llicencies de taxi, operades per 6 vehicles de 5 places, 2 de 7 places, i 1 es desconeix.
Actualment s’esta treballant per a atorgar una nova llicencia de taxi.

El municipi no té gaire relacié amb el Parc, doncs els accessos no sén bons. Unicament els habitants a La
Garriga hiaccedeixen per a fer petites passejades o esport.

S'indica que quan es vol accedir al Parc i als seus equipaments, els habitants de La Garriga tenen més tirada a
entrar-hi per Seva que per a Sant Celoni.
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Canoves i Samalls

Persona de contacte: Josep Cuch (Batlle) i Ester Villanueva (regidora de medi ambient, turisme i sanitat)

Pel que fa a la mobilitat per raons de treball i compres, els residents a Canoves majoritariament tenen
connexié amb Cardedeu, Granollers i Barcelona, mentre que els residents a Samalus, la principal connexié la
tenen amb la Garriga iamb Barcelona.

Pel qué fa a la mobilitat per raons d’'estudi, el fet de disposar d’un centre d’educacié primaria fa que els
residents matriculats en aquesta primera etapa d’estudis obligatories no es moguin gaire del municipi. Si que
es detecta la mobilitat de residents a altres pobles veins que accedeixen a Canoves (Sant Pere de Vilamajor).
Per altra banda, el fet de que els centre d’educacié secundaria i batxillerat de referencia siguin a Cardedeu, fa
que les principals relacions de mobilitat per aquests estudis es facin amb aquest municipi, disposant en el
cas dels estudis obligatoris, de transport escolar.

Per tal de garantir el transport als alumnes de batxillerat, 'Ajuntament i la Generalitat de Catalunya van signar
un conveni per tal d’'ampliar 'horari de la linia regular de transport public del municipi i permetre 'accés a tres
centres d’educacié secundaria a I'hora d’entrada i sortida del centre.

Pel que fa a I'oferta del transport public, es disposa de les segilients linies:
- 522-523- 524 Canoves — St. Pere de Vilamajor — Cardedeu que uneix els tres municipis passant per
ales diverses urbanitzacions, mitjancant dos recorreguts diferents.
- 512 Granollers - Les Franqueses del Valles — Canoves amb tres expedicions diaries permet 'accés a
la capital comarcal i a municipis amb interés de mobilitat obligada i quotidiana.
- 526 Samalds — La Garriga, amb una expedicid diaria al dia per sentit, connecta el nucli de Samalus i
La Garriga, sense passar per la capital comarcal.

Pel qué fa al taxi, el municipi disposa de dues llicencies amb 8 places cada una.

Als nuclis urbans del municipi no es detecten problemes relacionats amb el parc. Per altra banda, dins del
terme municipal hi ha diferents punts d'interés com ara el GR, que atrau uns 20.000-21.000 visitants a 'any,
sobretot per accedir a 'estany de Vallforners i Can Domenech, on actualment hi ha dos aparcament de
pagament amb capacitat per a uns 35iuns 150 vehicles respectivament, perd que queden plens de seguida.
Es comenta la necessitat d’ubicar un punt d'informacié a Can Domenech.

Un altre punt, que no atrau a tanta gent perd que caldria promocionar és Puig del Castell (prop de Samalds).

S'indica que el tipus de turisme és molt familiar, i que I'epoca de I'any amb major afluencia és la tardor i la
primavera.
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Sant Pere de Vilamajor

Persona de contacte: Pamela Isus Sauri (Batlle)

Pel que fa a la mobilitat dels habitants de Sant Pere de Vilamajor, s'indica que els municipis amb connexié per
raons de treball son Barcelona i Granollers majoritariament. Per a raons d’estudis superiors sén Barcelona i
Bellaterra. El fet de disposar d’'un centre educatiu per a estudis de primaria fa que la mobilitat per aquesta raé
dels habitants de St. Pere sigui baixa, tot i que els residents a les urbanitzacions del municipi s’han de
desplagar en vehicle privat fins al centre o amb transport escolar previ pagament. Aquest centre hi van els
alumnes residents a St. Antoni de Vilamajor, els quals tenen servei de transport escolar gratuit.

Es disposa de dues linies de transport public per carretera: L-567, amb 2 expedicions per sentit de dilluns a
divendres feiner, que permet la connexié amb St. Celoni, Llinar i altres municipis del Baix Montseny, i la linia
que fa el servei municipal entre Sant Pere i Llinars, on es pot accedir a I'estaci6 ferrocarril de la linia R2Nord
amb 7 expedicions per sentiti dia.

Actualment s’esta realitzant un estudi amb 'AMTU per tal de optimitzar la linia del municipi i la de Sant Antoni
de Vilamajor i millor la intermodalitat. També s’esta estudiant la possibilitat de fer transport a la demanda.

Per altre banda, existeix un projecte per a arreglar el cami de connexié del municipi amb I'estacié de tren de
Sta. Maria de Palautordera i juntament amb Sant Pere, St. Esteve, Sant Maria i St. Antoni adequar-hi un cami
d’'accés compartit per a vehicles motoritzats, bicicletes i vianants.

Pel queé fa al taxi, es disposa d’una llicéncia, operada per un taxi de 5 places.

S’indica que no es detecten problemes de mobilitat relacionats amb I'activitat turistica del parc, tot i que els
caps de setmana augmenten el nombre de grups ciclistes i les pernoctacions a les cases de turisme rural.

Relacionat amb el parc, 'Ajuntament esta treballant en la senyalitzaci6 de 5 itineraris. Per altra banda, hi ha
una elevada demanda del carril bici que uneix el municipi amb Llinars del Valles.

Sant Esteve de Palautordera

Persona de contacte: Esteve Rossell (regidor d’obres i serveis)

S’indica que la mobilitat per a raons de feina i per a la cerca de serveis que no hi ha al municipi es fa
principalment amb Santa Maria de Palautordera, St. Celoni i Barcelona.

En el cas de la mobilitat per raons d’estudi, el fet de disposar de centres d’ensenyament primari i secundari
obligatori, aixi com de Batxillerat, fa que la mobilitat per aquesta ra¢ sigui baixa i que no es disposi de
transport escolar.

L’oferta de transport public esta coberta per la linia 567 que fa el recorregut Montseny — Palautordera — St.
Celoni, amb tres expedicions diaries.

Pel qué fa al taxi, es disposa de 4 llicencies de taxi amb 4 places a cada una.
Es comenta que Unicament es detecta una major afluencia de gent als caps de setmana i en epoques de

vacances, tot i que durant I'época en que el Circ Cric esta obert al public, hi ha una elevada afluéncia de busos,
els quals estacionen a la zona del pavellé municipal.
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Fogars de Montclis

Persona de contacte: Joan Pasqual (regidor desenvolupament econdmic i participacid ciutadana)

S'indica que el municipi de Fogars de Montclis esta format per a 6 nuclis urbans amb una identitat propia i
forca separats entre ells, amb una mitjana d’edat elevada, el que fa que no hi hagi gaire mobilitat per a raons
de treball o estudis.

Els que si que es mouen per aquests motius ho fan principalment per accedir a St. Celoni i a Barcelona, en el
cas del treball, i a St. Celoni per a raons d’estudi.

Sant Celoni també és el municipi de referéncia per a realitzar compres, accés a equipaments i servies, etc.

L’oferta de transport public del municipi esta coberta per la linia Sant Celoni - Campins — Mosqueroles, pero el
fet de que Unicament es disposi de dues expedicions diaries, de la separacié entre nuclis urbans i 'elevada
mitjana d’edat dels residents, fan que hi hagi una baixa demanda de la linia.

Per altra banda es disposa de la linia St. Celoni - Fogars de Montclds, que Gnicament ofereix una expedicié a
I'any (segon diumenge de juny), per I'Aplec de Sant Bernat, i que fa el recorregut entre St. Celoni i 'Ermita de
Santa Fe.

Pel qué fa al taxi, Fogars de Montclus disposa d’una llicéncia, operada per un taxi de 9 places.
Es comenta que en els nuclis urbans no es detecten problemes de mobilitat degut al turisme del parc, doncs
el municipi disposa de diversos equipaments i punts de gran atraccid de visitants, perd repartits per la resta

de terme municipal, i és precisament en aquests altres punts on es concentra el turisme.

Santa Fe és la zona on hi ha una major afluéncia, sobretot en époques de nevada. A la tardor el turisme també
es desplaga fins a les zones on hi ha més castanyers.

Per altra banda, a la primavera i a I'estiu es detecten nombrosos grups ciclistes, tant de BTT pels GR i diversos
senders, com de carretera, per la xarxa viaria asfaltada.

Es destaquen les nombroses curses esportives que hi ha de forma regular durant tot I'any, aixi com el
projecte de l'itinerari Tourdera, el qual es preveu que aporti un turisme més ludico-esportiu.
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Campins

Persona de contacte: Joan Lacruz (Batlle]

Practicament totes les relacions de mobilitat que es fan al municipi es fan amb Sant Celoni, doncs és el nucli
urba més proper i on hi ha tots els serveis i els centre d’educacié secundaria obligatoria de referencia i on
també s’imparteix el batxillerat. Altres municipis amb relacié degut principalment a raons de treball s6n
GranollersiBarcelona.

El fet de no disposar de I'etapa de secundaria obligatoria al municipi fa que hi hagi servei gratuit de transport
public pels alumnes matriculats. Per tal de garantir 'accés a I'educacid als alumnes que cursen batxillerat,
I'ajuntament es fa carrec del cost del transport, aprofitant les places lliure del transport escolar.

S’ha demanat que les places que encara resten lliures es puguin ocupar, fent servei de bus regular, pero s’ha
denegat la peticio.

El transport public del municipi estd cobert per la linia St. Celoni — Mosqueroles, el qual ofereix dues
expedicions diaries de dilluns a divendres feiners.

El fet que el vehicle que opera aquesta linia també operi les linies de diversos municipis del Baix Montseny, fa
que els horaris i les freqiéncies de pas per a cada municipi no siguin competitives a cap d’ells.

A banda d’aquestes dues expedicions, també es disposa d’'una expedicié més els dimecres, pagada per
I'Ajuntament, per facilitar I'accés al mercat setmanal de St. Celoni. Es comenta perd que es deixara de
financar per la poca utilitzacid. Abans el servei es feia en taxi i el pagava I'ajuntament, perd hi havia massa
demanda i es va optar per I'expedici6 de bus.

Pel qué fa al taxi, Campins disposa d’una llicéncia, operada per un taxi de 6-7 places.

Pel qué fa a la mobilitat dels no residents, s’indica que la principal raé d’accés al municipi és degut a la
restauracio, doncs disposen de 7 restaurants, 5 dels quals estan situats a peu de carretera.

Tot i que la majoria disposen d’aparcament, aquests son petits i es produeixen problemes de mobilitat degut
a vehicles estacionats en zones no habilitades.

A banda dels restaurants, el municipi disposa de diferents punts d'interés com ara els Forns de Ciment, la
Rajoleria, el Taller d’Antoni Tapies i 7 fonts naturals, tot i que alguns d’ells estan en terrenys privats.

També es disposa de projectes per impulsar diferents rutes pel municipi, com la ruta d’arbres monumentals,
la via verda que actuara de cinturé de ronda per unir els diferents camins que passen pel municipi, o la via
verda alternativa al GR5 i paral-lela a aquesta per anar a St. Celoni (antiga via del tren).
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Gualba

Persona de contacte: Marc Uriach (Batlle] i Gonzalo Costa (técnic)

La mobilitat per a raons de treball es fa entre els nuclis de St. Celoni i Barcelona principalment, tot i que els no
residents que treballen al municipi també provenen de Santa Maria de Palautordera i Riells i Viabrea.

Pel que fa a la mobilitat per a raons d’estudi, la majoria de desplagaments sén produits pels estudiants
d’educaci6 secundaria obligatoria i de batxillerat que es desplacen a Sant Celoni, doncs el municipi disposa
d'una escola per a I'ensenyament de 'educacid primaria.

Els estudiants d’'ESQ. disposen de transport escolar gratuit i els de batxillerat en tenen pagant, sempre que hi
hagi places al vehicles del transport escolar.

El municipi disposa d’una linia d’autobus que fa el trajecte Sant Celoni — Gualba amb 4 expedicions de dilluns
a divendres feiners, mes 2 expedicions els dimecres feiners, que és quan hi ha mercat setmanal a St. Celoni.

Aquesta linia té una bona demanda d'usuaris, la majoria d’ells per accedir a I'estacid de tren de St. Celoni.

També hi ha una parada de tren al municipi, perd I'oferta de trens fa que practicament no hi hagi demanda. A
més, el bus que déna servei al municipi no hi té parada, tot i passar a una distancia d’'uns 600 metres.

Indicar que els residents a Gualba que accedeixen a I'estacié amb vehicle privat també van fins a St. Celoni
degut a la major freqliéncia de trens.

Sindica que el dissabte a Riells hi ha mercat, atraient a molts residents de Gualba, perd no es disposa de cap
transport public per accedir-hi.

Es disposa de una llicéncia de taxi amb capacitat pera 9 places.
Pel qué fa al turisme, el principal impacte és degut a la preséncia de la Fundacié RACC, que fa que els caps de
setmana hi hagi un elevat nombre de vehicles que travessen el municipi per accedir-hi. Properament s’obrira

un camping a aquesta zona que portara un augment d’aquests ja elevada mobilitat.

Pel qué fa a la mobilitat relacionada amb el Parc Natural, aquesta no representa cap impacte i la via té prou
capacitat per absorbir la demanda.

La majoria del visitants aparquen a la zona del punt d’'informaci6 i inicien el recorregut a peu o bicicleta del
PRC-211 Riera de Gualba, el qual s'inicia a I'estacié de Gualba i va fins a Santa Fe.

S’indica que la ruta Tourdera projectada aportara més visites i permetra promocionar el municipi.
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Riells i Viabrea

Persona de contacte: Patrici Cros (regidor)

La mobilitat per a raons de treball es fa principalment entre els nuclis de St. Celoni, Breda i Barcelona. El mode
més utilitzat pels desplagaments amb els municipis veins és el vehicle privat, mentre que a Barcelona és el
tren.

La mobilitat per a raons d’estudi és deu principalment a 'educacié secundaria, batxillerat i cicles formatius.
Indicar que actualment, tot i tenir un centre de secundaria al municipi, hi ha alumnes que es desplacen a
Hostalric per a fer secundaria. Aixo és degut a que el centre municipal fa pocs anys que s’ha obert i alguns
dels alumnes que ja estaven matriculats a Hostalric hi continuin anant. També destaca St. Celoni com a
municipi captiu de mobilitat per raons d’estudi.

L’oferta de transport public esta coberta per a les linies de bus: T-54 Girona — St. Celoni, amb 7 expedicions de
dilluns a divendres, la T-57 Breda — Girona amb 3 expedicions, de dilluns a divendres; la T-56 St. Hilari —
Girona, amb una expedicié els dissabtes, diumenges i festius i la linia St. Hilari — Barcelona amb 2 expedicions
els dissabtes, diumenges i festius.

Abans hi havia un bus que donava servei a les urbanitzacions del municipi, pero es va eliminar degut a la poca
demanda que tenia.

També es disposa d’'una parada de tren al municipi, pero I'oferta de trens fa que practicament no hi hagi
demanda.

En aquest sentit, durant el periode d’al-legacions del Pla de transport de viatgers de Catalunya, es va
presentar una al-legacié per tal que I'estaci6 de Viabrea fos final de linia dels trens que actualment finalitzen
a St. Celoni, de manera que s’augmenti la frequiéncia de trens amb parada a I'estaci6. Aquesta acci6 es veu
reforgada pel fet que fa pocs anys es va construir una estacié totalment nova, que disposa d’una via morta, i
de tots els serveis necessaris. A més I'estacié té una poblacid captiva de prop de 30.000 habitants dels
municipis veins de Arbdcies, Breda, St. Hilari, Fogars i la Batlloria.

El fet de disposar d’'una major freqliencia en aquesta estacié permetria reduir la mobilitat de la carretera C-35
cap a St. Celoni dels usuaris d’aquests municipis que hi van a buscar el tren, amb les conseqiiencies de
reduccié de I'accidentalitat i millora ambiental.

De cara al turisme, permetria crear una nova porta d’'entrada al Parc del Montseny i també al Parc del
Montnegre i Corredor, situat a l'altre banda del riu Tordera, a escassos metres de I'estacié. També facilitaria
I'accés a la ruta ciclo-turistica Tourdera, que s’esta implantant al baix Montseny.

Pel que fa al taxi, es disposa de dues llicéncies, una operada per un taxi de 5 places i una altre per un taxi de 8
places adaptat a persones de mobilitat reduida.

Es comenta que no es percep I'impacte del turisme al municipi, doncs la porta I'entrada principal al Parc en
aquella zona és St. Celoni. Tot i aixi es creu que 'augment de la freqliencia de trens a I'estacic de Viabrea i la
senyalitzacié de la ruta ciclo-turistica, permetran impulsar una porta d’entrada a peu i bicicleta que caldria

potenciar.
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Breda

Persona de contacte: Sam Torres (regidor de salut, comerg, turisme i industria)

Pel qué fa a la mobilitat, s’indica que un 20-25% de la poblacid treballa al mateix municipi i calcula que entre
un 30-40% ho fan a St. Celoni, Hostalric, Fogars i Llinars, un 10% a Arbucies i la resta entre Girona i Barcelona.

En el cas de la mobilitat per raons d'estudi, la majoria sén estudiants del segon cicle de secundaria
obligatdria, doncs actualment el 1ri 2on curs d'E.S.0. es fa a Breda (s'esta treballant per a qué properament
es pugui cursar tota aquesta etapa al municipi), i pels alumnes de batxillerat i cicles formatius.

Els alumnes d’E.S.0. tenen el centre de referencia a Hostalric i per tant, el transport pUblic és gratuit. S'indica
que també poden anar a Arbucies, pero el transport public és de pagament. La resta d’alumnes 'han de pagar.
També s’indica que la majoria d’estudiants de cicles formatius van a Girona, aixi com els alumnes que cursen
els estudis en centres privats ho fan majoritariament a Girona, raé per la qual es va signar un conveni per
garantir 'accés a aquests centres amb transport public.

L’oferta de transport public esta coberta per a les linies de bus: T-54 Girona — St. Celoni, amb 7 expedicions de
dilluns a divendres, la T-57 Breda — Girona amb 3 expedicions, de dilluns a divendres; la T-56 St. Hilari —
Girona, amb 1 expedicid els dissabtes, diumenges i festius i la linia St. Hilari — Barcelona amb 2 expedicions
els dissabtes, diumenges i festius.

S'indica que caldria millorar la intermodalitat entre el bus i el tren de St. Celoni, aixi com la poca freqiiencia
dels horaris de bus, doncs sobretot al cap de setmana, els horaris disponibles no permeten que els visitant
accedeixin al municipi amb aquest mitja de transport (els horaris del mati per anar a Breda s6n massa tard i a
la tarda per anar a St. Celoni s6n massa d’hora). També s'indica la poca frequéncia de trens a Riells i es
comenta que 'estacid disposa de dues vies mortes, de manera que s’ha sol‘licitat que I'estaci6 sigui final de
recorregut dels trens que actualment finalitzen a St. Celoni.

Degut a la poca oferta de transport public, el municipi, que cada vegada és més un “poble dormitori”, fa que
els seus residents necessitin un minim de 2 vehicles per familia per a poder fer els desplagaments diaris.

Pel qué fa al taxi, es disposa d'una llicéncia, operada per un taxi de 8 places.

Sindica que Breda no té accés directe en vehicle al Parc, de manera que la mobilitat produida pels visitants
d'aquest és escassa.

Antigament hi havia molt turisme atret per la ceramica, pero ara aquest sector ha decaigut i els visitants del
municipi venen per la gastronomia o bé per a iniciar rutes de senderisme o bé de BTT.

En aquest sentit, per Riells hi passa un GR al qual s’hi pot accedir des de nombrosos camins que S'inicien a la
trama urbana de Breda, toti que no esta senyalitzat.

Es preveu la construccié d'un itinerari que enllaci 'estacid de tren de Riells amb Breda, i que discorri paral-lel a
la GI-552 i al passeig fluvial de la Riera del Repiaix. Més a llarg termini es considerara de fer-ho per la riera de
Breda per a poder circumval-lar el municipi.
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Sant Feliu de Buixalleu

Persona de contacte: Xavier Valls (regidor d’agricultura i politica forestal)

Es un municipi amb molt poca poblacié i aquesta esta disseminada pel terme municipal. En el cas de la
mobilitat per a raons de feina, la majoria és interna del municipi, doncs es disposa d’'un poligon industrial
propi, pero els que es desplacen a fora ho fan a St. Celoni, Hostalric principalment.

La mobilitat per a raons d’estudi es fan en el mateix municipi, doncs es disposa d'una escola per a 'etapa
primaria obligatoria. El centre d’ensenyament secundaria obligatoria de referéncia és a Hostalric.

No es disposa de transport public, perd si que es té una llicéncia de taxi (es desconeixen les places).
S'indica que degut a que el municipi disposa de molt poc terme municipal pertanyent al Parc, i que no hi té

accés directe, no hi ha demanda de visitants. Unicament a les &poques de bolets hi ha visitants, perd no
venen per a motius de visita del parc.
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Montseny

Persona de contacte: Alfons Planas (Batlle)

La mobilitat per raons de feina dels habitants el Montseny es fa, principalment, amb els municipis de Santa
Maria de Palautordera, Cardedeu, Granollers i Barcelona.

Pel que fa a la mobilitat per a raons d’estudi, la major part dels infants en I'etapa primaria d’'ensenyament, van
al CEIP del municipi, tot i que una part van a Sant Esteve de Palautordera. Per els estudis de secundaria, el
centre de referéncia és a Sant Esteve de Palautordera (hi ha transport escolar).

El municipi disposa d’'una linia de bus (L-567) que d6na servei de transport public al municipi. Aquesta linia
connecta amb Sant Esteve de Palautordera, Santa Maria de Palautordera i St. Celoni, on hi ha I'estacié de tren
de la linia R2 Nord. Tot i aixi només disposa de dues expedicions per sentit de dilluns a divendres, i de cap
expedicio els caps de setmana i festius. El limitat nombre d’expedicions condiciona I'accés amb aquest mode
al municipi. A més, s’indica que actualment hi ha una persona que utilitza 'autobus a primera hora del mati,
coincidint amb I'arribada del bus escolar, el qual va casi buit. Aixi doncs, hi ha dos busos practicament buits a
la mateixa hora.

Antigament es disposava d’un bus que donava servei els dissabtes i diumenge, que arribava al Montseny a
les 10.00 i marxava ales 18.00, i connectava amb I'estacio6 de tren de Santa Maria de Palautordera.

Pel qué fa al taxi, el Montseny disposa d’una llicéncia, operada per un taxi de 5 places.

El Montseny és un municipi amb un important nombre de segones residéncies, de manera que els divendres
ala tarda, dels 330 habitants que hi resideixen diariament, es passa a uns 650-700 habitants. A aquests, cal
afegir-hi el turisme que hi accedeix per a passar un dia o tot el cap de setmana en els diferents establiments
rurals (5-6), hotels (3] i campings (3), de manera que els caps de setmana hi ha una poblacié d’'uns 1.400
habitants (entre residents i turistes). Hi ha previst la construccié d’'un aparcament per a autocaravanes.
Siindica que en els darrers anys el nombre d'establiments de serveis pel turisme ha augmentat
considerablement, passant de 4 establiments d’hostaleria al 1974 a 17 al 2016.

Antigament, als municipis de la RMB coneixien el Parc del Montseny pel destacament militar que hi havia, el
qual s’accedia a través de St. Celoni, de manera que actualment, la porta d'entrada principal del Montseny per
a tota aquesta regi6 continua sent St. Celoni per anar a la zona de Santa Fe i del Turd de 'Home.

Aixi doncs, el turisme que sol anar fins al municipi del Montseny sén estrangers o residents de fora de la RMB,
els quals entren per la zona de Santa Maria de Palautordera i Sant Esteve de Palautordera o bé a través de el
Brull. Es caracteritzen per a ser un turisme menys massiu i més tranquil, i que busquen fer rutes dels
voltants del municipi.

En aquest sentit, a banda de les rutes del parc, el municipi ha senyalitzat 5 rutes propies. També hi ha I'Gnic
tram senyalitzat del projecte “Tourdera”.
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biosfera del Montseny

ANNEX I1_POBLACIO OCUPADA SEGONS MUNICIPI DE
RESIDENCIA DELS MUNICIPIS DEL PN-RB DEL
MONTSENY

A continuacié s’adjunta una taula resum amb la caracteritzacié dels desplagcaments de cada un
dels municipis que formen part del PN-RB del Montseny degut a raons de treball i segons el
municipi de residéncia. Les dades s6n extretes de I'ldescat per a I'any 2001 (no ers disposa de
dades més recents).

A cada taula es caracteritzen els seglients aspectes:

e Residents ocupats a dins: residents ocupats a dins de cada municipi estudiat.

* Noresidents ocupats a dins: gent que no resideix al municipi pero que s’hi desplaca pera
treballar-hi. S'adjunta una llista on es pot veure el municipi on resideixen.

* Residents ocupats a fora: residents al municipi estudiat, perd que treballen a un altre
municipi. Sadjunta un llista on es pot veure els municipis on van a treballar.

* Residents ocupats a diversos municipis: residents al municipi estudiat, pero treballen a
més d’un municipi (ex. comercials, transportistes, repartidors, etc.)

* Llocs de treball localitzats: nimero de llocs de treball que hi ha en aquella poblacid.
e Poblacié ocupada resident: nimero de residents que tenen feina.

* Diferencialloc localitzats — residents: relacié entre els llocs de treball oferts al municipi i el
nombre de residents.

* Mobilitat generada per a raons de treball: nimero de desplacaments atrets o generats per
feina en el municipi estudiat.

A cada taula s’ha indicat els municipis considerats per a les taules 3.8 i 3.9 d'aquest documents.
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% segons

AIGUAFREDA NdGm. Ocupats OHRen/destl % sobre el total

Residents ocupats a dins 467 32%
No residents ocupats a dins 432 100% 30%

Centelles 114 26%

Sant Marti de Centelles e 18%

Tona 37 9%

Balenya 35 8%

Seva 18 4%

Vic 18 4%

Garriga, la 15 3%

Barcelona 14 3%

Granollers 14 3%

Hospitalet de Llobregat, I 10 2%

Taradell ? 2%

Parets del Valles 6 1%

Altres municipis 67 16%
Residents ocupats a fora 481 100% 33%

Barcelona 94 20%

Centelles 58 12%

Vic 44 9%

Granollers 43 9%

Sant Marti de Centelles 36 %

Garriga, la 35 %

Tagamanent 24 5%

Balenya 13 3%

Seva 12 2%

Tona 12 2%

Ametlla del Valles, I 11 2h

Sabadell 11 2h

Figar6-Montmany 6 1%

Altres municipis 78 16%

Fora de Catalunya 4 1%
Residents ocupats a diversos municipis 65 4%
Llocs de treball localitzats 899
Poblacié ocupada resident 1013
Diferéncia lloc localitzats - residents -114

1445

Mobilitat generada per raons de treball
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% segons

Esplugues de Llobregat

ARBUCIES NGm. Ocupats ) .| %sobre el total
origen/desti

Residents ocupats a dins 1.831 60%

No residents ocupats a dins 726 100% 24%
Sant Hilari Sacalm 254 35%
Breda 74 10%
Hostalric 36 5%
Blanes 35 5%
Girona 26 4%
Barcelona 24 3%
Viladrau 22 3%
Sant Celoni 18 2%
Santa Coloma de Farners 17 2%
Tordera 17 2%
Riells i Viabrea 16 2%
Vic 14 2%
Espinelves 13 2%
Sant Feliu de Buixalleu 11 2%
Massanes ’ 1%
Angles 6 1%
Calella 6 1%
Malgrat de Mar 6 1%
Sils 6 1%
Roda de Ter 5 1%
Santa Maria de Palautordera 5 1%
Altres municipis 108 15%

Residents ocupats a fora 435 100% 14%
Barcelona 65 15%
Sant Hilari Sacalm 42 10%
Girona 39 9%
Hostalric 35 8%
Breda 25 6%
Sant Celoni 24 6%
Macanet de la Selva 18 4%
Palafolls 15 3%
Sant Feliu de Buixalleu 14 3%
Blanes 12 3%
Massanes 8 2%
Vidreres 8 2%
Figueres ’ 2%
Riells i Viabrea ’ 2%
6 1%
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% segons

ARBUCIES Ndm. Ocupats origen/desti % sobre el total
Granollers 6 1%
Cerdanyola del Valles > 1%
Fogars de la Selva > 1%
Lloret de Mar 5 1%
Sils > 1%
Tordera 5 1%
Vic 5 1%
Altres municipis 1 16%
Fora de Catalunya 3 1%
Residents ocupats a diversos municipis 83 3%
Llocs de treball localitzats 2.557
Poblaci6 ocupada resident 2.349
Diferéncia lloc localitzats - residents 208
Mobilitat generada per raons de treball 3.051
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% segons

Altres municipis

BREDA Ndm. Ocupats origen/desti % sobre el total
Residents ocupats a dins 804 43%
No residents ocupats a dins 362 100% 19%
Riells i Viabrea 254 70%
Sant Celoni ’4 20%
Barcelona 36 10%
Hostalric 35 10%
Arbucies 26 7%
Santa Maria de Palautordera 24 ’%
Sant Feliu de Buixalleu 22 6%
Massanes 18 5%
Blanes 17 5%
Fogars de la Selva 17 5%
Gualba 16 4%
Mataré 14 4%
Sant Hilari Sacalm 13 4%
Cornella de Llobregat 11 3%
Cardedeu ’ 2%
Girona 6 2%
Lloret de Mar 6 2%
Sant Just Desvern 6 2%
Santa Coloma de Farners 6 2%
Altres municipis 5 1%
Residents ocupats a fora 638 100% 34%
Sant Celoni 111 17%
Riells i Viabrea 103 16%
Hostalric 83 13%
Arbucies ’4 12%
Barcelona 59 9%
Sant Feliu de Buixalleu 32 5%
Girona 22 3%
Granollers 21 3%
Massanes 12 2%
Santa Maria de Palautordera 10 2%
Fogars de la Selva 8 1%
Badalona 6 1%
Macanet de la Selva 6 1%
Sant Cugat del Vallés 6 1%
Bigues i Riells 5 1%
Blanes 4 1%
Santa Coloma de Farners 4 1%
68 11%
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% segons

Mobilitat generada per raons de treball

BREDA Ndm. Ocupats origen/desti % sobre el total
Fora de Catalunya 4 1%
Residents ocupats a diversos municipis 72 4%
Llocs de treball localitzats 1166
Poblacié ocupada resident 1514
Diferéncia lloc localitzats - residents -348
1876
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% segons

EL BRULL Ndm. Ocupats . . | % sobre el total
origen/desti
Residents ocupats a dins 33 28%
No residents ocupats a dins 31 100% 26%
Seva 10 32%
Centelles 5 16%
Altres municipis 16 52%
Residents ocupats a fora 52 100% 43%
Barcelona 17 33%
Vic 9 17%
Balenya ’ 13%
Tona 5 10%
Altres municipis 14 27%
Residents ocupats a diversos municipis 4 3%
Llocs de treball localitzats 64
Poblacié ocupada resident 89
Diferéncia lloc localitzats - residents -25
120

Mobilitat generada per raons de treball
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CAMPINS NGm. Ocupats o:fgs;g/‘;:zﬂ, % sobre el total
Residents ocupats a dins 53 = 36%
No residents ocupats a dins 9 100% 6%
Sant Celoni 4 44%
Altres municipis > 56%
Residents ocupats a fora 75 100% 51%
Sant Celoni 32 43%
Barcelona 16 21%
Santa Maria de Palautordera 5 7%
Altres municipis 21 28%
Fora de Catalunya 1 1%
Residents ocupats a diversos municipis 11 -- ?%
Llocs de treball localitzats 62
Poblaci6 ocupada resident 139
Diferencia lloc localitzats - residents -7?
Mobilitat generada per raons de treball 148
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CANOVES | SAMALUS

Ndm. Ocupats

% segons
origen/desti

% sobre el total

Poblacié ocupada resident

Residents ocupats a dins 228 24%
No residents ocupats a dins 66 ?2%
Cardedeu 14 21%
Garriga, la 11 17%
Barcelona 10 15%
Franqueses del Valles, les 6%
Llinars del Valles 6%
Altres municipis 23 35%
Residents ocupats a fora 590 61%
Barcelona 111 19%
Granollers 94 16%
Cardedeu ’6 13%
Franqueses del Vallés, les 25 4%
Canovelles 20 3%
Garriga, la 20 3%
Badalona 17 3%
Parets del Vallés 16 3%
Roca del Vallgs, la 16 3%
Llinars del Valles 15 3%
Sant Antoni de Vilamajor 14 2%
Montmeld 13 2%
Sant Pere de Vilamajor 11 2%
Sant Celoni 10 2%
Mollet del Valles 8 1%
Montcada i Reixac I 1%
Ametlla del Vallés, I 6 1%
Bigues i Riells 6 1%
Llagosta, la 6 1%
Sabadell 6 1%
Cornella de Llobregat 5 1%
Mataré 5 1%
Montornés del Valles 5 1%
Polinya 5 1%
Llica de Vall 4 1%
Sant Andreu de la Barca 4 1%
Sant Marti Sarroca 4 1%
Altres municipis 54 9%
Fora de Catalunya I 1%
Residents ocupats a diversos municipis 84 9%
Llocs de treball localitzats 294
902
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CANOVES | SAMALUS

Ndm. Ocupats

% segons
origen/desti

% sobre el total

Diferéncia lloc localitzats - residents

-608

Mobilitat generada per raons de treball

968
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bios

fera del Montseny

FIGARG - MONTMANY

Ndm. Ocupats

% segons
origen/desti

% sobre el total

Mobilitat generada per raons de treball

Residents ocupats a dins 165 31%
No residents ocupats a dins 126 100% 249,
Garriga, la 35 28%
Granollers 12 10%
Centelles 9 %
Canovelles 8 6%
Aiguafreda 6 5%
Hospitalet de Llobregat, I 6 5%
Mollet del Valles 6 5%
Tagamanent 6 5%
Vic 4 3%
Altres municipis 34 27%
Residents ocupats a fora 189 100% 36%
Barcelona 49 26%
Garriga, la 45 24%
Granollers 34 18%
Ametlla del Valles, I 8 4%
Franqueses del Valles, les 8 4%
Tagamanent 8 4%
Centelles 4 2%
Roca del Vallgs, la 4 2%
Altres municipis 27 14%
Fora de Catalunya 2 1%
Residents ocupats a diversos municipis 50 9%
Llocs de treball localitzats 291
Poblacié ocupada resident 404
Diferéncia lloc localitzats - residents -113
530
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FOGARS DE MONTCLUS

Ndm. Ocupats

% segons
origen/desti

% sobre el total

Residents ocupats a dins 89 39%
No residents ocupats a dins 38 100% 17%
Sant Celoni 6 16%
Sant Esteve de Palautordera 6 16%
Santa Maria de Palautordera 6 16%
Altres municipis 20 53%
Residents ocupats a fora 75 100% 33%
Sant Celoni 34 45%
Barcelona 14 19%
Altres municipis 22 29%
Fora de Catalunya 4 5%
Residents ocupats a diversos municipis 25 11%
Llocs de treball localitzats 127
Poblacié ocupada resident 188
Diferencia lloc localitzats - residents -61
Mobilitat generada per raons de treball 227

138




Estudi de viabilitat de I'extensié del transport public a la Reserva de la

biosfera del Montseny

% segons

Franqueses del Vallés, les

LA GARRIGA Ndm. Ocupats origen/desti % sobre el total

Residents ocupats a dins 2.845 36%

No residents ocupats a dins 2.576 100% 32%
Granollers 535 21%
Franqueses del Valles, les 258 10%
Barcelona 234 9%
Ametlla del Valles, I 136 5%
Canovelles 122 5%
Mollet del Valles 73 3%
Hospitalet de Llobregat, I 61 2%
Bigues i Riells 55 2%
Cardedeu 55 2%
Llica d'’Amunt 49 2%
Badalona 47 2%
Mataré 46 2%
Centelles 45 2%
Figaré-Montmany 45 2%
Roca del Vallgs, la 45 2%
Santa Eulalia de Roncana 38 1%
Aiguafreda 35 1%
Santa Coloma de Gramenet 35 1%
Parets del Valles 31 1%
Sabadell 31 1%
Vic 28 1%
Cornella de Llobregat 26 1%
Montornes del Valles 26 1%
Balenya 25 1%
Canoves i Samalls 20 1%
Montmeld 19 1%
Tona 17 1%
Caldes de Montbui 16 1%
Llagosta, la 15 1%
Llinars del Valles 15 1%
Montcada i Reixac 15 1%
Llica de Vall 13 1%
Vilanova del Valleés 13 1%
Altres municipis 263 10%

Residents ocupats a fora 2.205 100% 28%
Granollers 440 20%
Barcelona 386 18%
Ametlla del Vallgs, I' 181 8%
177 8%
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LA GARRIGA NGm. Ocupats o:f’;‘:‘g/:':“, % sobre el total

Canovelles 97 4%
Parets del Valles 66 3%
Vic 46 2%
Llica de Vall 40 2%
Bigues i Riells 38 2%
Mollet del Valles 38 2%
Figaré-Montmany 35 2%
Montornés del Valles 29 1%
Cerdanyola del Vallés 27 1%
Montmeld 26 1%
Llica d'Amunt 23 1%
Roca del Vallgs, la 23 1%
Sabadell 23 1%
Terrassa 23 1%
Santa Eulalia de Rongana 22 1%
Santa Perpétua de Mogoda 20 1%
Centelles 19 1%
Cardedeu 16 1%
Sant Cugat del Valles 16 1%
Aiguafreda 15 1%
Hospitalet de Llobregat, I 14 1%
Llinars del Vallés 14 1%
Badalona 13 1%
Montcada i Reixac 13 1%
Vilanova del Valles 13 1%
Cornella de Llobregat 12 1%
Altres municipis 279 13%
Fora de Catalunya 21 1%

Residents ocupats a diversos municipis 342 == 4%

Llocs de treball localitzats 5.421

Poblacié ocupada resident 5.392

Diferencia lloc localitzats - residents 29

Mobilitat generada per raons de treball 7.968
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Mobilitat generada per raons de treball

GUALBA NGm. Ocupats o:fgs;g/‘;:zﬂ, % sobre el total
Residents ocupats a dins 111 21%
No residents ocupats a dins 129 100% 249,
Sant Celoni 33 26%
Riells i Viabrea 20 16%
Santa Maria de Palautordera 14 11%
Barcelona 12 9%
Sant Antoni de Vilamajor 11 9%
Hostalric 6 5%
Altres municipis 33 26%
Residents ocupats a fora 278 100% 51%
Sant Celoni 93 33%
Barcelona 62 22%
Riells i Viabrea 23 8%
Granollers 9 3%
Santa Maria de Palautordera 9 3%
Hostalric 8 3%
Llinars del Valles 8 3%
Breda ’ 3%
Massanes 5 2%
Santa Coloma de Gramenet 4 1%
Altres municipis 45 16%
Fora de Catalunya 5 2%
Residents ocupats a diversos municipis 22 4%
Llocs de treball localitzats 240
Poblacié ocupada resident 411
Diferéncia lloc localitzats - residents 171
540
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% segons

Mobilitat generada per raons de treball

EL MONTSENY Ndm. Ocupats origen/desti % sobre el total
Residents ocupats a dins 80 48%
No residents ocupats a dins 34 100% 20%
Barcelona 8 24%
Santa Maria de Palautordera 6 18%
Altres municipis 20 59%
Residents ocupats a fora 36 100% 22%
Barcelona 8 22%
Cardedeu > 14%
Granollers A 11%
Altres municipis 18 50%
Fora de Catalunya 1 3%
Residents ocupats a diversos municipis 17 - 10%
Llocs de treball localitzats 114
Poblacié ocupada resident 133
Diferencia lloc localitzats - residents -19
167
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RIELLS | VIABREA NGm. Ocupats o:f’;‘:‘g/:':“, % sobre el total
Residents ocupats a dins 229 15%
No residents ocupats a dins 45?7 100% 29Y%
Sant Celoni 115 25%
Breda 103 23%
Santa Maria de Palautordera 44 10%
Barcelona 35 8%
Hostalric 32 7%
Gualba 23 5%
Tordera 8 2%
Arbucies 14 2%
Blanes 6 1%
Girona 6 1%
Llinars del Valles 6 1%
Santa Coloma de Gramenet 6 1%
Cardedeu 5 1%
Granollers 5 1%
Sant Feliu de Buixalleu 4 1%
Altres municipis 52 11%
Residents ocupats a fora 809 100% 51%
Sant Celoni 194 24%
Barcelona 129 16%
Breda 62 8%
Hostalric 38 5%
Granollers 24 3%
Sant Feliu de Buixalleu 22 3%
Santa Maria de Palautordera 21 3%
Gualba 20 2%
Massanes 20 2%
Vallgorguina 20 2%
Arblcies 16 2%
Llinars del Valles 16 2%
Cardedeu 15 2%
Girona 11 1%
Macganet de la Selva 11 1%
Mollet del Vallés 10 1%
Sant Antoni de Vilamajor 10 1%
Fogars de la Selva 8 1%
Montcada i Reixac 8 1%
Badalona I 1%
Sabadell I 1%
Terrassa I 1%
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RIELLS | VIABREA

Ndm. Ocupats

% segons
origen/desti

% sobre el total

Mobilitat generada per raons de treball

Blanes 6 1%
Olot 6 1%
Parets del Valles 6 1%
Roca del Vallés, la 6 1%
Montornés del Valles 5 1%
Tordera 5 1%
Altres municipis 76 9%
Fora de Catalunya 3 0%
Residents ocupats a diversos municipis 99 6%
Llocs de treball localitzats 686
Poblacié ocupada resident 1117
Diferencia lloc localitzats - residents -431
1.594
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SANT ESTEVE DE PALAUTORDERA osf;:ts o:f’g:g/::z“, g st‘;‘t’;‘l’ el
Residents ocupats a dins 301 42%
No residents ocupats a dins 88 100% 12%

Santa Maria de Palautordera 56 64%
Sant Celoni 11 13%
Altres municipis 21 24%
Residents ocupats a fora 281 100% 39%
Santa Maria de Palautordera 62 22%
Sant Celoni 54 19%
Barcelona 43 15%
Granollers 24 9%
Llinars del Valles 16 6%
Cardedeu 10 4%
Fogars de Montclus 6 2%
Manlleu 5 2%
Girona 4 1%
Hostalric 4 1%
Vallgorguina 4 1%
Altres municipis 42 15%
Fora de Catalunya ’ 2%
Residents ocupats a diversos municipis 44 6%
Llocs de treball localitzats 389
Poblacié ocupada resident 626
Diferéncia lloc localitzats - residents -237
714

Mobilitat generada per raons de treball
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% segons

SEVA NdUm. Ocupats origen/desti % sobre el total
Residents ocupats a dins 416 28%
No residents ocupats a dins 302 100% 20%
Tona 54 18%
Vic 45 15%
Centelles 40 13%
Balenya 34 11%
Manlleu 13 4%
Aiguafreda 12 4%
Taradell 12 4%
Barcelona 7 2%
Torell6 7 2%
Viladrau 7 2%
Roda de Ter 6 2%
Sant Hipolit de Voltrega 4 1%
Santa Coloma de Gramenet 4 1%
Santa Eugeénia de Berga 4 1%
Altres municipis 53 18%
Residents ocupats a fora 671 100% 45%
Vic 168 25%
Barcelona 118 18%
Tona 88 13%
Centelles 31 5%
Balenya 29 4%
Aiguafreda 18 3%
Taradell 18 3%
Manlleu 17 3%
Gurb 16 2%
Brull, el 10 1%
Sabadell 10 1%
Garriga, la 8 1%
Granollers 8 1%
Hospitalet de Llobregat, I ? 1%
Viladrau 14 1%
Calldetenes 6 1%
Esplugues de Llobregat 6 1%
Ametlla del Valles, I 5 1%
Santa Coloma de Gramenet 5 1%
Santa Eugenia de Berga 5 1%
Franqueses del Valles, les 4 1%
Malla 4 1%
Manresa 4 1%
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Mobilitat generada per raons de treball

SEVA Ndm. Ocupats oz’gs;‘g/::z“, % sobre el total

Altres municipis 76 11%

Fora de Catalunya 3 0%
Residents ocupats a diversos municipis 111 ?%
Llocs de treball localitzats 718
Poblacié ocupada resident 1198
Diferéncia lloc localitzats - residents -480

1500
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% segons

% sobre el

SANT FELIU DE BUIXALLEU NdUm. Ocupats origen/desti total
Residents ocupats a dins 82 14%
No residents ocupats a dins 274 100% 47%
Hostalric 60 22%
Sant Celoni 41 15%
Breda 32 12%
Riells i Viabrea 22 8%
Barcelona 15 5%
Arbucies 14 Sh
Massanes 12 4%
Sant Adria de Besos 10 4%
Cerdanyola del Valles 8 3%
Girona ’ 3%
Llinars del Valles 6 2k
Mataré 5 2%
Santa Coloma de Gramenet 5 2%
Altres municipis 37 14%
Residents ocupats a fora 198 100% 34%
Hostalric 43 22%
Barcelona 36 18%
Sant Celoni e 9%
Breda 12 6%
Arblcies 1 6%
Girona 10 5%
Massanes 8 4%
Fogars de la Selva ’ 4%
Llinars del Valles 3%
Riells i Viabrea 4 2%
Altres municipis 42 21%
Fora de Catalunya 2 1%
Residents ocupats a diversos municipis 23 4%
Llocs de treball localitzats 356
Poblaci6 ocupada resident 303
Diferencia lloc localitzats - residents 53
577

Mobilitat generada per raons de treball
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% segons

SANT PERE DE VILAMAJOR Ndm. Ocupats origen/desti % sobre el total
Residents ocupats a dins 418 24%
No residents ocupats a dins 446 100% 25%
Sant Antoni de Vilamajor 64 14%
Cardedeu 58 13%
Llinars del Vallés 56 13%
Pineda de Mar 41 9%
Malgrat de Mar 20 4%
Barcelona 19 4%
Granollers 19 4%
Palafolls 16 4%
Blanes 15 3%
Canoves i Samalus 11 2%
Mataré 10 2%
Franqueses del Valles, les 9 2%
Santa Maria de Palautordera 9 2%
Sant Celoni 7 2%
Calella 6 1%
Premia de Mar 5 1%
Tordera g 1%
Vallgorguina g 1%
Garriga, la 4 1%
Lloret de Mar 4 1%
Sant Pol de Mar 4 1%
Santa Coloma de Gramenet 4 1%
Terrassa 4 1%
Altres municipis 51 11%
Residents ocupats a fora °r2 100% 44%
Barcelona 215 28%
Granollers 94 12%
Cardedeu 50 6%
Sant Antoni de Vilamajor 38 5%
Llinars del Valles 34 4%
Parets del Vallés 20 3%
Mataré 19 2%
Montcada i Reixac 18 2%
Badalona 17 2%
Roca del Vallés, la 17 2%
Sant Celoni 17 2%
Canovelles 13 2%
Santa Perpétua de Mogoda 13 2%
Montornés del Valles 11 1%
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% segons

Mobilitat generada per raons de treball

SANT PERE DE VILAMAJOR Ndm. Ocupats origen/desti % sobre el total
Franqueses del Valles, les 10 1%
Llica de Vall 10 1%
Santa Coloma de Gramenet 10 1%
Cerdanyola del Valles g9 1%
Rubi 9 1%
Sabadell 9 1%
Montmelé 8 1%
Hospitalet de Llobregat, I ? 1%
Vic ? 1%
Mollet del Valles 6 1%
Sant Cugat del Vallés 6 1%
Llica d'’Amunt 5 1%
Garriga, la 4 1%
Llagosta, la 4 1%
Altres municipis 79 10%
Fora de Catalunya 13 2%
Residents ocupats a diversos municipis 123 7%
Llocs de treball localitzats 864
Poblacié ocupada resident 1.313
Diferéncia lloc localitzats - residents -449
1.759
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lavola

Estudi de viabilitat de I'extensid del transport public a la Reserva de la

biosfera del Montseny

TAGAMANENT NGm. Ocupats o::’gi:g/:';:ﬂ, % sobre el total
Residents ocupats a dins 32 16%
No residents ocupats a dins 102 100% 50%
Aiguafreda 24 24%
Barcelona S 9k
Centelles 8 8%
Figar6-Montmany 8 8%
Garriga, la 6 6%
Balenya 5 Sh
Franqueses del Valles, les 4 4%
Altres municipis 38 3%
Residents ocupats a fora 64 100% 31%
Barcelona 1 17%
Garriga, la 10 16%
Granollers ’ 11%
Figar6-Montmany 6 9%
Aiguafreda 4 6%
Altres municipis 26 41%
Residents ocupats a diversos municipis 8 4%
Llocs de treball localitzats 134
Poblaci6 ocupada resident 104
Diferencia lloc localitzats - residents 30
Mobilitat generada per raons de treball 206
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VILADRAU NGm. Ocupats o:fgz‘;g/‘;':ﬁ % sobre el total

Residents ocupats a dins 203 - 36%
No residents ocupats a dins 166 100% 30%

Sant Hilari Sacalm 7 46%

Vic 9 5%

Seva 14 4%

Taradell 14 4%

Torelld 6 4%

Barcelona 5 3%

Espinelves 4 2%

Manlleu 4 2%

Sant Julia de Vilatorta 4 2%

Santa Coloma de Farners 4 2%

Altres municipis 39 23%
Residents ocupats a fora 151 100% 2?7%

Barcelona 33 22%

Vic 29 19%

Arblcies 22 15%

Manlleu 9 6%

Seva ’ 5%

Taradell 5 3%

Granollers 4 3%

Tona 4 3%

Altres municipis 37 25%

Fora de Catalunya 1 1%
Residents ocupats a diversos municipis 37 = ?%
Llocs de treball localitzats 369
Poblacié ocupada resident 391
Diferéncia lloc localitzats - residents -22
Mobilitat generada per raons de treball 557
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Estudi de viabilitat de I'extensi6 del transport pablic a la Reserva de la lavola
biosfera del Montseny

ANNEX 11l PLANOLS
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279000 329000 379000 429000 479000 529000
1 1 1 1

Llegenda:

D Municipis que integren el PN-RB del Montseny

- Limit Reserva de la Biosfera del Parc

D Ambit del Pla Especial de PN-RB del Montseny

Zonificacio

4720000

Urba
Zona d'alt interés natural, ecologic i paisatgistic

Zona d'interés natural

- Zona de reserva natural

4670000

I
4620000

Situacio:

I
4570000

Projeccié Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,
sobre I'el-lipsoide Internacional, datum Europeu 1950,
amb origen d'altituds a nivell del mar a Alacant i
origen de longituds al meridia de Greenwich.
Equidistancia de les corbes de nivell: 5 m.

Escala 1:110.000 N

Titol del projecte:

ESTUDI DE VIABILITAT DE L'EXTENSIO DEL
TRANSPORT PUBLIC A LA RESERVA DE LA
BIOSFERA DEL MONTSENY

Titol del planol:

1. Zonificacié de I'ambit d'estudi
i municipis que integren el
PN-RB del Montseny

lavola

—

I
4520000

Realitzacio:

Setembre de 2016

I
479000 529000

I
279000 329000 379000 429000



4720000

4670000

4620000

4570000

4520000

179000
1

229000
1

279000
1

329000
1

379000
1

429000
1

VIC - MALLA - TONA (402, 450, 440, 441, 710i 711) | ENLLAC AMB

Seva

Seva

Sagalés

A partr del 19 de Setembre del 2015

DE DILLUNS A DIVENDRES FEINERS

BARCELONA _ [Carrer Casp, 34 ] .3 ] ] .55 | R B 5 [ [ |
BARCELONA  [Av. Moriiana - Hondures <M Sagrera [ = | - [ - [ 700730900 815 | 945 [100[1130 12:00 [1800| 1430 | 1630 | 17.00 | - | 1830 |
vie |Estacio a'Autobusos [ = 1 = | - 755|825 | 955 1010 1040|1125 1225 | 1265 [1a55 | 15.25 | 17.25 | 1755 | 2025 |
AVIC ENLLAC AMB DESTINACIO A TONA
Linis| 441 | 450 | 450 [ 441 [ 450 [ 710 | 441 [ 450 | 440 | 450 [ 441 [ 402 [ 441 | 450 | 450 | 441 | aa1 | 710
Estacio d'Autobusos 640 | 7.35 | 8.00 10.00 | 10.15 | 10.40 12.40 | 13.30 15.10 | 15.40  17.35 18.00 | 19.50 = 20.30
Enllac C17 - Cami Antic de Malla - - - - - - 13.40 - - 18.10 - -
[fona — Placaderesgiésia 700 | 755 | 820 10.20 | 1035 | 11.00 13.00 | 13.50 1530 | 16.00 | 17.55 | 1820 | 20.10 | 20.50
vinies| 441 [ aa1 [ a02 [ aa1 [ 710 441 | 450 | 441 | 710 | 450
Placa de IEsglésia 7.30 | 730 9.20 | 9.30 16.10 | 19.05  19.30 | 20.00 | 21.00
Enllac C17 - Cami Antic de Malla - - - 16.20 - - - -
Estacio d'Autobusos 750 | 750 9.40 | 9.50 16.30 19.25 19.50 | 20.20 21.20
vie | 755 [ : o o] e [
AVIC ENLLAC AMB LINIA e12 PER ANAR A BARCELONA
vie [Estacio d'Autobusos [815 | [ 830 [1000[1000] - [11.00] - [1200] 12301430 1530 1630 1630 | 1930 | 20.00 | 200 | - |
BARCELONA  [Av. Moridiana - Felip Il > Sagrera [910 | [ 925 [1085]10.85] - |1155| - | 1285|1325 | 16.25 1625 | 17.25 | 17.25 | 2025 | 20.55 | 21.25 | -
BARCELONA _[Carrer Casp, 34 1 | - [maofama0] - | - [ = [ - | - [1540| 1640 1740 170 | - - |2a | - |
DISSABTES FEINERS DIUMENGES | FESTIUS
[BARCELONA Estacio del Nord 1215
BARCELONA  |Carrer Casp, 34 - 1225 -
[BARCELONA  |Av. Meridiana - Hondures <M> Sagrera 1000 | - - 1240 -
viC Estacié d'Autobusos 10.55 - - 13.35 -
AVIC ENLLAC AMB DESTINACIO A TONA
LINIES| 441 | 450 | 402 | 440 | 711 | 440 | 440 | 450 | 441 | 450 | 402 | 450 450 450 402
Estacio d'Autobusos 740 | 9.40 |4 1 12.40 | 13.35 | 16.40 | 18.40 20.00 740 16.40 | 18.40
Enllac C17 - Cami Antic de Malla - - - 13.45 - - - - - -
[fona —Placaderesgiésia 800 10.00 [1050] 20| 13.00| 13.55 | 17.00| 19.00 2020 800 | 17.00 | 1900
Lines| 441 | a2 aa1 | as0 | 402 | 711 | 450 450 | 402 | 450
Placa de IEsglésia 800 | 900 14.55 | 16.00 | 1800 | 1930 20.00 100 18.00 | 2000 |
MALLA Enllac C17 - Cami Antic de Malla - - - - - - - - - -
viC Estacio d'Autobusos 820 | 920 15.15 | 16.20 | 18.20 | 19.50 20.20 11.20 | 18.20 | 20.20
AVIC ENLLAG AMB LINIA e12 PER ANAR A BARCELONA
vIC Estacio d'Autobusos 9.00 11.00 - - - 17.00 | 18.30 20.30 18.30 | 20.30
[BARCELONA  |Av. Meridiana - Felip Il <M> Sagrera 955 1155 | - - - |17.55 | 19.25 21.25 19.25 | 21.25
BARCELONA  |Carrer Casp, 34 - 12.10 - [19.40 21.40 19.40 | 21.40
[BARCELONA Estacio del Nord 1215 19.50 - 19.50 -

Enllag a Vic amb vehicles procedents o amb destinacié Barcelona

I v i s o stoe i Rl S Sur i ity

- Els dies 25 de desembrei 1 de gener, sense servei.

eraltat de Catalurya

artament de Territori
ostenibilitat

d'aquest h

ala fluidesa del transit.

Recordi que amb una unica validacid d'un titol ATM de 6 zones pot fer qualsevol trajecte d'aquest horari amb origen o destinacié Barcelona.

BusMet

Circula el dies no lectius (vacances escolars d'estiu, de Nadal i Setmana Santa).

[ [ ——

INFORMACIO: 93 889 2577

IR Avea de Barcelona

Figaré-Montmany

Tagamanent

Figaré-Montmany

el Brull

Canoves i Samalus

Viladrau

Montseny

Sant Pere de Vilamajor

Arbucied

Arbucies

Fogars de Montclus

I
4620000

4570000

I
4520000

Sant Esteve de Palautorderﬂ

I
4720000

I
4670000

Llegenda:

Linia del autobus L-441
Municipis que integren el PN-RB del

Ambit del Pla Especial de PN-RB de

Montseny

| Montseny

Situacio:

Bes

S

L

A

Vallés Oriental

Selva

N

b

\ Ay
f}aresﬂ

Projeccié Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,
sobre I'ellipsoide Internacional, datum Europeu 1950,

amb origen d'altituds a nivell del mar a Alacant i
origen de longituds al meridia de Greenwich.
Equidistancia de les corbes de nivell: 5 m.

Escala 1:60.000 N

Titol del projecte:

ESTUDI DE VIABILITAT DE L'EXTENSIO DEL
TRANSPORT PUBLIC A LA RESERVA DE LA

BIOSFERA DEL MONTSENY

Titol del planol:

2.1 Caracteritzacio de la
linia d'autobus. L-441

Realitzacio:

lavola
-—/

Setembre de 2016

|
179000

I
229000

I
279000

I
329000

I
373000

I
429000




279000 329000 379000 429000 479000 529000
1 1 1 1 1 1

4720000
1

4670000

4620000

4570000

4520000
1

- - : (Iinies 342, 401, 402, 403 i 450) Linia del autobus L-402-450
Z = . Inla del autobus L- -
< -~
N & %
TR
AVIC x S ; Municipis que integren el PN-RB del Montseny
£ e > - A partir 03/01/2011
lluns a divendres feiners A . .
Ambit del Pla Especial de PN-RB del Montseny
Grenollers [ Les Franqueses| Lerona Llerona | Les Franqueses | Granollers [N
-cam [ Plagade | catalunya - Catalunya | plaga de Estacic [
decanBassa (O R T Tl Monserat Roig o Ferreret | I Ajuntament | dautobusos [RISNLE
02 6:45 50 : B R X 8:05 o
w0a : ey ¥ : : : - =
a0 5 0 : : : : 9:05 -
| ot Y ; : : 5 N
) = : : : oz : : - 10:00 10:05 5
a0 5:45 10:00 10:10 10:25 s 10:05 1045 10:30 5
a03 - 10:30 10:40 10:55 401 10:35 10:45 11:00 11:05
e 10:45 11:00 11:10 125 s 11:05 1115 11:30 5
a03 - 11:30 11:40 11:56 450 11:35 11:45 12:00 12:05
o 11:45 X X - ) 5
a03 = 401 13:05
i 450 12:45 403 H :
Viladrau a0 = w0 : - 14:05
an 13:45 403 H B E o
a0a 5 402 15:05
= | 1445 ) : : Z -
Seva 5 15: 1545 1600 | 1608
a0t 15:45 403 16: 16:15 16:30 )
o - o 76: 16:45 17:00 17:08
a01 16:45 403 172 17:15 17:30 i
o 5 - 00 18:05
as0. 17:45 a5 :30 =
o 5 e} 00 19:08
a0 18:45 L d :30 =
a03 - 401 00 20:05
aso 19:45 = :30 L
a03 - 403 1:30 A
Dissabtes feiners
Palou Granollers | Les Franqueses| Lierona PRSI Uerana | Les Franqueses | Granollers
Fr. Macia - Cami [JI=NP0] Placade | Catalunya - JCTFRTSVIN Gl Catalunya | Placa de [T Fr. Macia - Cami o
PEATETE aicbusos| 1 Ajuntament | Ferrerot [USEEEI Forreret | I Ajuntament | d'autobusos X SYT I =3
Ri o
o
~
el Bru” a0z 7:45 8:00 8:05 8:10 8:40 8:45 9:00 9:05 w
aso 9:45 0: D:( 0:10 - 4( 11:0( 11:05 -~
a03 -1 12: 2:( 2:1 : 4( 13:0 g
= 12:45 52 5: 5:1 4 14:01 14:08
a0z 16:45 7 7:( :4( 18:0/ 18:05
e 18:45 o o: : 4 200 2005
Seva T — 1 1 1 : = - 2 - :
Diumenges i Festius
Palou Granollers. | Les Franqueses| Lierona [ETISRAN Uerona | Les Franqueses | Granolers RN
Fr. Macia - Cam [ Placade | Catalunya - JRSTIE TR RN catalunya | Piaca de RN < vcia - cami
PR .. ccoucos | 1 ajumamen | Foror [[DRRSE SRRl oot | 1 iumtament | autabusos RN
[so ] o5 T 10:00 | 10:05 [ i 8:40 | 8:45 [ s00 ] !
[z | 1645 | 17:00 | 17:05 | 1 17:40 | 17:45 | 18:00 | |
[aso | 18:45 | 19:00 | 19:05 | 1 19:40_| 19:45 | 2000 | : |
e | - 2100 | 21:05 | 2 - - | I & | su
[ INo circula durant el mes dagost. [ continua cap a Ametlia del Valies i finalitza a Riells.
Aiguafreda . ; ;
- Dia de Nadal i Any Nou, sense servei.
Montseny y
La majoria de la flota adaptada. Truqui préviament al telefon 93.870.78.60 per confirmar disponibilitat.
El compliment d'aquest harari esta supeditat a les condicions del transit
INFORMACIO : 902 13 00 14 o
(=3
snerainar 0o Cargin VNI dvea oo Barcslona T =]
Depsrtament de Termon ;:u‘n!;\s‘p:r‘u Ao ot BusMet =S
- 2]
<
Riells i Viabrea
Tagamanent Situacié
A partir del 19 de Setembre del 2015 jj
&
Osona
BARCELONA  [Carrer Casp, 34 [ -1 -7 -T7T-T-Teas[ -] -1 - [11a5] - T 615 | - | - -
BARCELONA  |Av. Meridiana - Hondures <M> Sagrera | - [ - [ - [700[730 900915 945 101011301200 - 1400|1430 | 1630 | 17.00 | - | 1930 | BRes
vic |Estacio d'Autobusos | - [ - [ - [755[ 825 955 1010 1040 | 1125 1225|1255 - |14.55| 1525 | 17.25 | 1755 | - | 2025 | Y Selya
AVIC ENLLAG AMB DESTINACIO A TONA \ \/L
450 [ a50 | aa1 | 450 | 710 | aar | as0 | as | aso | a1 | a0z | aa1 | as0 | aso | aar | aar | 710
Estacio d'Autobusos 10 | 640 | 7.35 | 800 10.00 | 10.15 | 10.40 12.40 | 13.30 1510 | 15.40 | 17.35 | 18.00 | 19.50 | 2030
Placa de IEsglésia 700 | 7.55 | 820 1020 | 10.35 | 11.00 13.00 | 13.50 1530 | 1600 | 1755 | 1820 | 20.10 | 2050 o
(=3
S ~ L=
2a1 | a02 | 441 | 710 | 450 | aa0 | 450 | 441 | 402 | 450 | aa1 | 450 | am | aso | aar | 710 | 450 IS %
Plaga de I'Església 730 9.20 | 9.30 | 10.00 11.00 | 1115 14.05 | 14.50 | 16.00 | 16.10 | 19.05 | 1930 | 20.00  21.00 ] Vallés Oriental
W &5 TNV i 17 - Comi Aniode Mala | : N - s ~ [ [« [ - [ - [~ [ -
Flg O-Montma ny Estacio d'Autobusos 750 9.40 | 9.50 | 10.20 11.20 | 11.35 1425 1510 | 16.20 | 1630 18.25 19.50 | 2020 21.20
» - - = = - = - - . = - - = = esmej
AVIC ENLLAG AMB LiNIA e12 PER ANAR A BARCELONA
vic [Estacio d'Autobusas [ 15 | [ 830 [1000]1000] - [100] - | 1200]1230] 140 15301630 1630 | 1850 | 2000 | 2030 | - | :
; ; BARCELONA  [Av. Meridiana - Fellp il M> Sagrera [910 | | o25 1055|1055 - |1155| - | 1255|1325 | 1525 1625 |17.25 | 17.25 | 2025 | 2055 | 2125 | - |
Sant Pere de Vilamajor ARCELONA[Carre Gamn 84 - T - fmofmm] - [ - [ -1 - [ - [welweslwaolmol - [ - [zw] -]
Sant Esteve de NISSAHTES FEINERS Projecci6 Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,
sobre I'el-lipsoide Internacional, datum Europeu 1950,
BARCELONA _ |Estacio del Nord - B X 12415 amb origen d'altituds a nivell del mar a Alacant i
- H Y [BARCELONA |Carrer Casp, 34 - . - - - . . . 1225 - . - - . . i i idia i
Canoves i Samalls y origen de longituds al meridia de Greenwich.
[BARCELONA |Av. Meridiana - Hondures <M> Sagrera - - - - = 10.00 . . 1240 . . - . . - Equidisténcia de les corbes de nivell: 5m
vic Estacio d'Autobusos - - - - - [1055] - - [1335] - - - - - - ) )
AVIC ENLLAC AMB DESTINACIO A TONA
aso | 02 [ aso as0 | aso | ao
Estacio d'Autobusos 1640 | 18.40 20,00 740 1640 | 18.40 Escala 1:100.000 N
la Garriga PlngadofEsgiesis 00 000 020 w0070 | o
Titol del projecte:
441 450 | 402 71 450 450
Placa de IEsglésia 9.30 .00 180 14.55 | 16.00 | 18.00 | 19.30  20.00 11.00 | 18.00 | 20.00 =4 L
e DTS wmm EEN  EE N - N . S ESTUDI DE VIABILITAT DE L'EXTENSIO DEL
Estacio d'Autobusos E 1515 16.20 | 18.20 | 19.50 | 20.20 1120 | 18.20 | 2020 I P
AVIC ENLLAG AMB LINIA e12 PER ANAR A BARCELONA N TRANSPORT PUBLIC A LA RESERVA DE LA
vIC Estacio d'Autobuses 9.00 @ = = 11.00 ® = = 17.00 | 18.30 = 20.30 - 18.30 | 20.30
BARCELONA |Av. Meridiana - Felip Il <M> Sagrera 9.55 - - - 11.55 - - - 17.55 | 19.25 - 21.25 - 19.25 | 21.25 B IOS F E RA D E L M 0 N TS E NY
[BARCELONA |Carrer Casp, 34 - . - - 12.10 - - . . 18.40 - 21.40 - 19.40 | 21.40
[BARCELONA Estacié del Nord - - - = 12.15 - - - - 19.50 - - - 19.50 - v, N
Titol del planol:
Enllag a Vic amb vehicles procedents o amb destinacié Barcelona Circula els dies no lectius (vacances escolars d'estiu, de Nadal i Setmana Santa).
. Ve
Y S S—— 2.2 Caracteritzacio de la
Els dies 25 de desembre i 1 d ini ’ '] 402 4 0
-Els dies 25 de desembre i 1 de gener, sense servei. - -
A GRANOLLERS linia d'autobus. L 5
Recordi que amb una tnica validacio d'un titol ATM de 6 zones pot fer qualsevol trajecte d'aquest horari amb origen o destinacio Barcelona.
d'aquest he a ala fluidesa del transit.
I
Il Departament de Territori m;”’ Lo BusMet e et
i Sestenibilitat & i _/
Setembre de 2016

I I | I I I
279000 329000 373000 429000 479000 529000




4720000

4670000

4620000

4570000

4520000

279000 329000 379000 429000 479000 529000
1 1 1 1 1 1
Llegenda:
Montseny Montseny
Linia del autobus L-401
Municipis que integren el PN-RB del Montseny
Tagamanent Ambit del Pla Especial de PN-RB del Montseny

Figar6-Montmany

la Garriga

A GRANOLLERS

Canoves i Samalus

Fogars de Montclus

Sant Esteve de Palautordera

Sant Pere de Vilamajor

A partir 03/01/2011

De dilluns a divendres feiners

Granollers | Les Franqueses| Lierona [JENERSSTE DUl Lerona | Les Franqueses
Estacio Placade | catalunya - [CERRVIN Catalunya | Placa de
dautobusos| T Ajuntament | Ferreret [[USNETI Ferreret | I'Ajuntament

: : £ 50 : 8:05
) B : : 0 : 9:05
s 8:45 X : o E : 3
o - : : w2 : 10:00 10:05
50 9:05 10:00 10:10 10:15 10:25 02 10:00 10:05 1015 10:30 -
) - 10:30 10:40 10:45 10:55 o 10:30 10:35 10:45 11:00 11:05
o 10:45 11:00 11:10 11:15 11:25 0 11:00 11:05 1115 1130 -
) c 11:30 11:40 11:45 11:55 50 11:30 11:35 11:45 12:00 12:05
o 11:45 : : : 4 08 ¥ E E 3
o 5 : : g § o : ; : K 13:05
0 12:45 § : g [ ¥ ¥ E E 5
o 5 E By i X a0 : : : K 14:05
) 13:45 B B : w0 : : 2 i -
o - E B B : a0z : : : E 15:05
=) 14:45 B : : s : : £ g -
o : : - i : o 15:30 15:35 15:45 16:00 16:05
o 15:45 : : : : s 16:00 16:05 16:15 16:30 -
o 3 : 2 . : a0 16:30 16:35 16:45 17:00 17:05
ann 16:45 : : : : a0 17:00 17:05 17:15 17:30 -
o 5 : : - : ) - :35 - 00 18:05
=) 17:45 B : : 08 X :05 E :30 N
o : : : : 50 : 35 : 00 19:05

Dissabtes feiners

Palou Granollers | Les Franqueses| Llerona La Garriga Llerona | Les Franqueses | Granollers Palou
Cira. de Vic - Cami

Can Torre de la

catalunya | Placa de U Fr. Macia - Cami
Forroret | I'Ajuntament | d'autobuses [IRESEERERNEY

Fr. Macia - Cami IS Placade | Catalunya - JCENTAVS
ERYSENONY Jautabusos | I Ajuntament | Forroret [USESERE R

Riba

Linies
az 7:45 8:00 8:05 8:10 8:20 0 8:30 8:40 8:45 9:00 9:05
a0 9:45 10:00 10:05 10:10 10:20 a2 10:30 10:40 10:45 11:00 11:05
a0 5 12:00 12:05 12:10 12:20 a3 12:30 12:40 12:45 13:00 -
a0 14:45 15:00 15:05 15:10 15:20 a0 13:30 13:40 13:45 12:00 12:05
w0z 16:45 17:00 17:05 17:10 17:20 a0 17:30 17:40 17:45 18:00 18:05
50 18:45 19:00 19:05 19:10 19:20 w02 19:30 19:40 19:45 20:00 20:05
) - 21:00 21:05 21:10 21:20 3 E B E N

Diumenges i Festius

Les Franqueses

Granollers | Les Franqueses|  Lierona

Estacis Placade | Catalunya - [CUNTRVN e ot | Placade
doCanBassa RN Bl Monserrat Roig ' Ajuntament

Linies
[se ] 85 T 10:00 | 10:05 [ 10:0 | 10:20 | [aso | 8:30 [ 840 T 8:45 [ s00 [ s05 |
[z 1645 | 1200 | 1205 [ a7:0 [ 1720 | [sso | 17:30 [ 1740 | 17:45 | 1800 | 1e0s |
[aso | 18:45 [ 19:00 |  19:05 | 19:10 | 19:20 | [Taex | 19:30 [ 19:40 | 19:45 | 20000 | 2005 |
G| e [ 210 [ 2105 [ 21:0 [ 2120 | [ - | | 2 -1 E |

[ N circula durant el mes dagost. [ continuacap a Ametila del valles i finalitza a Riells.

- Dia de Nadal i Any Nou, sense servei.

La majoria de Ia flota adaptada. Truqui préviament al teféfon 93.870.78.60 per confirmar disponibilitat.

El compliment d'aquest horari esta supeditat a les condicions del transit

|}
4720000

|}
4670000

)
4620000

|}
4570000

|}
4520000

Situacio:

) osona A_\C(/
?f\j Selya

Vallés Oriental

esmej

Projeccié Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,
sobre I'el-lipsoide Internacional, datum Europeu 1950,
amb origen d'altituds a nivell del mar a Alacant i
origen de longituds al meridia de Greenwich.
Equidistancia de les corbes de nivell: 5 m.

Escala 1:50.000 N

Titol del projecte:

ESTUDI DE VIABILITAT DE L'EXTENSIO DEL
TRANSPORT PUBLIC A LA RESERVA DE LA
BIOSFERA DEL MONTSENY

Titol del planol:

2.3 Caracteritzacio de la
linia d'autobus. L-401

INFORMACIO : 902 13 00 14 Realitzacio: I V I
I Transpants R e i st BusMet avola
i radshn, iy et —/
Setembre de 2016
1 T T T I T
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Seva Arblcies
Llegenda:
Linia del autobus L-403
Aiguafreda Riells i Viabrea o '
el Brull Municipis que integren el PN-RB del Montseny
Ambit del Pla Especial de PN-RB del Montseny
Montseny
o o
o o
o (=]
O =t e O
< I
N N
< <
Tagamanent
Fogars de Montclus
Gualba
o (=]
(=} o
o (=]
O© =t = O
I~ I~
[} w0
< <
Campins
Figar6-Montmany
Sant Esteve de Palautordera
Sant Pere de Vilamajor
o (=]
o (=]
(=} (=]
S - - S
I~ I~
w0 w
< <
Canoves i Samalus
A partir 03/01/2011 S“uaCIO:
De dilluns a divendres fei
/ reaeaccors B Il = . I e R N 1 5
la Garriga .. Osona Aj
s z TN s
ey 5 . e ¥ B B&yes / Selva
403 - i 450 e 9:05 \
o | 845 : = i z
s - : 2 : X w2 : 1 10:05 \ \/{
a0 e 10:30 10:40 10:45 10:55 o1 10:30 10:35 10:45 1 11:05 )
i [ 1045 1100 a0 | as | mas o 1o 1108 T 1 .
403 - 11:30 11:40 11:45 11:55 450 11:30 11:36 11:45 12 12:05
g a0 11:45 | B R - 403 X R E - 8
403 - 4t X Z 3 401 E :: M E 13:05 3 -
S = D : : : = : : : : : S ~ \
@ T s 3 : : g 5 : : ; : e g Valles Oriental
a03) - % : . B a0z % B u E 15:05
W 1a4s X : : ; o 1 X : : :
5 : 5 i E w7 15:30 15.35 1505 16:00 1605
a0 15:45 : 3 2 : 403 16:00 16:05 16:15. 16:30 - esmej
. B i 5 i FEo I T 1635 1605 17.00 1705
ot 16:45 i B - B w0 17:00 17:05 17:15 17:30 B /1 L
o X : : g - : X : i
: i i i i . ; 00 7505
a0 18:45 : 2 5 B 403 : : & :30 -
[ 5 : : : o1 : : : :00 20:05 Projeccié Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,
— : = S - sobre l'el-lipsoide Internacional, datum Europeu 1950,
) 3 : K K g - - - - - amb origen d'altituds a nivell del mar a Alacant i
origen de longituds al meridia de Greenwich.
Equidistancia de les corbes de nivell: 5 m.
IR coiers [ os Franqueses| Lerona [T Los Franqueses | cranctters ]
e vaci - cam P e cevic- I v cami
PSR . ..iicos | 1 Ajumament | Forroret [N 1 mtamart | autabuscs [N
Escala 1:65.000 N
a0z 7:45 8:00 8:05 8:10 ki : 8:45 9:00 9:05
w0 | 948 10.00 g 10.10 i 3 . 10:05 1100 1105
403 - 12:00 a 12:10 x 4 12:45 13:00 -
w0 | iaas 15.00 ] 15.10 : ; 13.05 1a:00 7405 - -
a0z 16:45 700 | 17:10 :20 ;i : 17:45 —18:00 18:05 Titol del projecte:
o w0 [ igas 19.00 19:10 ; . 1945 2000 2005 o
=1 342 - 21:00 : 21:10 i - - - - - o ra
"
= -: | ESTUDIDE VIABILITAT DE L'EXTENSIO DEL
> 3 -
< <
e e T e [ e | eooes [ TRANSPORT PUBLIC A LA RESERVA DE LA
dethns Vufjf,ifu"}ns  njommert | remorn [ e | Z'u‘n‘.';.'lim damoncs [ BIOSFERA DEL MONTSENY
10:00 [ 10:05 [ 10:10 [ 10:20 | [am | 8:30 [ 840 | 845 | o0 | 005 | . N
1700 | 17:05 | 710 | 1720 | [ew | 1730 | 1740 | 17.45 | 1800 | 805 | Titol del planol:
19:00 J‘ 19:05 } 19:10 J‘ 19:20 I [Caoz J‘ 19:30 } 19:40 } 19:45 I 20:00 ‘\ 20:05 }
1:00 21:05 21:10 21:20 - - - - - . .,
B i s o e s ot e i s & i 2.4 Caracteritzacio de la
 Dia de Nadal i Any Nou, sense servei. Iin ia d 'a utob I:IS L_403
.
A G RAN OLL E RS La majoria de la flota adaptada. Trugui préviament al telefon 93.870.78.60 per confirmar disponibilitat.
El compliment d'aquest horari esta supeditat a les condicions del transit Realitzacic
. ealitzacio:
INFORMACIO : 902 13 00 14 Iavo I a
I s etion [ [ e BusMet
i Sostenibilitat publics Urroooits. /
Setembre de 2016
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279000
1

329000
1

379000
1

429000
1

479000
1

529000
1

4720000
1

4670000
1

4620000
1

4570000
1

4520000
1

Figar6-Montmany

la Garriga

Tagamanent

Montseny

Canoves i Samalus

SERVEI

Montseny

|}
4720000

Sant Esteve de Palautordera]

Sant Pere de Vilamajor

Ifhies 425 424 424 424 424
rm(\g.w.a T P i e ] s
Pompeu Fabra - Cami Antic de Caldes 1007 | 1032 | 1332 | 1732 | 1917
[ |Gra:de Barcsiona - ruc 1009 [ 1038 [ 133t | 150 [ 110
Centre Comercial Sant Jordi = 10.34 13.34 17.34 19.19
LA GARRIGA Clra. dc [Ametlla - Josep Maria Serl 1011 10.37 13.37 17.37 19.22
e e FAmetle - Conpmin o1z (B e AN e
Cra Nova - Canonge Calel Tor2 [0 [ 1 | | 1azs
Cra Nova - Cortat To1y [0 [ ram | [ 1oz
Calabria - Berti 10.14 - - - -
Clra. de Vic - Montscrrat Roig 1015 = 2 = :
Ronda del Caril - Castell 10.39 1339 17.39 19.24
Plaga del Silenci 10.40 13.40 17.40 19.25
Iinies 425 424 424 424 424 342 342
[Lncaveca  [CEESEER oo [ ma e e :
Fuers - Crs i Toar [T || oz | :
e - Abadesea Evma S Em FoT]
Avinguda de la Generalitat - Santa Maria del Cami 21.08 2118
Clra. Nova - Banys 21.08 21.19.
o T - Canonge el o F
Cra o Cortat : 710 )
G de Vi - Cam d Gon Tors de T Riba EYS :
Calabria - Berti 9.46 2101 21.21
Cra. do Vic - Montscrrat Roig - 2111 21.21
Ctra. Nova - Caritat 9.47 - - - - - -
Clra. Nova - Les Rogues 9.48 10.41 13.41 17.41 19.26
e — oo [ Sl Nl
- tAmotta - iosep Maria o o50 | 1043 [ 143 | 173 | 1028 -
(TSR o .o 1 o5 [ 1080 | 1as0 | 0 | 15 | 717 ET
Tomegassa - Montsen 9.56 10.51 1351 17.52 19.37 21.18 21.28
L [Tomegassa - Parc de Joan Plame T0.05 | 11.00 | 1400 | 18.00 | 1945 | 2120 21.30
l—l

El compliment d'aquests horaris esta condicionat a la fluidesa del transit,

INFORMACIO: 902 13 00 14

Generaitat de Catalunya
Departament de Territori
i Sostenibilitat

Vehicle titular adaptat. Truqui préviament al tel2fon 93.870.78.60 per confirmar disponibilitat.

BusMet

|}
4670000

4620000

4570000

|}
4520000

Llegenda:

Linia del autobus L-424-425
Municipis que integren el PN-RB del Montseny

Ambit del Pla Especial de PN-RB del Montseny

Situacio:

A Selya
(S <
Vallés Oriental ey

J esme
==

Projeccié Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,
sobre I'el-lipsoide Internacional, datum Europeu 1950,
amb origen d'altituds a nivell del mar a Alacant i
origen de longituds al meridia de Greenwich.
Equidistancia de les corbes de nivell: 5 m.

Escala 1:40.000 N

Titol del projecte:

ESTUDI DE VIABILITAT DE L'EXTENSIO DEL
TRANSPORT PUBLIC A LA RESERVA DE LA
BIOSFERA DEL MONTSENY

Titol del planol:

2.5 Caracteritzacio de la
linia d'autobus. L-424-425

Realitzacio:

lavola
-—/

Setembre de 2016
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Llegenda:
Linia del autobus L-426
Tagamanent
Municipis que integren el PN-RB del Montseny
Ambit del Pla Especial de PN-RB del Montseny
§ Figar6-Montmany N
Sant Pere de Vilamajor
Canoves i Samalus
la Garriga
Situacio:
-) v
Osona A_\C
3 L, = Bes
LA GARRIGA - SAMALUS (linia 426) S G R
= ol
) Sagalés ] é 5 X
g = : S L~
3 Nomes dies lectius (temporada escolar) 5 ¥ Vallés Oriental e/\/
(¥ o
esmej
La Garriga Calabria - Bertr 10:15 —
La Garriga Ctra' Nova - Caritat 10:1 7 Projeccié Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,
& - sobre I'el-lipsoide Internacional, datum Europeu 1950,
Samalus BP-51 07 - VeTnat de |'ESg|éS|a 1 0:23 aml_) ori:den Id'alt_ittugs alnivel_ldz_i\eldng a Alpagar?ti
origen de longituds al meriaia de Greenwich.
Sama|u’s BP_5107 _ Camp de Futbol 10:25 Equidistancia de les corbes de nivell: 5 m.
Escala 1:35.000 N
Samalus BP-5107 - Camp de Futbol 10:30
: Samalus BP-5107 - Veinat de I'Esglesia  |10:32 g | Tl de! profecte: ’
S p . -2 ESTUDI DE VIABILITAT DE L'EXTENSIO DEL
8 La Garriga - : b -
¢ d | N - Ganial 16:78 ® | TRANSPORT PUBLIC A LA RESERVA DE LA
La Garriga _ |Calabria - Bertf 10:40 BIOSFERA DEL MONTSENY
Titol del planol:
El compliment d'aquests horaris esta condicionat a la fluidesa del transit. . .,
2.6 Caracteritzacio6 de la
linia d"autobis. L-426
ransports ALY ﬂﬁl‘?ﬁ.%ﬂfﬂma BM Realitzacio:
m éet]gjj‘:sn: s e s IaVOIa
/
Setembre de 2016
I I I I I I
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1 1 1 1 1
; Llegenda:
ANOVES - CARDEDEU (linies 522, 523 i 524)
S l — Linia del autobus L-522
Tagamanent aga es Municipis que integren el PN-RB del Montseny
A partir del 16/11/2015
dilliifs s divardras fainers Ambit del Pla Especial de PN-RB del Montseny
Linies| 523 | 524 | 528 | 524 520 | 523 | 522 | 524 | 523 | 524 | 523 | 524 | 523
ardede ardede ba Eslacio de Rodalies 7. 805 | 855 | 9.35 1225 | 13.05 | 14.30 | 1525 | 16.05 | 16.55 | 17.35 | 18.20 | 19.00
Cardedeu _|Cardedeu (nucli urba) Taller Ginebré - Zona Esportiva Bl - = @ = - [ass| - = = 5 = 3
] Cardedeu__|Cardedeu (nucli urba) IES EI Sui - IES Manel Raspall B - < z E - [aan| - 5 = 5 = E ]
S Canoves  |cal! i Amadeu Vives = - | 909 - - 1319 | - [ 1619 | - [1749 | - [19.14 .S
I Canoves _|Canoves Residenci Entrada itzacio - - | eae - - [1s2e IR - 1620 | - [17s0 | - [18.24 N
< = 5 Canoves _|Canoves (nucli urba) [Av. Josep Crous - Punt d 6 = - | ez - - 1332 [ - |1e32 | - [1s02| - [1927 ~
Figaro-Montmany Canoves _|La Rosaleda Av. Salvador Parera i Pou, 18 - - | 92 - - 1334 [ - [1e3a | - [180a| - [1920
Canoves |Les Garrigues [Cami de les Garrigues : - 9.8 1238 | - |1 1538 | - | 1708 | - | 1833 | -
Canoves |Can i Romani - Can - 9.50 1240 | - = (1540 | - [17.10 | - | 1835 | =
Canoves __|Faldes del Montseny - Bruguer - 9.52 1242 | - = 1542 | - 712 | - | 1837 | -
Canoves _|Can Volart Girona - Av. Can Volart . 8.27 - 9.57 1247 [ - [ 1488 [ 1547 [ . [1747 | - [qea2 | .
Canoves _|Mirador del Montseny [Av_ del Mirador - Sant Pere. 728 | 832 - | 1002 1252 | - |1 1552 | - | 1722 | - | 1847 | -
Canoves  [Canoves (nucli urba) Av. Josep Crous - Punt d 730 | 834 - 10.04 12.54 - |1805 ] 1554 - 1724 - 18.49 -
Canoves _|Canoves Residenci Entrada i6 2 - f 5 e - s 5 5 5 = = B
Canoves La Rosaleda | Av. Salvador Parera i Pou, 18 5 8.36 - 10.06 12.56 - 1512 | 15.56 - 17.26 - 18.51 -
Canoves |Cal' i |Amadeu Vives 740 - - - - - piEie - = 5 5 = =
Cardedeu _|Cardedeu (nucli urba) IES EI Sui - IES Manel Raspall 750 | - - - - - - - = = s z z
Cardedeu |Cardedeu (nucli urba) Taller Ginebré - Zona Esportiva 755 - - - f B = 5 g B 5 B
ded ardede bal Estacio de Rodalies 800 | 845 | 935 | 1015 13.05 | 1345 | 1525 | 16.05 | 16.45 | 17.35 | 18.15 | 19.00 | 19.40
[circuta de dilluns a divendres feiners durant els mesos e maig, juny, juliol, setembre i octubre. No ciroula a lagost.
[INo cireutaal mes dagost.
o Sant Per [ circuta de diltuns a divendres lectius. o
5] 3
27 B
9 Canoves i Samalus La majoria de la flota adaptada. Truqui préviament al teléfon 93.870.78.60 per confirmar disponibilitat. 9
El compliment d'aquests horaris esta condicionat a la fluidesa del transit.
A Generaltat de C. A s
D Begamon: s o 77 [— Bl e Busmer
i Sostenibilitat ., et
la Garriga
o o
o (=3
o (=]
S i ==
Q Q
w w
< <
Situacio:
L Y
Osona Aj
RGA ~1
3 3 ( (} \K
% - - % \ A\ ==
< g Vallgs Oriental
esme
==
Projeccié Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,
sobre I'el-lipsoide Internacional, datum Europeu 1950,
amb origen d'altituds a nivell del mar a Alacant i
origen de longituds al meridia de Greenwich.
Equidistancia de les corbes de nivell: 5 m.
Escala 1:50.000 N
Titol del projecte:
g g ‘
L]
S = -3 ESTUDI DE VIABILITAT DE L'EXTENSIO DEL
) N ,
N N TRANSPORT PUBLIC A LA RESERVA DE LA
Titol del planol:
2.7 Caracteritzacié de la
r = ' -
linia d'autobus. L-522
Realitzacio: IaVOIa
Setembre de 2016
) ) ) ) ) )
279000 329000 379000 429000 479000 529000
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; Llegenda:
ANOVES - CARDEDEU (linies 522, 523 i 524)
sy — Linia del autobus L-523
he i Scx calea s
g Municipis que integren el PN-RB del Montseny
A partir del 16/11/2015
dilliifs s divardras fainers Ambit del Pla Especial de PN-RB del Montseny
Linies| 523 | 524 | 528 | 524 524 523 | 524 | 523 | 524 | 523
ardede ardede ba Estaci¢ de Rodalies 05 | 805 | 855 | 9.35 12.25 16.05 | 16.55 | 17.35 | 18.20 | 19.00
la Garriga Cardedeu  |Cardedeu (nucli urba) Taller Ginebré - Zona Esportiva E - - - 5 5 = a 5 =
] Cardedeu__|Cardedeu (nucli urba) IES EI Sui - IES Manel Raspall - - < z E E = 5 5 E I
S Canoves  |cal! i Amadeu Vives R - - 1619 | - 1749 | - | 1914 .S
I Canoves _|Canoves Residenci Entrada itzacié = |- eas - - 1629 | - | 1759 | - | 19.24 N
~ Canoves |Canoves (nucli urba) |Av. Josep Crous - Punt d i6 B - 922 - - 16.32 - 1802 | - 19.27 ~
Canoves _|La Rosaleda Av. Salvador Parera i Pou, 18 - | 92 - - 1634 | - | 18.04 19.29
Canoves |Les Garrigues [Cami de les Garrigues 8.18 - 9.8 12.38 - 1708 | - [1833 | =
Canoves |Can i Romani - Can | 820 - 9.50 12.40 - [1710 | - | 1835 | =
Canoves __|Faldes del Montseny - Bruguer - | 822 - 9.52 12.42 - |12 | - |87 | -
Canoves  [Can Volart Girona - Av. Can Volart | 723 | 827 - 9.57 12.47 - 17.17 - 18.42 =
Canoves i Samalus Canoves _|Mirador del Montseny [Av_ del Mirador - Sant Pere. 728 | 832 - | 1002 1252 - | 1722 | - | 1847 | =
Canoves _[Canoves (nucliurba) Av. Josep Crous - Punt d 6 730 | 834 - | 1004 1254 - |172a| - | 1849 | =
Canoves _|Canoves Resi Entrada i e f 5 e 5 5 = = B
Canoves _|La Rosaleda |Av. Salvador Parera i Pou, 18 737 | 836 - [ 1008 12.56 - 1726 [ - | 1851 -
Canoves [Cal! |Amadeu Vives 74 - - - - - - - - -
Cardedeu _|Cardedeu (nucli urba) IES EI Sui - IES Manel Raspall B - - - - - - - -
Cardedeu |Cardedeu (nucli urba) Taller Ginebré - Zona Esportiva 755 | - 5 5 B & = B 5 :
ardede ardede ba Estacio de Rodalies 800 | 845 | 935 | 1015 13.05 16.45 | 17.35 | 18.15 | 19.00 | 19.40
[circuta de dilluns a divendres feiners durant els mesos e maig, juny, juliol, setembre i octubre. No ciroula a lagost.
[INo cireutaal mes dagost.
g [ circuia de dilluns a divendres lectius. s
S - =
~ ~
9 La majoria de la flota adaptada. Truqui préviament al teléfon 93.870.78.60 per confirmar disponibilitat. 9
El compliment d'aquests horaris esta condicionat a la fluidesa del transit.
Generaltat de C. A B s
1 B oo 7" p. o g B ="
i Sostenibilitat sl e
o (=]
o (=]
(=} (=]
S i ==
Q Q
w0 w
< <
3 JBasiga Situacio:
) Osona
Bges Selya
N W
H
o (=]
g S "\
2 3 Vallés Oriental
esme
==
Projeccié Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,
sobre I'el-lipsoide Internacional, datum Europeu 1950,
amb origen d'altituds a nivell del mar a Alacant i
origen de longituds al meridia de Greenwich.
Equidistancia de les corbes de nivell: 5 m.
Escala 1:35.000 N
Titol del projecte:
g g A
Ll
S — -3 ESTUDI DE VIABILITAT DE L'EXTENSIO DEL
) N ,
¥ ¥ TRANSPORT PUBLIC A LA RESERVA DE LA
Titol del planol:
2.8 Caracteritzacié de la
r = ' -
linia d'autobus. L-523
Realitzacio: IaVOIa
Setembre de 2016
) ) ) ) ) )
279000 329000 379000 429000 479000 529000
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Llegenda:
Linia del autobus L-524
Tagamanent
Municipis que integren el PN-RB del Montseny
Campins Ambit del Pla Especial de PN-RB del Montseny
Fogars de Montclus
o Figar6-Montmany o
o o
o (=]
O =t p— O
N N
¥ ¥
Sant Esteve de Palautordera
Sant Pere de Vilamajor
o Canoves i Samalus o
(=} o
o (=]
O© =t p— o
e N
[} w0
< <
la.Garriga
o (=]
o (=]
(=} (=]
S - b S
& 8
w0 w
< <
Situacio:
) Osona
P . Bxes
NOVES - CARDEDEU (linies 522, 523 i 524) Y gelye
1
o caogales C,
g S "\
5 A partir del 16/11/2015 % Valles Oriental
dilluns a divendres feiners
Linies| 523 | 524 | 523 | 524 524 | 523 | 522 | 524 | 523 | 524 | 523 | 524 | 523 esme
ardede ardede b Estacio de Rodalies 705 | 8.05 | 855 | 9.35 12.25 | 13.05 | 1480 | 1525 | 16.05 | 16.55 | 17.35 | 18.20 | 18.00 /—
Cardedeu _|Cardedeu (nucii urba) Taller Ginebré - Zona Esportiva - 5 2 . B - |nass| - - - E g 5
Cardedeu_|Cardedeu (nucii urba) IES EI'Sui- IES Manel Raspall 5 - < 5 E - | aa0 | - : : : : B
Canoves [Cal i Amadeu Vives : - | s0s | - - [ 1319 [N - 1619 | - [1749 | - |1e4a —
Canoves  |Canoves Residenci Entrada ftzacio = B 919 p % 1329 R m 16.29 1750 P 19.24 Projeccio vUnl_vers_aI Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,
Canoves _[Canoves (nucli urba) [Av. Josep Crous - Punt d i = - [e22 | - - [1332 [N - 1632 | - |82 | - |1e21 sobre Iellipsoide Internacional, datum Europeu 1950,
Canoves |La Rosaleda Av. Salvador Parera i Pou, 18 5 - | e2a | - - [ 1334 [ - |63 | - [180a | - |18.29 amb origen d'altituds a nivell del mar a Alacant i
Canoves |Les Garrigues [Cami de les Garrigues 748 | 818 | - | o4 | [1238 | - | 1483|1538 | - [ 4708 | - | 1833 | - origen de longituds al meridia de Greenwich.
Canoves  [Can i Romani - Can i - 8.20 - 9.50 12.40 - B 540 | - | 1700 | - [ 1835 [ Equidistancia de les corbes de nivell: 5 m.
Canoves _|Faides del Montseny - Bruguer - |82 | . o5 1242 | - o | 1sa2 | . [waz | . [ s7| -
Canoves  |Can Volart Girona - Av. Can Volart 723 | 827 - 9.57 12.47 - 14.58 | 1547 - 17.17 - 18.42 5
Canoves Mirador del Montseny Av. del Mirador - Sant Pere 728 | 8.32 - 10.02 12.52 - 1503 | 15.52 - 17.22 - 18.47 - 3
Canoves _[Ganoves (nuch urba) [Av. Josep Crous - Punt d 6 730 | 834 - | 1004 12.54 - |4805| 1554 | - | 1724 | - | 1849 | = Escala 1:50.000 N
Canoves _|Canoves Resi Entrada i . - f . f . 1 - - - - - -
Canoves  |La Rosaleda |Av. Salvador Parera i Pou, 18 7. 8.36 - 10.06 12.56 - 15.12 | 15.56 - 17.26 - 18.51 -
Canoves  [Cal' i Amadeu Vives 740 - - - - - [NiSae - - s - g g Titol del projecte:
o Cardedeu _|Cardedeu (nuch urba) IES EI Sui - IES Manel Raspall 750 | - - - - - - - B 5 - = : o
S Cardedeu |Cardedeu (nucii urba) Taller Ginebré - Zona Esportiva 755 | - 3 B E 5 5 5 B g B 2 5 =] ' A
IS] 1S]
IShm ardede ardede bal Estacio de Rodalies 800 | 845 | 935 | 1015 13.05 | 1345 | 1525 | 16.05 | 16.45 | 17.35 | 18.15 | 19.00 | 19.40 =S ESTU DI DE VIABILITAT DE L EXTENSIO DEL
] ] -
¥ ¥ TRANSPORT PUBLIC A LA RESERVA DE LA
[circuta de dilluns a divendres feiners durant els mesos e maig, juny, juliol, setembre i octubre. No ciroula a lagost. B IOS F E RA D E L M 0 N TS E NY
[INo cireutaal mes dagost.
Titol del planol:
[ circuia de dilluns a divendres lectius.
2.9 Caracteritzacié de la
Lamajoria de la flota adaptada. Truqui préviament al teléfon 93.870.78.60 per confirmar disponibilitat. . . . ,
N —— linia d'autobus. L-524
Realitzacio:
JH], Generaltat de Catalunya E P o
artament de Temitori L s Gl Hroa de Barocloni BusMet
|Sgstemhma1 gﬁﬂr“,‘:ﬁnﬂ:] Wesepais Tt I aVO I a
Setembre de 2016
) ) ) ) ) )
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el Brull
Llegenda:
(Iinies 342, 401, 402, 403 i 450) Linia del autobus L-342
Inla del autobus L-
-
Mene Sagales
> Municipis que integren el PN-RB del Montseny
A partir 03/01/2011
lluns a divendres feiners A . .
Ambit del Pla Especial de PN-RB del Montseny
Granollers | Les Franqueses|  Lierona Lierona | Les Franqueses | Granotiers [
B ccacis | Placade | catalunya catalunya | plaa de Estocic AR
PEYSINE cuicbusos| 1 Ajuntament | Ferroret [LUSSESITI o Ferroret | I'Ajuntament | d'autobusos [RUYSTES
o o 6:45 ; ; ; ; s E E : : 8:05 o
=3 203 ) - s E ¥ % _ = =3
S - Tagamanent - ) 9:05 .3
Q aso 8:45 ”m :( : : :. i I
N ) = : : : oz : : - 10:00 10:05 5
9:45 10:00 10:10 0:25 7 10:08 1015 10:30 5
a03 - 10:30 10:40 10:55 401 10:30 10:35 10:45 11:00 11:05
[ 105 11:00 1110 125 o 11:00 1105 1115 11:30 -
a03 - 11:30 11:40 H 11:55 450 11:30 11:35 11:45 12:00 12:05
w | 11ds : X - o X -
a03 - :: : 5 401 = b 13:05
W | 1245 o : X : E 5
a03 - i B : ! 450 : : 14:05
w1345 : : : Iy : ; : -
a0a - i B ! 402 - B 15:05
= | 145 : : : : : : =
= 2 - : : 15: 1545 16:00 16:05
a0t 15:45 5 : : H 16:( 16:15 16:30 )
5 : ¥ : : 16: 16:45 17:00 17:08
a1 16:45 2 5 £ 172 17:15 17:30 =
o 5 : : - E : 18:05
450 17:45 B B . H H i :: 5
o 5 : : : : : 19:08
w | 1645 ; : : X : : B
a03 - I E : :! : :. 20:05
o | 1045 : : : X ; : E
a03 - B B : B 1 A
Dissabtes feiners
T cronotters [ Les Franqueses| Lierons [RRURCRC] Uerona | Les Franqueses | Granoliers
o Fr. Macia - Cami [JI=NP0] Placade | Catalunya - JCTFRTSVIN ey POl catalunya | Placa de Estacio o
S EIN SRR G autobusos| I Ajuntament | Ferrerot [EUSSESEEE can ';';'I:: Sl Forrerct | I Ajuntament | dautobusas| S
O e— -
~ ~
w a02 7:45 8:00 8:05 8:10 450 8:30 8:40 8:45 9:00 w
< .45 10:0 10:05 0:10 10:30 10:40 10.45 11:00 ~
a03 - 12:0( 12:05 2:10 403 12:30 12:40 12:45 13:00
- - w0 | 125 15:0 15:05 5:10 = 13.30 13.40 13.45 13:00
Flgaro-Montmany a0z 16:45 17:0 17:05 50 17:30 17:40 17:45 18:00
w0 | 1845 10:0 19:08 P 19:30 19:40 19:.45 20.00
242 - 21:0( 21:05 1:10. H - - - - =
Diumenges i Festius
SR Gronotters | Les Franqueses| Lierons [RERCI] La Gari Uerona | Les Franqueses | Granotiers |G
e waci - con (I Gl e, de Vie- LR cotanys | piacace | Estacio RTINS
PRASE icbusos | 1 Ajuntament | Forrorot (USSR o Forroret | I Ajuntament | dautabusos [RE SR,
10:00 | 10:05 8:40 | 8:45 [ s:00
17:00 [ 17:05 17:40 | 1745 [ 18:00
19:00 | 19:05 19:40 | 19:45 | 20:00
21:00 | 21:08 | |
Sant Pere de Vilamaj T ——— T ——————
- Dia de Nadal | Any Nou, sense servei.
La majoria de la flota adaptada. Truqui préviament al telefon 93.870.78.60 per confirmar disponibilitat.
El compliment d'aquest harari esta supeditat a les condicions del transit
o INFORMACIO : 902 13 00 14 o
o X e n (=3
= T} Seneraear e Cataunya m ST e e garcelona =1
S - Ll Beariament dn Torion ;}"»’Ef;’f_’j" et BusMet S
e b B
Canoves i Samalus
RVEI MUNICIPAL DE TRANSPORT DE L'AMETLLA A LA GARRIGA (Linies 424, 425 i 342)
Situacio:
Sagalés
A partir del 01-09-2012 ')j
. " " Dissabtes i 3t W=/
Dilluns a divendres feiners
festius Osona
linies 425 424 424 424 424 B es
TN IR NN Ml Torveqassa - Parc de Joan Plume 7005 | 1030 | 1330 | 17.30 | 1915 Selva
Pompeu Fabra - Gamy Artc de Caldes 1007 | 032 | 1332 | 17.32 | 1947 N
|Crra. de Barcelona - Bruc 1009 | 10.34 | 1334 | 17.34 | 1919 H
Conte Gomereia S o tose | 155t [ 13 | 91 { e (S
LA GARRIGA it do tAmetl - Josep Maria Sert 011 | 037 | 1337 | 17.37 | 1022 \
Ctra. de [Ametlla - Ceramica 10.12 10.37 | 13.37 17.37 | 19.22
Ctra. Nova - Canonge Cullell 1012 1038 | 13.38 | 17.38 | 19.23
o Clra. Nova - Caritat 1013 10.38 13.38 | 17.38 | 19.23 o
= | Calabria - Berti 1014 - - - - =3
S - Cra. dc Ve Wormsorrat Roig To.15 | S S e W
& | Torrent de la Cova % 10.39 13.39 | 17.39 | 19.24 & :
0 I}
$ Fonda el Corn -Gt o [ ras0 100 [ 1000 2 Valles Oriental
Plaga dol Sienc 7040 | 1340 | 1740 | 1928
linies 425 424 424 424 424 342 342
[Lacarricn  ITXST — o0 [ g0 [ 1740 [ 125 esme
Figueral - Ctra. Nova - 1041 | 1341 | 17.41 | 19.26 - - M.
Wil ionari - Abadessa Emma 5 , - x ~ | 2m EED)
[Avingucia do a Generaltat - Santa Maria dol Camt = = = ~ [ o IR
Grra. Nova - Banys : s = = B =
Clra. Nova - Canonge Cullell z : 2 = = 21.09 21.19
ot ohey Garkal = = : B 210 2h Projecci6 Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,
Cira do Vic Cami do Can Tore do la Rt o5 [ N g - - bre I'el-lipsoide Internacional, datum Eur 1950
Coobr- et S e e o sobre I'el-lipsoide Internacional, datum Europeu 1950,
Cura. de Vic - Montserrat Roig - = = = = 21.11 21.21 amb origen d'altituds a nivell del mar a Alacant i
G2, Nova - Caral e - - - - - origen de longituds al meridia de Greenwich.
i, Nova - Les Roques a8 | 1041 | 1341 | 1z | 1926 Equidistancia de | rbes de nivell: 5 m
Cura. de [Ametla - Ceramica 949 | 1042 | 1342 | 17.42 | 1927 quidistancia de les corbes de nivell: .
L} Ctra. de 'Ametlla - Josep Maria Sert 9.50 10.43 1343 | 17.43 | 19.28 o =
AL'AMETLLA wETLLA DEL uaLLEs (PR RT 555 [0 | 1350 | 70 | tess | zrrm e
N Tomegassa - Montsen 95 | 1051 | 1351 | 1752 | 1937 | 2118 220
Torragassa —Parc de Joan Pme 7005 | 9100 | 1400 | 18.00 | 1845 | 2120 2130
DEL.VALLES : = Escala 1: 50.000 N
 —
| — L
L Titol del projecte:
o (@3 vericte tuutar adaptat. Truqui proviament al tei2fon 93.870.78.60 per confimar disponibilitat o
IS] 5] z
IS) El compliment d'aquests horaris esta condicionat a fa flidesa del transit a v
S S ESTUDI DE VIABILITAT DE L'EXTENSIO DEL
) o .
< <
S TRANSPORT PUBLIC A LA RESERVA DE LA
Sepaiament do o Taneports s furct BusMet
- — BIOSFERA DEL MONTSENY
Titol del planol:
. .
2.10 Caracteritzacio6 de la
linia d'autobus. L-342
A GRANOLLERS » L-
Setembre de 2016
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1 1 1 1 1
5 Llegenda:
Tagamanent GRANOLLERS - CANOVES (linia 512 i L6 Transgran)
S l - Linia del autobus L-512
S5 g Municipis que integren el PN-RB del Montsen
Figar6-Montmany A partir del 01/10/2012 pis q 9 y
FEINERS DE DILLUNS A DIVENDRES (Excepte Agost) Ambit del Pla Especial de PN-RB del Montseny
Linia 512 512 512 L6
Granollers (Estaci6 d'Autobusos) 71 & E 19:1
Enginyer 7:1 19:1
Girona - Minetes 1 19:1°
] [Girona - Francesc Ribas Al 19:1 3
S - 14 19:1: b S
I Al 19:20 I
< 16 19:21 <
17 19:22
Carrelera de Canoves 7:19 19:24
7:20 19:25
7:23 19:28
7:27 19:32
Església Corré d'Amunt 7:28 19:33
[Canoves - Josep Crous 7:43 -
Linia 512 L6
[Canoves - Josep Crous 7:43 5
Església Corre d'Amunt 751 19:33
Cruiilla Marata 7:52 19:34
Milpins - Enirada Urbanilzacie 7:56 19:38
Tagament - Titlers 7:58 19:40
[Tagamen - Joan Maragall 7:59 19:41
de Les Frang 8:00 19:42
- Joan Maragall 801 19:43
T - Passeig dels Til lers :02 19:44
Cellecs - Carretera de Canoves :03 :45
Canoves i Samalus Riera -Zona esportiva 05 :47
[Can Ménic :07 :49
Girona - CAP :08 :50
Plaga Espanya :09 51
o Hos%ilal General de 110 :52 =)
S |Granollers (Estacié d'Autobusos) 115 12:20 17:15 19:58 S
5] S
< <
Vehicle tilular adaplal. Trugui préviament al teléfon 93.870.78.60 per canfirmar disponibilital.
Bl quests horaris esta 2 1a fluidesa del transit.
INFORMACIO: 902 13 00 14
Generalitat de Calaiunya 1 Aneade Bancemna oy
Transpo e BusMet
o ol e
o (=]
o (=]
(=} (=]
S i b S
& 8
w0 w
< <
Situacio:
) Osona
Bges Selya
\ W
1
3 3
+ - '\
< g Vallgs Oriental
esme]
==
Projeccié Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,
sobre I'el-lipsoide Internacional, datum Europeu 1950,
amb origen d'altituds a nivell del mar a Alacant i
origen de longituds al meridia de Greenwich.
Equidistancia de les corbes de nivell: 5 m.
Escala 1:30.000 N
Titol del projecte:
g g :
S — -3 ESTUDI DE VIABILITAT DE L'EXTENSIO DEL
] N -
¥ ¥ TRANSPORT PUBLIC A LA RESERVA DE LA
Titol del planol:
2.11 Caracteritzaci6 de la
s m ' -
A GRANOLLERS linia d'autobus. L-512
Realitzacio: IaVOIa
Setembre de 2016
) ) ) ) )
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Llegenda:
Figar6-Montmany . )
Linia del autobus L-520
Municipis que integren el PN-RB del Montseny
Ambit del Pla Especial de PN-RB del Montseny
Sant Esteve de Palautordera
o o
o o
o (=]
O =t p— O
§ §
Canoves i Samalus
o (=]
o . . (=3
S o Sant Pere de Vilamajor S
5 )
< <
o (=]
o (=]
(=} (=]
S - b S
& 8
w0 w
< <
Situacio:
VILAMAJOR - GRANOLLERS - BARCELONA (1 jj
-— = Y,
A partir / Since 14/11/2011 B&yes / Selva
DE DILLUNS A DIVENDRES FEINERS / \.
DE LUNES A VIERNES LABORABLES / l\ \/L
FROM MONDAY TO FRIDAY (labours)
3 ini 3 (
s Linies 520 520 520 520 | S ,.‘ k\ .
E SANT PERE DE VILAMAJOR Sant Nonat - Barcelona R § . 3
< SANT ANTONI DE VILAMAJOR Alfons | - Jaume Balmes - Església | | 1850 | < Valles Oriental
' Linies 502 502 502 502
LLINARS DEL VALLES Avinguda de Pau Casals - Rambla 7:55 10:55 14:55 | 18:55 \ esme]
CARDEDEU Av. del Rei en Jaume - Esteve Barange 8:00 11:00 15:00 19:00 —
NIKE Factory Store / MANGO OUTLET | NIKE Factory Store / MANGO OUTLET - 11:04 15:04 | 19:04
LA ROCA VILLAGE La Roca Village - 11:05 15:05 | 19:05
LA ROCA DEL VALLES Anselm Clavé - Major 8:13 11:13 15:13 19:13 Projeccié Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,
GRANOLLERS Estacio d'Autobusos 8:30 11:30 15:30 19:30 sobre I'el-li_psoid§ In_ternacio_nal, datum Europeu 19_50,
BARCELONA Estacié d’Autobusos Fabra g 9:00 12:00 16:00 20:00 aml_) origen d alt_ltuds a mvel_l z_j‘el mar a Alagant i
origen de longituds al meridia de Greenwich.
Equidistancia de les corbes de nivell: 5 m.
Linies 502 502 502 502
BARCELONA busos Fabra i E 12:00 16:00 | 20:00
GRANOLLERS 12:30 [ 16:30 [ 2030 Escala 1:30.000 N
LA ROCA DEL VALLES Anselm Clavé - Rambla del Mestre Torrents 9:38 12:38 16:38 20:38
LA ROCA VILLAGE La Roca Village 9:45 12:45 16:45 | 20:45 - - -
- NIKE Factory Store / MANGO OUTLET NIKE Factory Store / MANGO OUTLET 9:46 12:46 16:46 20:46 ° Titol del projecte:
=] CARDEDEU Av. del Rei en Jaume - PI. Cancé Catalana 9:51 12:51 16:51 20:51 S . P
E- LLINARS DEL VALLES Avinguda de Pau Casals - Placa de I'Església 9:55 12:55 16:55 20:55 -§ ESTU DI DE VIA’BILITAT DE L EXTENSIO DEL
¥ } e e e ¥ TRANSPORT PUBLIC A LA RESERVA DE LA
SANT ANTONI DE VILAMAJOR Alfons | - Jaume Balmes - Església 10:10 13:10 17:10 | 21:10
SANT PERE DE VILAMAJOR Sant Nonat - Barcelona 10:15 [ 13:15 [ 17:45 [ 21:45 | BIOSFERA DEL MONTSENY
I:l Mo circula durant el mes d'agost /No circula durante el mes de agosto/ Does not circulate during the month of August. Titol del plénolz
En Periode de Nadal, consulteu horaris / En Periodo de Navidad, consulten horarios / At Christmas time, check limetables. - - r
2.12 Caracteritzacio de la
Elcompliment dels horaris esta condicional a la fluidesa del transit. / El los ala fluidez del trafico. / Bus limelables subject lo lraffic I ” . d ' t b ” L 52 0
conditions.
A BARCELONA inia aautopus. L-
INFORMACIO / INFORMACION / INFORMATION : 902 13 00 14
ﬁiﬁﬂﬁﬂm‘é’ﬁ‘%ﬁe‘i‘r‘iﬁmﬂn E Transports L2 Iﬁiﬁ.ﬁ’i?ﬂiﬂ"”a BusMet Realitzaci6:
i Sostenibilitat Stucm'a‘\:fqu Wobopainy I aVO I a
Setembre de 2016
) ) ) ) ) )
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Aiguafreda

Sacalées

A partir del 12/09/2012

endres feiners (excepte agost)

m Creu del Terme

Riells i Viabrea

Montseny

Llegenda:

Linia del autobus L-567
Municipis que integren el PN-RB del Montseny

Ambit del Pla Especial de PN-RB del Montseny

- - 14:45
Sant Esteve Sant Margarida - 9:10 - - - - 13:00 = 15:00
Sant Esteve. Aigiies del Montseny - o2 ] - - - - [1302] - [15:02
Esteve - 9:15 | 10:06 - 12:30 | 13:44 | 13:05 - 15:05 10:55 | 13:19 | 14:31 | 16:34
Palautordera Escoles - 9:18 | 10:09 - 12:33 | 13:47 | 13:08 - 15:08 10:58 | 13:22 | 14:34 | 16:37 o
S Palautordera | Zona Industrial - | e20 [10:41] - [1235[13:40[13:10] - [15:10 [11:00{13:24] 14:36] 16:30 =
8 — Palautordera El Virgili - 9:24 | 10:15 - 12:39 | 13:53 | 13:14 = 15:14 11:04 | 13:28 | 14:40 | 16:43 p— 8
g Sant Celoni Mercé Rodoreda - 9:28 | 10:19 - 12:43 | 13:57 | 13:18 - 15:18 11:08 | 13:32 | 14:44 | 16:47 g
Sant Celoni Estacio 7:20 | 9:30 | 10:21| 10:10 | 12:45| 13:59 | 13:20 - 15:20 11:10 | 13:34 | 14:46 | 16:49
Sant Celoni | Comte Del Montseny 7:23 | 9:33 | 10:24 | 10:13 - - 13:23 - 15:23 11:13 &3 = 16:52
Sant Celoni Hospital 7:24 | 9:34 | 10:25| 10:14 - - 13:24 - 15:24 11:14 - - 16:53
Sant Celoni Mercé Rodoreda 7:26 - - 10:16 - - 13:26 . 15:26 * = = *: Fogars de MOntCh:lS
Palautordera | Pont Trencat 720 | - | - [10:9] - [ - [1320] - 1520 - - -
Valigorguina La Baronia 7:35 - - 10:25 - - 13:35 - 15:35 - - = L
Palautordera Can Bosc 7:39 - - 10:29 - - 13:39 = 15:39 = = = =
|Canada Park Piscina 7:42 - - 10:32 - o 13:42 - 15:42 [ = o =
Canada Park Fredolic/Rotllana 7:45 - - 10:35 - = 13:45 - 15:45 # = = =
|Canada Park Fredolic/Moixernon 7:47 - - 10:37 - - 13:47 - 15:47 - - - -
| Canada Park Cruilla Vilalba 7:48 - - 10:38 - - 13:48 = 15:48 - - = -
| - - o] - -] - - [1sm0 - - - -
Vilalba Sasserra | Ajuntament 7:51 - - - - - 13:51 A * - = % ¥
Liinars. Cruilla - - - [1046] - - - - [15:86 - - - - Gualba
Sant Antoni Església - - - 10:50 - - - - 16:00 = = = =
[santpere TR = = - [1085] - = A - [16:05 2 5 P 3
Esgl
Sant Antoni Església
o Liinars. Cruilla o
(=} o
= Vilalba Sasserra | Ajuntament 751 - |11:26] - - - - - =]
O =t = b &
N Canada Park | Piscina 742 - (1120 - [ .| - - - 5
g |Canada Park Fredolic/Rotllana 7:45 - 11:32 - - - 2 = <
|Canada Park Fredolic/Moixernon 7:47 - 11:34 - - - - = C .
|Canada Park Cruilla 7:48 - 11:35 - - = & » amplns
Palautordera Can Bosc 7:54 - 11:38 ® ® a B -
La Baronia 7:58 - 11:42 - ® =3 - &
Palautordera Pont Trencat 8:04 - 11:48 B ot - - z
[Sant Celoni Mercé Rodoreda - 9:41 - - - - - 15:20
Sant Celoni Estacio 8:08 | 9:44 | 11:52| 12:11 | 12:27 | 13:25 14:12| 15:25
Sant Celoni Comte Del Montseny 8:12 | 9:47 | 11:55| 12:14 | 12:30 | 13:28 14:15| 15:29
Sant Celoni Hospital 8:13 | 9:48 | 11:56| 12:15 | 12:31 | 13:29 14:16 | 15:30
Sant Celoni Mercé Rodoreda - - 11:58 - » - - -
Palautordera El Virgili 8:16 | 9:51 - 12:18 | 12:34 | 13:32 14:19 | 15:33 Sant Esteve de Pala tordera
| Zona Industrial 8:20 | 9:55 - 12:22 | 12:38 | 13:36 14:23 | 15:37
Palautordera | Escoles. 8:25 [10:00] - [12:27[12:43] 13:41 14:28 15:42 Sant Pere de Vilamajor
Esteve 8:28 | 10:03 - 12:30 | 12:46 | 13:44 14:31 | 15:45
[Sant Esteve. Aigiies del Montseny 831 - - - [12:49] - - [15:48
Sant Esteve Sant Margarida 8:33 - - - 13:00 - - 14:27 - 10:11 = = 15:50
[T o e Terme 8:55 | - - - - - - |1445] - 10:35] - - [16:14
[ Només circula dimecres feiners.
g El d'aquests h alafluidesa del transit. 8
S - INFORMACIO: 902 13 00 14 -8
Q
w0 P w
3 A e e i BusMet Q
publics Metropoita
£ Caauya
Situacio:
la Garriga
) Osona Aj
B S /v\-j Selva
IR 1
[
8 S L,A
o o
S -2 A (W
~ .
< g Vallgs Oriental
\ esme
==
Projeccié Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,
sobre I'el-lipsoide Internacional, datum Europeu 1950,
amb origen d'altituds a nivell del mar a Alacant i
origen de longituds al meridia de Greenwich.
Equidistancia de les corbes de nivell: 5 m.
Escala 1:65.000 N
Titol del projecte:
=) o
o Q 4
[=] L]
S -3 ESTUDI DE VIABILITAT DE L'EXTENSIO DEL
S Q
) N ,
<
¥ TRANSPORT PUBLIC A LA RESERVA DE LA
Titol del planol:
. .
2.13 Caracteritzacioé de la
linia d'autobus. L-567
. -
Realitzacio: IaVOIa
Setembre de 2016
279000 329000 379000 429000 479000 529000
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Llegenda:
Montseny
Linia del autobus L-558
Municipis que integren el PN-RB del Montseny
LA e Ambit del Pla Especial de PN-RB del Montseny
Riells i Viabrea
o o
8 8
O =t p— O
§ §
Fogars de Montclus
Gualba
] Campins 3
o (=]
2 R
e <
Sant Esteve de Palautordera
§ SANI CELUNI - CAMPINS - MUSWUEHULES (linia 558) §
S i b S
g :
Sagalés
A partir del 21112015 Situacio:
De dilluns a divendres feiners (excepte agost) jj
: I &
Sant Celoni Pl Mercé Rodoreda 928 - ) Osona
Sant Celoni Estacid Rodalies 930 13.20 18.04
Bges / Selya
Sant Celoni Comte del Montsany 933 13123 18.07 N
1
Sant Celoni Hospital 934 1124 18.08 l\ \1
Fogars de Montclis Utbanitzacié Pertegas 939 1120 1813 ( (} \K
o (=]
§ _ Campins La Terrassa de Campins 944 1334 18.18 | § ~ Ly
2 Campins Py.Tres Germanes 945 1135 1819 2 Vallés Oriental e/\/
Campins La Terrassa de Campins 847 - 18.21
esme]
Projeccié Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,
Pg.TvesGermanes 945 13.35 18.19 sobre I'el-lipsoide Internacional, datum Europeu 1950,
amb origen d'altituds a nivell del mar a Alacant i
Campine La Tetrassa de Campins 947 13.37 18.21 origen de longituds al meridia de Greenwich.
Equidistancia de les corbes de nivell: 5 m.
Mosqueroles C/Jaume Valls 9.55 - 18.29
Fogars de Montelis Utbanitzacié Pertegas 10.00 1142 1834
: N
Sant Geloni Comte del Montseny 10,05 1347 18.39 Escala 1: 40.000
Sant Celoni Hospital 10.06 1348 18.40
Titol del projecte:
= Sant Celoni Pl. Merck Rodoreda 10.08 1350 18.42 =] ,
e mmw,,.ﬁ e Il e B ESTUDI DE VIABILITAT DE L'EXTENSIO DEL
¥ ¥ TRANSPORT PUBLIC A LA RESERVA DE LA
:lmmuheledmecms. dia de mercat a Sant Celoni, exceple ol mes d'agost. BIOSF ERA DEL MO NTS E NY
Titol del planol:
El compliment d'aquests horaris esta condicional a la fluidesa del transit.
2.14 Caracteritzacioé de la
linia d'autobus. L-558
mﬁreaoeBa!ce\una -
e BusMet Realitzaci6:
lavola
Setembre de 2016
1 1 1 1 1 1
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4720000

4670000

4620000

4570000

4520000

El compliment d'aquests horaris esta condicionat a la fluidesa del transit.

INFORMACIO: 902 13 00 14

A Generalitat de Catalunya
Wll¥ pepartament de Territori Transports
i Sostenibilitat a

arcelona

BusMet

279000 329000 379000 429000 473000 529000
1 1 1 1 1 1
ol Brull Llegenda:
Arbucies .
Linia del autobus L-563
Aiguafreda Municipis que integren el PN-RB del Montseny
Ambit del Pla Especial de PN-RB del Montseny
el Brull
Riells i Viabrea
Montseny -§
Tagamanent
Fogars de Montclus '§
Gualba
Campins =
Figar6-Montmany -g
Situacio:
Sant Esteve de Palautordera
SANT CELONI - SANTA FE DEL MONTSENY (LiNIA 563) Sant Pere de Vilamajor ij
Osona
P
\'} (N
NOMES CIRCULA EL SEGON DIUMENGE DE JUNY ° < (} \K
(Dia de I'Aplec de Sant Bernat) S ~ ey
Z Vallés Oriental
Estaci6 de Rodalies de Sant Celoni 11:00 16:15 e/\/
-l Sant Marti - Ctra. Vella 11:03 16:18 =™
- =l
E La Terrassa de Campins 11:15 16:30
: Cruilla Gami "Can Riera de Giuret" 11:27 16:42 Projeccié Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,
sobre I'el-li_psoidel In_ternacio_nal, datum Europeu 19_50,
11:30 16:45 e s ot o e
Erfiita dé Santa Fo 11:45 17:00 Equidistancia de les corbes de nivell: 5 m.
P - Escala 1:60.000 N
FllErmita de Santa Fe 12:00 17:15
§ Crulla Sant Cristofol 12:15 17:30 Titol del projecte:
Cruilla Cami "Can Riera de Ciuret" 12:18 17:33 _% ESTUDI DE VIABILITAT DE L'EXTENSIO DEL
LaTerrassade Campins 12:30 17:45 ¥ TRANSPORT PUBLIC A LA RESERVA DE LA
Sl Campins - Plaga Comte del Montseny 12:42 17:57 BIOSFERA DEL MONTSENY
.l 0r. Trueta - Plaga Mercé Rodoreda 12:44 17:59 Titol del planol:
Bl 2cic Rodalies de Sant Celoni 12:45 18:00 2.15 Caracteritzacio de la

linia d'autobus. L-563

Realitzacio:

lavola
/
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Llegenda:

Linia del autobus L-568
Municipis que integren el PN-RB del Montseny

Ambit del Pla Especial de PN-RB del Montseny

Riells i Viabrea 38
p— O
N
N
<
Gualba
Campins
(=]
o
(=]
p— o
N
w0
<
Fogars de Montclus
(=]
(=]
(=]
b S
8
w
<
Situacio:
) Osona
B e\s / Selya
1
¢ 3\ ~
g . (} \1.
-2 A \_~7
N .
2 Valles Oriental
esme]
==
Projeccié Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,
sobre I'el-lipsoide Internacional, datum Europeu 1950,
amb origen d'altituds a nivell del mar a Alacant i
A partir del 12/09/2012 origen de longituds al meridia de Greenwich.
Equidistancia de les corbes de nivell: 5 m.
De dilluns a divendres feiners (excepte agost) De dilluns a divendres feiners d'agost
MEszacié Rodalies 7:04 | 819 | 10:56 | 12:45 | 13:35 | 17:22 7:04 | 819 | 11:3% | 13:14 | 1335 | 17:21 N
Sant Celoni | Comte del Montseny 7:07 | 822 | 10:59 | 1248 | 13:38 | 17:25 7:07 | 822 | 11:37 | 1317 | 13:38 | 17:24 Escala 1:25.000
Sant Celoni |Hospital 7:08 | 8:23 | 11:00 | 12:49 | 13:39 | 17:26 7:08 | 823 | 11:38 | 13:18 | 1339 | 17:25
Sant Celoni  |Placa Mercé Rodoreda | 7:10 | 8:25 | 11:02 | 12:51 | 13:41 | 17:28 7:10 | 8:25 | 11:40 | 13:20 | 1341 | 17:27 Titol del projecte:
Gualba Gualba de Baix 7:18 | 8:33 | 11:10 | 12:59 | 13:49 | 17:36 7:18 | 8:33 | 11:48 | 13:28 | 1349 | 17:35 o
1S] P
Gualba Can Pla 721 | 8:36 | 11:13 | 13:02 | 13:52 | 17:39 7:21 | 836 | 11:51 | 13:31 | 1352 | 17:38 S v
: -3 ESTUDI DE VIABILITAT DE L'EXTENSIO DEL
PlagaJoan Ragué 7:28 | 844 | 11:21 | 13:09 | 14:00 | 17:48 7:28 | 844 | 11:59 | 13:38 | 14:00 | 17:47 o -
TRANSPORT PUBLIC A LA RESERVA DE LA
MPlagaJoan Ragué 7:28 | 844 | 11:21 | 13:09 | 14:00 | 17:48 7:28 | 844 | 11:59 | 13:38 | 1400 | 17:47
Gualba Gualba de Baix 7:36 | 8:52 | 11:29 | 13:17 | 14:08 | 17:56 7:36 | 8:52 | 1207 | 13:46 | 14:08 | 17:55 BIOSFERA DEL MONTSENY
Sant Celoni  |Estacié Rodalies 7:44 | 9:00 | 11:37 | 13:25 | 14:16 | 18:04 7:44 | 9:00 | 1215 | 13:54 | 14:16 | 18:03 Titol del oianol
Sant Celoni  |Comte del Montseny 7:47 | 9:03 | 11:40 | 13:28 | 14:19 | 18:07 7:47 | 9:03 | 1218 | 13:57 | 14:19 | 18:06 ftof def planol:
Sant Celoni  |Hospital 7:48 | 9:04 | 11:41 | 13:29 | 14:20 | 18:08 7:48 | 9:04 | 1219 | 13:58 | 14:220 | 18:07 . .y
STl Pleca Merce Rodoreda | 7:50 | 9:06 | 11:43 | 13:31 | 1422 | - 7:50 | 9:06 | 12:21 | 1400 | 14:22 | 18:09 2.16 Caracteritzacio de la
s m ' -
I:lNoméscirculaelsdimecresieiners. Ilnla d aUtObUS. L'568
El compliment d'aquests horaris esta condicionat a la fluidesa del transit.
| INFORMACIO:%2130014 | Realitzacio:
7 [— ST i o rccona BusMet lavola
publics Metropoiita
& Catelunya _/
Setembre de 2016
) ) ) ) ) )
279000 329000 379000 429000 479000 529000




da les 4:0¢ os realitzara a los 5:09.
- Lanit del canvi d'hora d'octubre, una vegada actualitzal el rellotge, la sorlida de Barcelana de les 3:05 es realitzara a les 2:05, la sortida de les 4:15 e realitzara
ales 3:15 i la sortida de Sant Celoni de les 4:09 s realitzara a les 3:00.

1 Sant Hilari

Els dies 25/12i 01/01 no hi ha
servei de tarda

y 1115 2145

Parades a Barcelona: Sagrera i Pla de Palau

servel. El dia 08/01 només

2.17 Caracteritzacio de la

linia d'autobus. L-T54

279000 329000 379000 429000 4?9000 529000
1 1 1 1 1 1
Llegenda:
GIRONA - SANT CELONI BREDA - GIRONA
o ] | n eSS EEEE Bows |0 om 0B |
5 EEhningie b LIS o : : : : : : : i Riells - La Batlloria | 07:20 10:05 15:35 [l Arblicies 08:50 i .
g Sant Hilari 07:00 09:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:00 A Hostalric 07:30 10:15 15:45 Bl Breda 09:05 Municipis que integren el PN-RB del Montseny
4 Arbucies 07:20 09:20 11:20 13:20 15:20 17:20 19:20 21:20 Bl saitHospital M.Julia | 08:05 10:50 16:15 [l Riells - La Batiioria| 09:10 Ambit del Pla Especial de PN-RB del Montseny
=1 Breda 07:35 09:35 11:35 13:35 15:35 17:35 19:35 - el Girona 08:10 10:55 16:20 [ Hostalric 09:20
44 Cruilla est. Breda | 07:40 09:40 11:40 13:40 15:40 17:40 1940 - E £ Salt Hospital M.Julia | 09:50
=1 Riells 07:43 09:43 11:43 1343 15143 17:43 1943 - 2 E Gi 09:55
= = 3 F4airona ; BREDA - GIRONA (2 o
g B LaBatlioria 07:45 09:45 1145 13:45 15:45 17:45 19:45 - f £ 5 @) | 5
S =} Sant Celoni ¥ 0755 D855 11:55 13:55 15:65 17455 19:55 = N
SANT CELONI - GIRONA GIRONA - BREDA
“ Sant Celoni - 08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 4 Girona 12:00 13:15 19:30 4 Girona 18:00
| La Batlloria - 08:10 10:10 12:10 14:10 16:10 18:10 20:10 ] Salt Hospital M.Juia | 12:05 13:20 19:35 B Salt Hospital M.Juia | 18:05 /
. Riells - 08:15 10:15 12:15 14:15 16:15 18:15 20:15 A Hostalric 12:35 13:50 20:05 ﬁ Hostalric 18:35 (2) per I'Eix A GIRONA
i Cruilla est. Breda | - 08:18 10:18 12:18 14:18 16:18 18:18 20:18 1 Riells - La Batlioria | 12:45 14:00 20:15 [ Riells - La Batlloria| 18:45
2 Breda - 08:23 10:23 12:23 14:23 16:23 18:23 20:23 % Breda 12:50 14:05 20:20 5 Breda 18:50
Arbl]cles 06:40 08:40 10:40 12:40 14:40 16:40 18:40 20:40 « : Arblicies 19:05
= = : . : = E | £ : r 2 o i
E} SantHllgrl N 07:00 09:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:00 é = Sant Hilari y19:25 (1) per Mallorquines
2 Salt Hospital M. Julia| 07:40 09:40 11:40 13:40 15:40 17:40 19:40 - T o
° = Girona Y 07:45 09:45 11:45 13:45 15:45 17:45 1945 - a = °
S = Arbucies ~S
el Brull
Seva
e Buixalleu
Aiguafreda Molitsshy
Riells i Viabrea Situacio:
Tagamanent j
8 v,
4 ) Osona A_j
Fogars de Montclus
B e\ls / elva
ah ~
° Gualba o ( (} \K
S -2 A L =
2 3 Vallés Oriental e/\/
N-73 BARCELONA-GRANOLLERS-SANT CELONI (Servei Nocturn) s Campins esme}
Sagalé < L Hinpure =
agalés z
Nits de diumenges a dijous — — Projeccio Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,
T 55 P = R 55 | 3:05 | 4+ L £1 Sant Hilari 07:30 18:00 sobre I'ellipsoide Internacional, datum Europeu 1950,
43 :58 - 58 | 3:08 O K4 Arbucies 07:50 18:20 amb origen d'altituds a nivell del mar a Alacant i
525 Eoo 525 7535 n: FlBreda 0805 18:35 origer_1 qe_lon_gituds al meridia de _Greenwich.
ranllers z : a3 -§’13 8_3, -§: ,;:g =l H Cruila estacis Breda ah: 1540 Sant Esteve de Palautordera Equidistancia de les corbes de nivell: 5 m.
by e Vol v ot s el ST AN AR AR AR (00 Ef Riells 08:13 1843
Villalba Sasserra 6-35- Can Ferrer E :30 | 3:45 | 21 | 1:31 | 2:46 | 3:56 | Sar 1 b La Batlldria 08:15 18:45
Declor Trueta- . Mercé Rocoreda 5 :40 | 3:55 | 30 | 1:40 | 2:55 | 4:05 = Sani e alont 08:25 1855 Escala 1:100.000 N
Dactor Trueta - PL. Merci Rodoreda . 41 [ 356 34 [ 1:44 | 250 [ 4:0 i) =] Barcelona ¥ 0910 19:40
D T IR TR | Gaa | 184 | 300 | 4 < Titol del projecte:
o [ — e — s e | Tom 1o [ s ¢) [ BARCELONA- ST HILARI s flol del projecte: )
r%_ gardedeu Etacic Rodalies ds Cardedeu - ;(:g i; 2 [ 2:09 i.g: % < Bsarctegn‘a 09:30 20:00 -§ ESTU DI DE VIABILITAT DE L'EXTENSIO DEL
S rancllers Fospin Gorer o Granters o2 | a7 | [T i ; 045 20:45 3 -
| i ——tc— | B2 i il H e e | TRANSPORT PUBLIC A LA RESERVA DE LA
g5 13 | 253 | 408 2l H rieis jooget) BIOSFERA DEL MONTSENY
= i H Cruilla estacio Breda 1033 21:03
=S P Bred 10:38  21:08 - o
arcelona de les 3:05 es realltzara a les 405 | 1a sortida de les 4:15 es realltzara AE A:;I'J;ES 10:55 21:25 Titol del planol:
=
Z
<C
w

la Revetlla de Sant Joan (23/05), Cap d'Any (31/12) i Festivitat de la horaris de les Nits. i dissabtes.
2 horaris esta condicionat a la transit

1 dejuny de 2018 Realitzacié:
[} Generaitat de Caaknya . E Teansports telefon: 972 245012 972 204 868 I aVO I a

f:ﬁ;’.’:!ﬂ:;;ge Territori EE@E}:S A s BusMet !,’.cu'.'.’u’;n web: www.teisa-bus.com / A BARCELO NA /

Setembre de 2016
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4720000

4670000

4620000

4570000

4520000

279000 329000 379000 429000 479000 529000
1 1 1 1 — : L L
so - ‘ e - BN Llegenda:
5 BREDA - GIRONA
Linia del autobus L-T56342
) Breda 07:15 10:00 15:30 R Sant Hilari 08:30 o ,
i Riells - La Batliéria | 07:20 10:05 15:35 [ Arbiicies 08:50 Municipls que Integren el PN-RB del Montsany
' Hostalric 07:30 10:15 15:45 g Breda 09:05 Ambit del Pla Especial de PN-RB del Montseny
4 SaltHospital M.Jula | 08:05 10:50 16:15 4 Riels - La Batlloria| 09:10
- Girona 08:10 10:55 16:20 [ Hostalric 09:20 ]
e k8 Salt Hospital M.Julia | 09:50 =
2 o . 5 ¥
B FAGirona A ALEEN » BREDA - GIRONA
o (=] =1
(=]
GIRONA - BREDA
4 Girona 12:00 13:15 19:30 B4 Girona 18:00
;,E_, Salt Hospital M.Julia | 12:05 13:20 19:35 E Salt Hospital M.Julia | 18:05
E Riells - La Batlloria | 12:45 14:00 20:15 4 Riells - La Batlloria | 18:45
= Breda 12:50 14:05 20:20 B Breda 18:50 S
Arbucies : -::— Arbucies 19:05 s
é 3& Sant Hilari y19:25 (1) per Mallorquines
z :
(=]
Montseny <€
Situacio:
Sant Feliu de Buixalleu L Y
Osona
Ba&jes / /\_§
3
! ‘%ﬁ\’”\jfﬁ%
Riells i Viabrea -§ - Vallés Oriental
Fogars de Montclis B0 Prosjce;?:?eolLejr;:;eszIeTlr:tr;?ﬁz:?niel Z”iﬁi“’el‘im ’1fg§03,1N’
amb origen d'altituds a nivell del mar a Alacant i
origen de longituds al meridia de Greenwich.
Equidistancia de les corbes de nivell: 5 m.
Escala 1:70.000 N
7
Gualba A GIRONA < Titol del projecte: ]
-2 ESTUDI DE VIABILITAT DE L'EXTENSIO DEL
N TRANSPORT PUBLIC A LA RESERVA DE LA
BIOSFERA DEL MONTSENY
Campins Titol del planol:
2.18 Caracteritzacio de la
linia d'autobus. L-T56
5 Realitzacio:
Sant Esteve de Palautordera IaVOIa
/
Setembre de 2016
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Llegenda:
BREDA - GIRONA
- Breda 07:15 10:00 15:30 R Sant Hilari 08:30 Linia del autobus L-T57
= o - . : : i N .
k0 Riells - La Batlloria | 07:20 10:05 15:35 ki Arbucies 08:50 Municipis que integren el PN-RB del Montseny
| Hostalric 07:30 10:15 15:45 [Fll Breda 09:05
Arbucies 3 SaltHospital M.Juia | 08:05 10:50 16:15 Rl Riells - La Batlloria| 09:10 Ambit del Pla Especial de PN-RB del Montseny
4 Girona 08:10 10:55 16:20 [ Hostalric 09:20
2 il Salt Hospital M.Julia| 09:50
o 2 -g B . o
g | 5 f4Girona V0955 PN ) | 8
< o a = N
5 =] ¥
GIRONA- BREDA
4 Girona 12:00 13:15 19:30 B4 Girona 18:00
;.Eg Salt Hospital M.Julia | 12:05 13:20 19:35 Jl Salt Hospital M.Julia| 18:05
E Riells - La Batlloria | 12:45 14:00 20:15 Bl Riells - La Batlloria | 18:45
) Breda 12:50 14:05 20:20 & Breda 18:50
-
v A Arbucies 19:05
g 2 e 19:25 e
g Sant Feliu de Buixalleu % ] Sant Hilari v (1) per Mallorquines s
s o a —o
g (=] g
Riells i Viabrea
Breda
A GIRONA /
Situacio:
) Y
Osona
Gualba Byes /\_j
IR GV
LAE /\
%— _% (-\,A—-‘
< ' Vallgs Oriental
Projeccié Universal Transversa de Mercator (UTM), fus 31N,
sobre I'el-lipsoide Internacional, datum Europeu 1950,
amb origen d'altituds a nivell del mar a Alacant i
origen de longituds al meridia de Greenwich.
Equidistancia de les corbes de nivell: 5 m.
Escala 1:50.000 N
Titol del projecte:
S = ESTUDI DE VIABILITAT DE L'EXTENSIO DEL
N N TRANSPORT PUBLIC A LA RESERVA DE LA
BIOSFERA DEL MONTSENY
Titol del planol:
2.19 Caracteritzacio de la
linia d'autobus. L-T57
Realitzacio:
lavola
/
Setembre de 2016
1 ) 1 ) 1 1
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