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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

1 INTRODUCCIÓ 

La gestió del Parc Natural del Montseny òìUïú½lÿÄU U úïUą¡ò v  ÄìUlúÿUÄ EÄU *òÚ l½UÄ v  ÚïÎú ll½Ï 

v Ä Ç v½ ÊUúÿïUÄ ½ v Ä ÚU½òUú²  v Ä EUïl v Ä :ÎÊúò ÊĈs UÚïÎąUú U ÄìUÊĈ þČČ¥ß El desenvolupament 

vìUäÿ òú EÄU  ò ¬U Ç½úÂUÊnUÊú  Ä EÄU vìUlúÿUl½ÎÊòs UÚïÎąUú U ÄìUÊĈ þČČ¥s  Ä äÿUÄ  òúUcÄ ½ć  Ä 

ÚïÎ²ïUÇU v  ² òú½Ïs Ä ò  úUÚ ò ½ ú ïÇ½Ê½ò vì½ÇÚÄUÊúUl½Ïs Ú ï úUÄ v  lÎÇÚÄ½ï UÇc  Äò ÎcÂ lú½ÿò 

fixats. 

 

*Ê Uäÿ òú ò Êú½ús ÄìÎcÂ lú½ÿ ² Ê ïUÄ v Ä EÄU *òÚ l½UÄ ¡ò é*òúUcÄ½ï úÎú ò Uäÿ ÄÄ ò v ú ïÇ½ÊUl½ÎÊò ½ 

directrius necessàries per a garantir la protecció, consolidació, foment i millora dels valors 

ÊUúÿïUÄòs ÚU½òUú²¾òú½lò ½ lÿÄúÿïUÄò v Ä EUïl v Ä :ÎÊúò ÊĈ äÿ  lÎÊ¬ÎïÇU Äì[Çc½ú ú ïï½úÎï½UÄ vìUäÿ òú 

EÄUs lÎÇÚUú½cÄ  UÇc ÄìUÚïÎ¬½úUÇ Êú òÎòú Ê½cÄ  v Äò ï lÿïòÎò ½ ÄìĀò òÎl½UÄ vìUäÿ òú  òÚU½s vìUlÎïv 

UÇc  Ä äÿ  v ú ïÇ½ÊU ÄìUïú½lÄ  û v Ä ) lï ú 9 ²½òÄUú½ÿ Õ÷þČČ®ßê 

 

)ìUäÿ òú ÎcÂ lú½ÿ general en deriven nou objectius específics, els quals permeten traçar 3 línies 

bàsiques de gestió del parc, i de les quals en deriven els objectius operacionals de cada una 

vì ÄÄ ò (concreció dels objectius específics), que permeten concretar els subprogrames de 

gestió del Parc. 

 

*Ä Úï ò Êú  òúÿv½ v  ą½Uc½Ä½úUú vìUÄú ïÊUú½ą ò v  úïUÊòÚÎïú lÎÄàÄ lú½ÿ Ú ï U Ull v½ï UÄ EUïl, forma 

ÚUïú v Ä òÿcÚïÎ²ïUÇU þßþ vì½Ê¬ïU òúïÿlúÿï ò ½ ò ïą ½ò v  EÄU vìUlúÿUl½ÎÊòs vÎÊUÊú ï òÚÎòúU U 

ÄìÎcÂ lú½ÿ ÎÚ ïUl½ÎÊUÄ ÊĀÇ ïÎ ö de éG UÄ½úċUï ½Êą ïò½ÎÊò v½ï lú ò Î lÎÄàÄUcÎïUï UÇc UÄúï ò 

administracions per mantenir i millorar les infraestructures i els serveis, especialment en 

aquells secúÎïò v  ÇUÂÎï ½ÇÚÎïú[Êl½U  òúïUú¤²½lUê ½ v  ÄìÎcÂ lú½ÿ v ï½ąUú vìUäÿ òú vìé2ÇÚÿÄòUï ÄU 

½ÇÚÄUÊúUl½Ï ÚïÎ²ï òò½ąU v  Ä¾Ê½ ò v  úïUÊòÚÎïú lÎÄàÄ lú½ÿ lÎÇ U UÄú ïÊUú½ąU U ÄìUll¡ò UÄ EUïl UÇc 

ą º½lÄ  Úï½ąUúêß 9U ï UÄ½úċUl½Ï vìUäÿ òú  òúÿv½ lÎÇÚúU UÇc  Äò òÿÚÎïú  conòmic de la Gerència de 

H ïą ½ò vì*òÚU½ò ;UúÿïUÄò v  Äì#ï U v  I ïï½úÎï½ ½ HÎòú Ê½c½Ä½úUú v  ÄU )½ÚÿúUl½Ï v  &Uïl ÄÎÊUß  

 

Metodològicament, la realització del present estudi ha comptat amb:  

 

¶ 9ìUÊ[Ä½ò½ v  ÄU úÎúU ÄU ½Ê¬ÎïÇUl½Ï  òúUv¾òú½lU ½  òúÿv½  ć½òú nts (informació estadística, 

estudis de freqüentació, envalisis de les intensitats de trànsit de les carreteres, etc.). 

¶ El buivUú v  ÄìÎ¬ ïúU  ÷v ÇUÊvU v  úïUÊòÚÎïú ÚĀcÄ½l   ć½òú Êú, facilitada pels operadors / 

administració competent.  

¶ Entrevistes a cadascun dels municipis que formen part de la Reserva de la Biosfera del 

Montseny.  

¶ Incorporar les propostes i suggeriments tant de les reunions amb els  membres del grup 

de treball de transport públic i mobilitat del PN i RB del Montseny, com de la comissió 

consultiva.  
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2 EL PARC NATURAL I LA RESERVA DE LA 
BISOFERA DEL MONTSENY 

2.1 DESCRIPCIÓ ÀMBIT 

2.1.1 SITUACIÓ GEOGRÀFICA 

El Parc Natural del Montseny està situat al massís del Montseny, el qual està format per les 

ÿÊ½úUúò ÇÿÊúUÊĈÎò ò v Ä úÿïÏ v  Äì1ÎÇe i les Agudes, el Matagalls i el pla de la Calma, formant 

part de la Serralada Prelitoral i actuant com una barrera entre la Depressió Prelitoral Catalana i la 

Plana de Vic. 

 

La superfície del parc és de 300,1 km2, abastant els municipis del sud-est vì=òÎÊUs Î òú v  ÄU 

Selva i nord-est del Vallès Oriental. 

 

9U ÚïÎć½Ç½úUú UÄ ÇUï ½ ÄìÎï½ ÊúUl½Ï v Äò ò ÿò ą òòUÊúò  ćÚÄ½äÿ Ê ÄU ²ïUÊ v½ą ïò½úUú v  lÄ½Ç ò ½ 

paisatges existents. Aquesta gran diversitat permet que el Parc aculli un alt grau de riquesa de 

tàxons florístics i faunístics que inclou espècies endèmiques destacades, com el tritó del 

Montseny (Calotriton arnoldi). 

 
Figura 2.1 Situació geogràfica del Parc Natural 

  

Font: Elaboració pròpia 

 

 

La xarxa hidrogràfica d'aquest espai natural la configuren tres conques principals que 

desemboquen a la Mediterrània: el riu Congost, la Tordera i la riera Major. Aproximadament hi ha 

ÿÊU ą½Êú ÊU vìÿÊ½úUúò º½vïÎ²ï[¬½äÿ ò v½Êò Äì[ï U v Ä EUïl äÿ   ò ÚÎv Ê Uïï½cUï U subdividir en 

gairebé dues mil subconques. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

9ì[Çc½ú del Parc també es troba delimitat per grans infraestructures de comunicació, com 

ÄìUÿúÎÚ½òúU Ě-7 internacional BarcelonaL̈a Jonquera, la C-17 BarcelonäVic i la C-25 Girona  ̈

Lleida. 
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2.1.2 INDICADORS SOCIOECONÒMICS 

El Parc Natural del Montseny està integrat per terrenys pertanyents a 18 municipis de les 

lÎÇUïäÿ ò vì=òÎÊU, la Selva i del Vallès Oriental. Globalment la població resident als municipis 

del Parc supera els 50.000 habitants, dels quals el 8,99% correòÚÎÊ U ÇÿÊ½l½Ú½ò vì=òÎÊUs  Ä 

62,92% al Vallès Oriental  i el 28,09% a municipis de La Selva.  

 
Figura 2.2 :ÿÊ½l½Ú½ò v Ä EUïl ;UúÿïUÄ v Ä :ÎÊúò ÊĈ ½ ÚÎcÄUl½Ï  ÇÚUvïÎÊUvU U ÄìUÊĈ þČÕ® 

COMARCA MUNICIPI POBLACIÓ 2015 

Osona  

El Brull 254 

Seva 3.434 

Viladrau 1.035 

Vallès 

Oriental 

Aiguafreda 2.465 

Campins 491 

Cànoves i Samalús 2.897 

Figaró i Montmany 1.094 

Fogars de Montclús 1.470 

La Garriga 15.740 

Gualba 1.414 

Montseny 319 

Sant Esteve de Palautordera 2.568 

Sant Pere de Vilamajor 4.281 

Tagamanent 319 

La Selva 

Arbúcies 6.297 

Breda 3.728 

Riells i Viabrea 3.945 

Sant Feliu de Buixalleu 787 

Total  52.538 

/ÎÊúr *ÄUcÎïUl½Ï ÚïÔÚ½U U ÚUïú½ï v  Äì2)*H'ĚI 

 

 

*Ê ï ÄUl½Ï UÄ ÚUïl vìºUc½úUú² òs  Ê UÄ²ÿÊò v Äò  ÇÿÊ½l½Ú½ò v  E;-RB del Montseny resulta 

rellevant el percentatge de segona residència. En aquest sentit destaca que el percentatge de 

segona residència és:  

 

¶ Molt elevat (>30%) a El Brull, El Montseny i Sant Feliu de Buixalleu.  

¶ Elevat (entre 15 i 30%) a Seva, Viladrau, Campins, Fogars de Montclús, Sant Pere de 

Vilamajor i Riells i Viabrea.  
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

 
Figura 2.3 1Uc½úUú² ò  Ê  v½¬½l½ò v òú½ÊUúò Úï½Êl½ÚUÄÇ Êú U ºUc½úUú² ß E ï ú½Úÿò U ÄìUÊĈ þČÕÕ 

COMARCA MUNICIPI 
% HABITATGE 

PRINCIPAL 

% SEGONA 

RESIDÈNCIA 
% HABITATGE BUIT 

Osona  

El Brull 54,3 45,7 

Seva 71,9 20,8 7,3 

Viladrau 54,4 16,9 28,7 

Vallès 

Oriental 

Aiguafreda 69,5 1,4 29,1 

Campins 70,4 24,2 5,4 

Cànoves i Samalús 74,3 25,7 

Figaró i Montmany 70,1 11,0 18,9 

Fogars de Montclús 65,6 24,2 10,2 

La Garriga 86,6 2,7 10,7 

Gualba 67,6 14,7 17,7 

Montseny 47,8 34,5 17,7 

Sant Esteve de Palautordera 67,5 11,6 20,9 

Sant Pere de Vilamajor 70,2 24,4 5,4 

Tagamanent 81,6 7,9 10,5 

La Selva 

Arbúcies 77,3 8,0 14,7 

Breda 82,4 11,3 6,3 

Riells i Viabrea 63,2 29,1 7,7 

Sant Feliu de Buixalleu 48,4 39,2 12,4 

Font: Elaboració pròpia a partir de Äì2)*H'ĚI 

 

Un altre element important a tenir en compte molt relacionat UÇc ÄU ÇÎc½Ä½úUú ¡ò ÄìÎ¬ ïúU 

turística. Globalment el conjunt de municipis compten amb més de 80 establiments turístics i la 

lUÚUl½úUú ²ÄÎcUÄ òÿÚ ïU Ä ò ûßČČČ ÚÄUl òß *Ê ¬ÿÊl½Ï v  ÄìÎ¬ ïúU  ò lÄUòò½¬½äÿ Ê  Êr  

 

¶ =¬ ïúU  Ä ąUvU Üµ®ČČ ÚÄUl ò vìUÄÄÎúÂUÇ ÊúÝ U H ąUs /Î²Uïò v  :ÎÊúlÄĀòs *Ä :ÎÊúò ÊĈ ½ 

Arbúcies.  

¶ Oferta moderada (250-500 places) a Viladrau, La Garriga i Sant Feliu de Buixalleu.  
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Figura 2.4 Oferta turística en els municipis de PN-RB del Montseny. Any 2015 

COMARCA MUNICIPI 
HOTELS CÀMPINGS ALLOTJAMENTS RURALS 

NRE.  PLACES  NRE.  PLACES  NRE.  PLACES  

Osona  

El Brull 0 0 0 0 2 27 

Seva 3 559 0 0 1 10 

Viladrau 4 118 0 0 4 37 

Vallès 

Oriental 

Aiguafreda 1 15 0 0 0 0 

Campins 0 0 0 0 1 12 

Cànoves i Samalús 1 22 0 0 3 25 

Figaró i Montmany 1 5 0 0 1 8 

Fogars de Montclús 4 79 1 750 3 31 

La Garriga 4 272 0 0 0 0 

Gualba 1 21 0 0 0 0 

Montseny 4 116 1 429 9 50 

St. Esteve de P. 2 32 0 0 2 18 

Sant Pere de Vilamajor 0 0 0 0 2 11 

Tagamanent 0 0 0 0 1 15 

La Selva 

Arbúcies 3 91 2 456 16 134 

Breda 2 40 0 0 0 0 

Riells i Viabrea 2 43 0 0 0 0 

Sant Feliu de Buixalleu 0 0 1 114 1 15 

Total 32 1413 5 1749 46 393 

/ÎÊúr *ÄUcÎïUl½Ï ÚïÔÚ½U U ÚUïú½ï v  Äì2)*H'ĚI 
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biosfera del Montseny 

2.1.3  NIVELLS DE PROTECCIÓ 

 

Al 1987 es va reconèixer la creació del Parc natural del Montseny segons el Decret 105/1987, 

del 20 de febrers v  ÄU 0 Ê ïUÄ½úUú v  'UúUÄÿÊĈU Ü)=0' ÊĀÇß ¥þõs v  ÕČ vìUcï½Ä v  ÕË¥õÝs vìUlÎïv 

amb la 9Ä ½ Õþ÷ÕË¥®s v  Õû v  ÂÿÊĈs vì*spais Naturals aprovada pel Parlament de Catalunya i 

publicada al DOGC núm.556, de 28 de juny de 1985. 

 

Dins de Äì[Çc½ú v Ä EÄU *òÚ l½UÄ del Montseny, es defineixen diferents àrees en funció del grau 

vì½Êú ï¤òß 

 

)ìUäÿ òúU ÇUÊ ïU º½ ºU ÄU TÎÊU vì2Êú ï¤ò ;UúÿïUÄs ÄU äÿUÄ UcUòúU ÄU ċÎÊU v  ÚïÎú ll½Ï c[ò½lU v  ÄU 

fauna, flora i els seus hàbitats; la Zona de Reserva Natural, que inclou les àrees de major interès 

Ú Äò ò ÿò ąUÄÎïò ÊUúÿïUÄòô ½ ÄU TÎÊU vìĚÄú 2Êú ï¤ò ÊUúÿïUÄ  lÎÄÔ²½l ½ ÚU½òUú²¾òú½l äÿ   ò úïÎcU UÄ 

voltant de la zona de reserva natural. 

 
Figura 2.5 Zonificació del  Parc natural del Montseny 

 

Font: Elaboració pròpia a partir de les bases cartogràfiques del PN-RB Montseny 

 

 

E ï UÄúïU cUÊvUs º½ ºU v½ą ïò ò ¬½²ÿï ò v  ÚïÎú ll½Ï v ¬½Ê½v ò U v½Êò v  Äì[Çc½ú v Ä EÄU *òÚ l½UÄ: 

EÄU vì*òÚU½ò vì2Êú ï¤ò ;UúÿïUÄ ÜE*2;Ýs Espais Naturals de Protecció Especial (ENPE), Xarxa Natura 

2000 i Reserva de la Biosfera. 
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A banda vìUäÿ òúò Ê½ą ÄÄò v  ÚïÎú ll½Ï UÚÄ½lUúò UÄ ÚUïls úUÇc¡ úïÎc Ç v½ą ïòÎò ÚÄUÊò äÿ  ¬UÊ 

referència a la gestió i planejament del Parc, com el Pla de conservació,  Ä EÄU vìĀò ÚĀcÄ½ls  Ä EÄU 

 òÚ l½UÄ v  ÚïÎú ll½Ïs  Ä EÄU  òúïUú¤²½l vì vÿlUl½Ï UÇc½ ÊúUÄs  Ä EÄU v  ò ²ÿ½Ç Êús  Ä EÄU 

vì½Ê¬ÎïÇUl½Ï ą½ò½úUÊú ½  Ä EÄU v  Úï ą Êl½Ï vì½Êl Êv½òß 

 

 
Figura 2.6 /½²ÿï ò v  ÚïÎú ll½Ï  ć½òú Êúò v½Êò v  Äì[Çc½ú ú ïï½úÎï½UÄ v Ä EÄU 

 
 

 

Font: Pla Especial de protecció del medi natural i del paisatge del PN-RB Montseny. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

2.2 EJ;IH )ì2;I*G.H 

El Parc Natural ̈ Reserva de la Biosfera (en endavant PN-RB) del Montseny disposa de diversos 

 äÿ½ÚUÇ Êúò ½ ½ú½Ê ïUï½ò vì½Êú ï¤ò úÿï¾òú½l äÿ  Ú ïÇ ú Ê UÄ ą½ò½úUÊú ÚÎv ï ²Uÿv½ï ½ ½Êú ïÚï úUï  Ä 

parc. 

 

En concret, a dins del Parc es disposa de:  

 

¶ 1 oficina, Casa Mariona, ubicada a Fogars de Montclús.  

¶ Õû l Êúï ò ½ ÚÿÊúò vì½Ê¬ÎïÇUl½Ï.  

¶ 5 museus i equipaments culturals. 

¶ 2 centres de documentació.  

¶ û  äÿ½ÚUÇ Êúò vì vÿlUl½Ï UÇc½ ÊúUÄ. 

¶ 3 allotjaments rurals /albergs. 

¶ 1 [ï U ìUlUÇÚUvU.  

¶ û [ï  ò vì òÚÄU½.  

¶ Õ® [ï  ò vìUÚUïlUÇ Êú. 

¶ 24 itineraris senyalitzats. 

 

)ìUÄúïU cUÊvUs º½ ºU molts ÚÿÊúò vì levat interès per a raons naturals, de senderisme... 

Probablement els més rellevants des del punt de vista de la mobilitat generada són el Turó de 

Äì1ÎÇ s  Ä EÄU v  ÄU 'UÄÇUs 9 ò Ě²ÿv òs :Uúagalls, el Turó de Tagamanent, Les Agudes, el Pantà de 

Vallfornès, el Pantà de Santa Fe... 
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Figura 2.7 Mapa turístic del PN-RB del Montseny 

 

 

Font: PN-RB del Montseny 
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biosfera del Montseny 

3 DEMANDES DE MOBILITAT 

En aquest apartat es fa una aproximació a la mobilitat generada en els municipis del PN-RB del 

Montseny tant des del punt de vista de la mobilitat obligada (per motius de treball o estudis) 

com de la mobilitat vinculada als visitants. 

 

Abans de caracteritzar la mobilitat, és convenient descriure els diferents conceptes descriptius 

de mobilitat. Així doncs: 

k :Îc½Ä½úUú ½Êú ïÊUr ¡ò ÄU ÇÎc½Ä½úUú ï UÄ½úċUvU Ú Äò ï ò½v Êúò UÄ ÇÿÊ½l½Ú½ Î [Çc½ú vì òúÿv½ v½Êò 

vìUäÿ òúß 

k :Îc½Ä½úUú ² Ê ïUvUr ¡ò ÄU ÇÎc½Ä½úUú ï UÄ½úċUvU Ú Äò ï ò½v Êúò UÄ ÇÿÊ½l½Ú½ Î [Çc½ú vì òúÿv½ 

cap a un altre municipi o àmbit. 

k :Îc½Ä½úUú Uúï úUr ¡ò ÄU ÇÎc½Ä½úUú ï UÄ½úċUvU Ú ï U ÊÎ ï ò½v Êúò UÄ ÇÿÊ½l½Ú½ Î [Çc½ú vì òúÿv½ 

cap a o des de aquest. 

k Mobilitat o desplaçaments de connexió: és la suma de la mobilitat atreta i generada per un 

ÇÿÊ½l½Ú½ Î [Çc½ú vì òúÿv½ß 

3.1.1 DEMANDA DE MOBILITAT OBLIGADA 

3.1.1.1 MOBILITAT OBLIGADA PER A RAONS DE TREBALL 

Segons dades de 2011, el 43% de la població censada al conjunt dels 18 municipis que integren 

el Parc Natural del Montseny correspon a població ocupada (21.866 persones). )ìUäÿ òúòs 

només el 38% treballa a v½Êò v  Äì[Çc½ú v Ä :ÎÊúò ÊĈ (principalment en el mateix municipi on es 

resideix), mentre que el 62% restant dels residents que treballen ho fan a municipis situats a 

¬ÎïU v  Äì[Çc½ú v Ä :ÎÊúò ÊĈs vÎÊlò  Ä cUÄUÊn v  ÄÄÎlò v  úï cUÄÄ ÄÎlUÄ½úċUúò als municipis del Parc 

i el nombre de població de 16 anys i més (que són els que poden treballar), és clarament 

negatiu.  

 

 

En relació als residents als municipis del Montseny hi ha més demanda de feina que no 

pas de llocs de treball, motiu que explica que hi hagi un elevat nombre de treballadors 

äÿ  òÿïú½Ê v Ä ò ÿ ÇÿÊ½l½Ú½ ½ v  Äì[Çc½ú v Ä :ÎÊúò ÊĈ Ú ï U anar a treballar. Només 38 de 

cada 100 treballadors es queda en aquest àmbit. 

 

 

 

Aquestes dades només avaluen la mobilitat originada pels residents al PN-RBß E ï úUÄ vìUąUÄÿUï ÄU 

ÇÎc½Ä½úUú úÎúUÄ ² Ê ïUvU ½ Îï½²½ÊUvU U Äì[Çc½ú vì òúÿv½s lUÄ lÎÊò½v ïUï  Äò þÕß¥öö ÎlÿÚUúò 

ï ò½v Êúò U Äì[Çc½ú v Ä :ÎÊúò ÊĈs ½  Äò ®ßöËÕ ÎlÿÚUúò UÇc ÄÄÎlò v  úï cUÄÄ v½Êò v  Äì[Çc½ú v Ä 

Montseny però que resideixen a fora. 
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La mobilitat generada externa és pràcticament el doble que la mobilitat atreta. Així, hi 

ha 5.691 ocupats al Montseny residents a fora mentre que el nombre de treballadors 

residents que treballen fora és dì11.271 persones. 

 

 

 

I Ê½Êú  Ê lÎÇÚú  Uäÿ òúò ąUÄÎïòs òìÎcú¡  Ä ò ²Ă Êú cUÄUÊn v  ÇÎc½Ä½úUú ÎcÄ½²UvU Ú ï U ïUÎÊò v  

treball: 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

Figura 3.1 Fluxos de mobilitat general del Parc Natural 

 

Font: Elaboració pròpia U ÚUïú½ï v  Äì2)*H'ĚI 

 

 

 

Dels 11.271 treballadors residents al Montseny i ocupats a fora, prop del 23% es desplacen a 

&Uïl ÄÎÊU Ú ï U úï cUÄÄUï ½ ÄìÕÕÞ U 0ïUÊÎÄÄ ïòß 9U ï òúU v  v òÚÄUnUÇ Êúò  ò ¬UÊ principalment a 

municipis situats a les comarques del Vallès Oriental, Osona i Vallès Occidental. 

 
Figura 3.2 Destí ocupacional dels residents del Montseny ocupats a fora del Montseny. Mobilitat obligada per raó de treball. El 

Montseny. Any 2011. 

 

/ÎÊúr *ÄUcÎïUl½Ï ÚïÔÚ½U U ÚUïú½ï v  vUv ò vì2v òlUúß 
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altres municipis.
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La mobilitat generada externa té com a principal destinació la ciutat de Barcelona i el 

continu urbà de la ciutat (24%), Granollers-Canovelles-Les Franqueses (16%), Sant 

Celoni (6,2%), Vic (5%) i Santa Maria de Palautordera (3,3%). 

 

 

 

En el cas dels no residents al Montseny i que es desplacen a aquest àmbit per a treballar (5.691 

persones), la majoria ho fan des de Barcelona i Granollers, tot i que també hi ha desplaçaments 

amb origen a diversos municipis del Vallès Oriental, Osona i de la Selva. 

 

 
Figura 3.3 Procedència dels no residents ocupats a dins del Montseny. Mobilitat obligada per raó de treball. El Montseny. Any 

2011.  

 

/ÎÊúr *ÄUcÎïUl½Ï ÚïÔÚ½U U ÚUïú½ï v  vUv ò vì2v òlUúß 

 

 

 

9U ÇÎc½Ä½úUú Uúï úU Úï ò ÊúU ÿÊU ÇUÂÎï UúÎÇ½úċUl½Ïs  òò Êú  Äò Úï½Êl½ÚUÄò ÚÿÊúò vìÎï½² Ê 

vìUäÿ òúU ÇÎc½Ä½úUú ÄU l½ÿúUú v  Barcelona i el continu urbà de la ciutat (10%), 

Granollers-Canovelles-Les Franqueses ÜÕ±ÞÝs ÄìĚÇ úÄÄU v Ä OUÄÄ¤ò Ü±s®ÞÝs 'Uïv v ÿ 

(4,3%), Sant Hilari Sacalm (3,8%), Centelles (3,5%)... 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

 

)  ÄU ÇÎc½Ä½úUú ²ÄÎcUÄ v  Äì[Çc½ú v Ä :ÎÊúò ÊĈ ÊÎ  ò v½òÚÎòU v  vUv ò ï l Êúò v  ÇÎc½Ä½úUú 

desglossades per municipis, però si que es disposa de dades de la mobilitat deguda al treball per 

a cada un dels àmbits funcionals. Els àmbits funcionals definits són: 

 

¶ Osona/Plana de Vic: Seva i el Brull. 

¶  Montseny/Guilleries: Arbúcies, Sant Feliu de Buixalleu i Viladrau 

¶ Plana del Vallès: Breda, Riells i Viabrea, Sant Pere de Vilamajor, Cànoves i Samalús, Sant 

Esteve de Palautordera, Gualba, Campins, Fogars de Montclús i Montseny. 

¶ Vall del Congost: Aiguafreda, Figaró-Montmany, Tagamanent i la Garriga. No obstant 

això, degut a que La Garriga disposa de prou informació es presenten les dades per 

separat de La Garriga i de la resta de municipis de la Vall del Congost. 

 

Dels 4 àmbits funcionals del Montseny, tots presenten un balanç negatiu entre llocs de treball 

ÄÎlUÄ½úċUúò U v½Êò v  Äì[Çc½ú ½ ÊÎÇcï  v  ï ò½v Êúò  Ê  vUú v  úï cUÄÄUïß 

 

)  Ä ò vUv ò v½òÚÎÊ½cÄ ò òìÎcòerva que totes les àrees, a excepció de la del Montseny  ̈

Guilleries, la mobilitat generada externa supera la mobilitat atreta. 

 

Així, a les àrees de Osona i Plana de Vic, Vall del Congost i la Plana del Vallès, més del 60% de la 

mobilitat relacionada amb  Ä úï cUÄÄ  ò ¬U Ú ï ï ò½v Êúò U Äì[ï U äÿ  úï cUÄÄ Ê U ¬ÎïU v  Äì[Çc½ú v Ä 

Montseny, així com per a no residents al Montseny que van a treballar a cada una de les àrees. 

La mobilitat entre àrees és poc significativa, no superant en cap cas el 5% de la mobilitat de cada 

àmbit, i la mobilitat interna de cada àmbit, és a dir, residents que treballen a dins del seu àmbit 

funcional assignat, representa entre el 18%-25%. 

 

Ě Äì[Çc½ú ¬ÿÊl½ÎÊUÄ v Ä :ÎÊúò ÊĈ  ̈Guilleries ÄU ÇÎc½Ä½úUú ½Êú ïÊU v  Äì[Çc½ú ¡ò ÇÎÄú Ç¡ò  Ä ąUvU 

äÿ   Ê ÄU ï òúUs  òò Êú v  ÚïÎÚ v Ä ±¥Þ v  ÄU ÇÎc½Ä½úUú v  Äì[Çc½ús Ç Êúï  äÿ  ÄU ÇÎc½Ä½úUú 

² Ê ïUvU ½ Uúï úU lUÚ ½ v ò v  ¬ÎïU v Ä :ÎÊúò ÊĈ ¡ò v Ä ±ČÞs Ú ï òÎúU v  ÄU v  ÄU ï òúU vì[Çc½úò 

funcionals. En aquest cas, la mobilitat entre àrees és semblant a les altres tres, essent del 4,2%. 
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Figura 3.4 Mobilitat obligada per raó de treball. El Montseny. Any 2011. 

 
ÀMBIT 

OSONA I 

PLANA DE 

VIC 

VALL DEL 

CONGOST  

(SENSE LA 

GARRIGA) 

MONTSENY- 

GUILLERIES 

LA PLANA 

DEL VALLÈS 
LA GARRIGA 

Residents a l'àrea ocupats a dins de l'àrea 390 545 2.059 2.590 2.352 

  Mateix municipi 390 498 2.007 2.313 2.352 

  Altre municipi de la mateixa àrea 0 46 52 277 0 

No residents a l'àrea ocupats a dins de l'àrea 480 695 1.058 1.835 2.872 

  Municipi d'una altra àrea del Montseny 5 144 138 79 156 

  Municipi de fora del Montseny 475 551 920 1.756 2.717 

Residents a l'àrea ocupats a fora de l'àrea 1.157 778 889 4.973 3.997 

  Municipi d'una altra àrea del Montseny 55 113 47 156 152 

  Municipi de fora del Montseny 1.102 665 842 4.818 3.846 

Residents ocupats a diversos municipis 164 210 328 930 505 

Llocs de treball localitzats 870 1.239 3.117 4.425 5.224 

Població ocupada resident 1.711 1.533 3.276 8.493 6.853 

Diferència lloc localitzats - residents -841 -293 -159 -4.068 -1.629 

Població de 16 anys i més 2.938 3.147 16.026 7.019 12.429 

Població total 3.679 3.752 19.981 8.472 15.297 

Font: Idescat, a partir del Cens de població i habitatges de l'INE. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

Figura 3.5 Mobilitat obligada interna, generada i atreta per raó de treball, per àmbits funcionals. Any 2011. 

 

 

Font: Idescat, a partir del Cens de població i habitatges de l'INE. 

 

 

 

Per àmbits,  Äò ÇÿÊ½l½Ú½ò vì=òÎÊU ½ v  ÄU EÄUÊU v Ä OUÄÄ¤ò òÏÊ  Äò äÿ  lÎÇÚú Ê UÇc ÿÊU 

major dependència de la mobilitat externa per motius de treball.  
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A partir de les dades d  Äì2Êòú½úÿú vì*òúadística de Catalunya (Idescat) de 2011 agregades de tots 

 Äò ÇÿÊ½l½Ú½ò äÿ  lÎÊ¬ÎïÇ Ê  Ä :ÎÊúò ÊĈs òìºU ÚÎ²ÿú lUïUlú ï½úċUï äÿ½Êò òÏÊ  Äò ÇÿÊ½l½Ú½ò ÎÊ 

ąUÊ U úï cUÄÄUï  Äò ï ò½v Êúò U Äì[Çc½ú v Ä :ÎÊúò ÊĈ ½  Äò ÇÿÊ½l½Ú½ò ÎÊ ï ò½v ½ć Ê  Äò úï cUÄÄUvÎïò 

ocupats al Montseny però que no hi resideixen. 

 

Per a aquest període de temps no es disposa de dades desglossades que permetin caracteritzar 

amb més detall la mobilitat de cada un dels 18 municipis que formen part de la Reserva de la 

Biosfera del Montseny. Si qÿ   ò v½òÚÎòU vìUäÿ òú ò vUv ò Ú ï U ÄìUÊĈ þČČÕß IÎú ½ äÿ  Ä ò vUv ò 

òÏÊ ÚïÎÿ UÊú½²ÿ ò Ú ï U äÿ¤ ºU²½ ÚÎ²ÿú lUÊą½Uïs òì ćÚÄÎú Ê Uäÿ òú ò vUv ò Ú ï úUÄ vì òúUcÄ½ï ÿÊU 

ÇUúï½ÿ Îï½² Ê v òú¾ v  ÄU ÇÎc½Ä½úUú ÎcÄ½²UvU Ú ï ïUÎÊò v  úï cUÄÄ ï ÄUl½ÎÊUvU UÇc Äì[Çc½ú del Parc. 

 

Avaluant la mobilitat per raons de treball dels residents de cada un dels municipis del Parc 

(municipi on van a treballar), òìÎcò ïąU äÿ  ÄU ÇÎc½Ä½úUú ² Ê ïUvU  ò ÚïÎvÿ ½ćs Úï½Êl½ÚUÄÇ Êús lUÚ 

U ÇÿÊ½l½Ú½ò ò½úÿUúò ¬ÎïU vìUäÿ òús lÎÇ ÂU ÇÎòúïUą Ê Äes dades agregades per àmbits funcionals. 

;ÎÇ¡ò  Äò ÇÿÊ½l½Ú½ò vìĚïcĀl½ òs G½ ÄÄò ½ O½Ucï U ½ &ï vU ï c½ Ê úï cUÄÄUvÎïò ï ò½v Êúò U UÄúï ò 

municipis del PN-RB del Montseny. 

 

Els municipis amb un major nombre de desplaçaments són Barcelona, Granollers i St. Celoni, 

seguits, a més distància per Vic, els municipis del Vallès situats a peu de la C-17, Canovelles, 

Arbúcies i Riells i Viabrea. 

 

Tot i així, a excepció de Barcelona i algun municipi de la costa, la majoria dels municipis on van a 

treballar són municipis limítrofs als municipis de residència o bé capital comarcal de cada un 

dels municipis generadors de mobilitat. 

 

)ìUäÿ òúU ÇUÊ ïU òìºUÊ ½v Êú½¬½lUú ®  ½ćÎò äÿ  Ú ï ïUÎÊò v  úï cUÄÄ ú Ê Ê ÿÊU v ÇUÊvU v  

mobilitat cap a municipis propers entre ells. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

Figura 3.6 Municipis on es desplacen a treballar els residents del PN-RB del Montseny i nombre de treballadors per municipi. Any 

2001 

 

/ÎÊúr *ÄUcÎïUl½Ï ÚïÔÚ½U U ÚUïú½ï v  vUv ò vì2v òlUúß 
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H½ UÊú ï½ÎïÇ Êú òìha identificat els municipis on van a treballar els residents al PN-RB del 

:ÎÊúò ÊĈs äÿ  ÊÎ úï cUÄÄ Ê  Ê  Ä ò ÿ ÇUú ½ć ÇÿÊ½l½Ú½s U lÎÊú½ÊÿUl½Ï òìUÊUÄ½úċU  Äò ÇÿÊ½l½Ú½ò ÎÊ 

resideixen els treballadors que tenen el seu lloc de treball a un dels municipis del PN-RB del 

Montseny. 

 

En aquest cas, també es segueix un patró similar, de manera que els municipis de residència són 

propers al lloc de treball, podent-se identificar els mateixos 5 eixos. Només Barcelona Blanes i 

Lloret de Mar, actuen de pols generadors d  ÇÎc½Ä½úUú äÿ  ÊÎ òÏÊ ÚïÎÚ ïò U Äì[Çc½ú vì òúÿv½ß 

 
Figura 3.7 :ÿÊ½l½Ú½ vìÎï½² Ê v Äò úï cUÄÄUvÎïò äÿ   ò v òÚÄUl Ê U úï cUÄÄUï U ÿÊ v Äò ÇÿÊ½l½Ú½ò v Ä E;-RB del Montseny i nombre de 

treballadors de cada un. Any 2001 

 

/ÎÊúr *ÄUcÎïUl½Ï ÚïÔÚ½U U ÚUïú½ï v  vUv ò vì2v òlUúß 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

 

A continuació es presenta una taula resum dels principals desplaçaments per raons de treball 

fets diàriament pels residents dels municipis del PN-RB del Montseny ocupats fora del seu 

municipi de residència (taula en verd), i una taula dels desplaçaments dels no residents a un 

municipi del PN-RB del Montseny que treballen a un dels municipis del Parc (taula en vermell). 

Ě ÄìUÊÊ ć òìUvÂÿÊúU ÄU úUÿÄU lÎÇÚÄ ïúU v Äò v òÚÄUnUÇ Êúò v  lUvU ÇÿÊ½l½Ú½s úUÊú Ú ï ï ò½v Êúò 

com per a no residents. 
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Figura 3.8 Nombre de desplaçaments diaris dels residents de cada municipi del PN-RB del Montseny  ocupats a fora del seu municipi de residència segons eix. Any 2001 

 

(Les cel·les representen absència de desplaçaments o bé baix nombre de desplaçaments diaris) 
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Campins 16 32

Gualba 62 93
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

 
Figura 3.9 Nombre de desplaçaments diaris dels no residents a un municipi del PN-RB del Montseny i que treballen a un municipi del Parc (diferent del de residència). Any 2001 

 

(Les cel·les representen absència de desplaçaments o bé baix nombre de desplaçaments diaris) 
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Tagamanent 24 8 9 8

Figaró - Montmany 35 12

la Garriga 234 535 258 136 122

Cànoves i Samalús 11 10 14

Sant Pere de Vilamajor 58 64 56 41

Sant Esteve de Palautordera 11 56

Fogars de Montclús 6 6 6

Campins 4

Gualba 20 33 14

Riells i Viabrea 103 115 44

Montseny 8 6

Breda 254 36 35 74

Sant Feliu de Buixalleu 32 60 41

Arbúcies 74 254 35 36

Mobilitat generada per rsidents 

al Parccap a altres municipis
10 24 8 46 6 274 209 297 331 54 35 131 91 69 167 547 258 136 122 72 64 56 41 284 126 77

Eix 1

Eix 2

Eix 3

Eix 4

Eix 5

Municipi on resideixen les persones que venen a treballar a un municipi del PN-RB del Montseny
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A lÎÊú½ÊÿUl½Ï  ò ï Úï ò ÊúU Äì òäÿ ÇU ² Ê ïUú del total de connexions degudes a raons de 

treball dels municipis del Parc, indicant el nombre de desplaçaments totals relacionats amb 

aquest que es fan en aÄ ÄÄUï² vìÿÊ v½U ¬ ½Ê ï Ú ï raons de treball. 

 
Figura 3.10 Esquema dels municipis amb el Parc connexió (residents i no residents) deguda a raons de treball. Any 2001 

 

/ÎÊúr *ÄUcÎïUl½Ï ÚïÔÚ½U U ÚUïú½ï v  vUv ò vì2v òlUúß 

 

 

'ÎÇ ÂU òìºU ½Êv½lUú UÊú ï½ÎïÇ Êú ÜvUv s del 2011), el municipi amb un major nombre de 

connexions és Barcelona, ÄU ÇUÂÎï½U vì ÄÄ ò òÎÊ v ²ÿv ò U ï ò½v Êúò a municipis del Parc i que 

van a treballar a Barcelona. També destaquen, tot i que amb un nombre més reduït de 

desplaçaments diaris les capitals de dues de les comarques incloses en el Parc: Granollers, 
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biosfera del Montseny 

capital del Vallès Oriental, i Vic, lUÚ½úUÄ vì=òÎÊU, tot i que aquesta darrera amb un pes molt 

inferior. Cal fer esment a Sant Celoni, que tot i no ser capital comarcal, és el municipi de 

referència dìÿÊU cÎÊU ÚUïú v Äò ÇÿÊ½l½Ú½ò ò½úÿUúò UÄ òÿv ½ U Äì òú v Ä EUïls v  ÇUÊ ïU äÿ  òìº½ 

produeix un elevat nombre de desplaçaments diaris per raons de feina. 
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Figura 3.11 Nombre de desplaçaments diaris de connexió dels municipis amb el Parc (atracció o generació) deguda a raons de treball. Any 2001 

 

(Les cel·les representen absència de desplaçaments o bé baix nombre de desplaçaments diaris) 

/ÎÊúr *ÄUcÎïUl½Ï ÚïÔÚ½U U ÚUïú½ï v  vUv ò vì2v òlUúß 
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Viladrau 22 33 77 38

Seva 118 213 142 34 40

el Brull 10 17 9 7 5

Aiguafreda 35 94 44 37 35 172 43 113

Tagamanent 24 8 10 20 8 7

Figaró - Montmany 80 49 46

la Garriga 620 975 435 317 219 66

Cànoves i Samalús 11 121 94 90

Sant Pere de Vilamajor 215 94 108 102 56 41

Sant Esteve de Palautordera 43 65 118

Fogars de Montclús 6 14 40 6

Campins 16 36

Gualba 20 62 126 14

Riells i Viabrea 165 129 309 44

Montseny 16 4 5 6

Breda 74 357 95 118 185

Sant Feliu de Buixalleu 32 36 43 60 58

Arbúcies 74 65 296 35 71 39

Mobilitat generada per rsidents 

al Parc cap a altres municipis

96 10 24 8 136 6 377 271 1.763 416 304 35 249 179 76 225 1.263 435 317 219 203 102 56 41 819 188 66 39 113

Eix 5

Municipis receptors / generadors de mobilitat

Eix 1

Eix 3

Eix 4
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Tenint en compte que la caracterització de la mobilitat ha permès establir un patró de mobilitat 

diferenciant-ne 5 eixos, a continuació es representen els desplaçaments relacionats amb els 

municipis del parc (atrets i generats), agrupats per aquests eixos. 

 
Figura 3.12 Eixos viaris vertebradors de la mobilitat. 

EIX MUNICIPIS DEL PARC MUNICIPIS PRINCIPALS DE CONNEXIÓ 
VIALS VERTEBRADORS DE 

LA MOBILITAT 

1 Viladrau, Seva i El Brull. Vic, Tona, Seva, Balenyà i Centelles. 
GI-520 / BV-5303 / C-17 / 

C-25 

2 
Aiguafreda, Tagamanent, Figaró  ̈

Montmany i la Garriga. 

Centelles, Aiguafreda, Figaró, la Garriga, 

Granollers, Parets del Vallès, Canovelles, 

9 ò /ïUÊäÿ ò ò v Ä OUÄÄ¤òs ÄìĚÇ úÄÄU v Ä 

Vallès, Vic, Tona, Balenyà i Barcelona. 

C-17 

3 
Sant Pere de Vilamajor i Cànoves i 

Samalús. 

La Garriga, Cardedeu, Granollers, St. Antoni 

de Vilamajor, Llinars del Vallès, Pineda de 

Mar i Barcelona. 

C-251 

4 

St. Esteve de Palautordera, Fogars 

de Montclús, Campins, Gualba i 

Riells i Viabrea. 

Sta. Maria de Palautordera, St. Esteve de 

Palautordera, Riells i Viabrea, Breda, St. 

Celoni i Barcelona. 

C-35 / GI-552 / BV-5303 

5 
Arbúcies, St. Feliu de Buixalleu i 

Breda. 

Arbúcies, Riells i Viabrea, Hostalric, Blanes, 

St. Hilari Sacalm, St. Celoni i Barcelona 
GI-550 / GI-552 / GI-553 

 

 

Font: Elaboració pròpia. 
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3.1.1.2 MOBILITAT OBLIGADA P*G Ě GĚ=;H )ì*HIJ)2 

S ²ÎÊò Ä ò vUv ò ¬Ul½Ä½úUv ò Ú Ä ) ÚUïúUÇ Êú vì*Êò ÊĈUÇ Êú v  ÄU 0 Ê ïUÄ½úUú v  'UúUÄÿÊĈUs 

durant el curs escolar 2014-2015, en el conjunt dels 18 municipis del Montseny hi havia 9.831 

habitants en edat escolar. 

 

)ìUäÿ òúòs  Ä ö5% (6.416) estaven matriculats a centres del municipi on resideixen, el 6% (556) 

estaven matriculats a centres situats a dins dels 18 municipis PN-RB del Montseny, tot i que no 

era el municipi on residien i el 29% (2.859)restant eren residents a un dels municipis del 

Montseny però estudiaven a centres situats en municipis que no pertanyen al Parc. 

 

 

En relació als residents als municipis del Montseny la mobilitat escolar resulta més 

propera que la laboral. 71 de cada 100 estudiants realitza els seus estudis obligatoris 

en el propi munil½Ú½ Î c¡  Ê vìUÄúï ò ÇÿÊ½l½Ú½ò v Ä EUïls ½ ÊÎÇ¡ò þË ºÎ ¬U ¬ÎïU vìUäÿ òú 

àmbit.  

 
 

 

Per altra banda, hi havia 1.776 alumnes matriculats a un dels municipis del Parc que residien 

¬ÎïU vìUäÿ òúß Ě½ć¾ vÎÊlòs  Ä úÎúUÄ vìUÄÿÇÊ ò ÇUúï½lÿÄUúò U v½Êò v Ä EUïl era de 8.748 (residents al 

parc que també hi estudien, sigui al seu municipi o a un altre + residents fora del parc 

matriculats a un dels municipis del parc); i ÄU ÇÎc½Ä½úUú Ú ï U ïUÎÊò vì òúÿv½ ą½ÊlÿÄUvU UÇc  Ä EUïl 

va ser de 11.607 desplaçaments diaris (global de residents i no residents). 
 

 

 

La ÇÎc½Ä½úUú ² Ê ïUvU  ćú ïÊU ¡ò ÇÎÄú òÿÚ ï½Îï U ÄìUúï úU. Així, hi ha 1.776 alumnes a 

centres educatius del Montseny residents a fora (principalment atrets al municipi de La 

Garriga), mentre que el nombre dìUÄÿÇÊ ò residents que estudien fora és de 2.859 

persones. 

 

 

 
Figura 3.13 /ÄÿćÎò v  ÇÎc½Ä½úUú ² Ê ïUÄ Ú ï U ïUÎÊò vì òúÿv½ v Äs municipis del Parc Natural 
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/ÎÊúr *ÄUcÎïUl½Ï ÚïÔÚ½U U ÚUïú½ï v  vUv ò vì2v òlUúß 

Els consells comarcals són els organismes que garanteixen ÄìUll¡ò UÄò l Êúï ò  vÿlUú½ÿò v  

Úï½Ç[ï½U ½ ò lÿÊv[ï½U U úÎúò Uäÿ ÄÄò ºUc½úUÊúò  Ê  vUú  òlÎÄUï äÿ  ÊÎ v½òÚÎò Ê vìÿÊ l Êúï  äÿ  

imparteixi aquests ensenyaments obligatoris en el seu municipi de residència. 

 

G ¬ ï Êú UÄ 'ÎÊò ÄÄ 'ÎÇUïlUÄ vìOsona, aquest proporciona transport escolar obligatori, no 

ÎcÄ½²UúÎï½ ½ ÚÎòúÎcÄ½²UúÎï½ß 9ìÎcÄ½²UúÎï½ Ü²ïUúÿÀúÝ òÏÊ ÿÊ úÎúUÄ v  ±û cÿòÎò äÿ  ÚUòò Ê diàriament 

Ú ï UÄÿÇÊ ò vì vÿlUl½Ï ½Ê¬UÊú½Äs Úï½Ç[ï½Us ò lÿÊv[ï½U ½ postobligatòri que es veuen obligats a 

desplaçar-se fora del seu municipi per manca de centres escolars. En total són 33 rutes 

diferents.  *Ä ÊÎ ÎcÄ½²UúÎï½ Ú ï U UÄÿÇÊ ò vì vÿlUl½Ï ½Ê¬UÊú½Äs Úï½Ç[ï½U ½ ò lÿÊv[ï½U  äÿ  ï ò½v ½ć Ê 

en el mateix municipi que la seva escola. El postobligatori és per alumnes de batxillerat i cicles 

formatius. Aquests podran optar a les places vacants del transport escolar obligatori, encara que 

no de manera gratuïta.  

 

El Consell Comarcal de la Selva ofereix transport escolar obligatori per a 24 centres educatius de 

primària i secundària.  

 

El Consell Comarcal del Vallès Oriental ofereix transport als usuaris dels centres públics de forma 

²ïUúÿÀúU  U Uäÿ ÄÄò äÿ  òìºU²½Ê v  desplaçar de municipi per anar al centre escolar. 

 

A continuació es presenta una taula resum amb les rutes ofertes per a cada municipi del Parc. 
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Figura 3.14 Oferta de transport escolar als municipis del PN-RB del Montseny 

MUNICIPI DEL PARC DEL 

MONTSENY 
COMARCA RUTA 

MUNICIPI DEL CENTRE DE 

REFERÈNCIA 

Viladrau 

Osona 

Ruta 31:  Viladrau - Institut Taradell Taradell 

Seva Ruta 41: Seva - Institut de Tona Taradell 

El Brull -- 
Seva (Primària) ̈  Taradell 

(Secundària) 

Aiguafreda 

Vallès 

Oriental 

Ruta 10 i 11: Aiguafreda - Institut 

Pere Barnils (Centelles) 
Centelles 

Tagamanent Dades pendents 
Aiguafreda (Primària) ̈ La 

Garriga (Secundària) 

Figaró-Montmany Dades pendents La Garriga 

La Garriga -- -- 

Sant Pere de Vilamajor -- -- 

Cànoves i Samalús Dades pendents Cardedeu 

St. Esteve de Palautordera -- -- 

Fogars de Montclús Dades pendents 
La Garriga (Primària) i 

(Secundària) 

Campins Dades pendents St. Celoni 

Gualba Dades pendents St. Celoni 

Montseny Dades pendents Sant Esteve de Palautordera 

Riells i Viabrea 

La Selva  

Bus 1:Riells i Viabrea ̈ IES 

Vescomtat de Cabrera (Hostalric) 

Bus 8: Riells i Viabrea  ̈St. Feliu de 

Buixalleu ̈ Breda ̈ Riells i Viabrea - 

IES Vescomtat de Cabrera 

(Hostalric) 

Hostalric (hi ha centre de 

secundària al municipi però fa 

pocs anys i es manté el servei 

pels que ja anaven a Hostalric) 

Arbúcies -- -- 

St. Feliu de Buixalleu 

Bus 1: Arbúcies ̈  Hostalric ̈  

Maçanet de la Selva  ̈ Caldes de 

Malavella ̈ Sils ̈  St. Coloma Farners 

(Sils). 

Hostalric 

Breda 

Bus 1: Hostalric ̈  Breda ̈  IES 

Montsoriu (Arbúcies) 

Bus 3: Breda - IES Vescomtat de 

Cabrera (Hostalric) 

Bus 5: Breda ̈ Riells i Viabrea - IES 

Vescomtat de Cabrera (Hostalric)   

Bus 6:  Breda  -  St. Feliu de Buixalleu 

- IES Vescomtat de Cabrera 

(Hostalric). 

Hostalric 

Font: 'ÎÊò ÄÄ 'ÎÇUïlUÄ vì=òÎÊUs 9U H ÄąU ½  Ä OUÄÄ¤ò =ï½ ÊúUÄ 

 

 

 

 

*Ê ï ÄUl½Ï U ÄU ÇÎc½Ä½úUú Ú ï ïUÎÊò vì òúÿv½ò  Ê Ä ò  úUÚ ò ÎcÄ½²UúÔï½ òs ÄU ¬½²ÿïU ò ²Ă Êú  Ê 

mostra la síntesi per a cadascun dels 18 municipis.  
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

 
Figura 3.15 Distribució de la mobilitat per estudis obligatoris als diferents municipis del Parc Natural del Montseny  

 

/ÎÊúr *ÄUcÎïUl½Ï ÚïÔÚ½U U ÚUïú½ï v  vUv ò vì2v òlUúß 

 

 

 

En alguns municipis resulta majoritari que la mobilitat obligada per estudis és la interna 

(Arbúcies, Breda, Gualba, Riells i Viabrea, Sant Esteve de Palautordera, Sant Pere de 

Vilamajor i La Garriga), a Sant Feliu de Buixalleu resulten majoritaris els desplaçaments 

atrets, i en la resta de municipis la mobilitat méò ½ÇÚÎïúUÊú ¡ò Äì ćú ïÊUß  

 

 

 

Ě lÎÊú½ÊÿUl½Ï  ò lUïUlú ï½úċU ÄU ÇÎc½Ä½úUú Ú ï U ïUÎÊò vì òúÿv½ v  lUvU ÿÊ v Äò Õ¥ ÇÿÊ½l½Ú½ò v Ä 

Parc Natural del Montseny. 
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36 

 

 

AIGUAFREDA 

*Ä ÇÿÊ½l½Ú½ v½òÚÎòU vìÿÊ l Êúï  vì vÿlUl½Ï Úï½Ç[ï½Uß 

E Äò  òúÿv½ò ÎcÄ½²UúÎï½ò v  ò lÿÊv[ï½U Äì2ß*ßHß v  

referència és a Centelles. 

*Ä û¥Þ v  ÄU ÇÎc½Ä½úUú úÎúUÄ v ²ÿvU U ïUÎÊò vì òúÿv½ UÄ 

municipi és interna. 

 

  

9U ÇÎc½Ä½úUú Uúï úU ï Úï ò ÊúU ÄìÕÕÞ v Ä total de la mobilitat. Sant Martí de Centelles és el municipi amb major nombre 

de nens matriculats a Aiguafreda, seguit de Tagamanent i Seva. 

La mobilitat generada representa el 51% dels desplaçaments, de manera que Aiguafreda és un municipi generador de 

ÇÎc½Ä½úUú Ú ï ïUÎÊò vì òúÿv½ß *Ä ÇÿÊ½l½Ú½ UÇc Ç¡ò  òúÿv½UÊúò ÇUúï½lÿÄUúò ¡ò ' Êú ÄÄ òs ÜÇ¡ò v Ä ®ûÞÝs ÎÊ º½ ºU 

Äì2nstitut de referència. 

La línia de transport escolar que dóna servei al municipi és la Ruta 10 i 11  ̈Institut Pere Barnils, que fa el recorregut 

Aiguafreda ̈  Seva ̈ Centelles. 
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ARBÚCIES 

El municipi disposa de dos centreò vì vÿlUl½Ï 

primària i un I.E.S. pels estudis de secundària, per 

aquesta raó, el 80% de la mobilitat total deguda a 

ïUÎÊò vì òúÿv½ UÄ ÇÿÊ½l½Ú½ ¡ò ½Êú ïÊUß 

 

 
 

La mobilitat atreta representa el 10% del total de la mobilitat. La meitat dels alumnes matriculats a Arbúcies 

resideixen a Breda. 9ìUÄúï  ®ČÞ  ò ï ÚUïú ½ć Ê  Êúï ò Ë ÇÿÊ½l½Ú½ò ÚïÎÚ ïòs v òúUlUÊú Húß / Ä½ÿ v  &ÿ½ćUÄÄ ÿ ½ Húß 1½ÄUï½ 

Sacalm. 

La mobilitat generada úUÇc¡ ï Úï ò ÊúU  Ä ÕČÞ v  ÄU ÇÎc½Ä½úUú Ú ï ïUÏ vì òúÿv½ v Ä ÇÿÊ½l½Ú½ß )ìUäÿ òúU v òúUäÿ Ê  Äò 

municipis de Girona, Barcelona i Santa Coloma de Farners, entre els altres 20 municipis amb centres on hi ha 

matriculats alumnes residents a Arbúcies. 

Al dispoòUï v  vÎò l Êúï ò vì vÿlUl½Ï Úï½Ç[ï½U ½ vìÿÊ v  ò lÿÊv[ï½Us ÊÎ º½ ºU ò ïą ½ v  úïUÊòÚÎïú  òlÎÄUï Ú ïò ï ò½v Êúò 

a Arbúcies. 
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BREDA 

El municipi disposa vìÿÊ l Êúï  vì vÿlUl½Ï Úï½Ç[ï½U ½ 

Úï½Ç ï l½lÄ  v  ò lÿÊv[ï½Us úÎú ½ äÿ  òì òú[ úï cUÄÄUÊú 

perquè en ÚïÎÚ ïò lÿïòÎò ÂU  ò ¬Ul½ úÎú Äì Êò ÊĈUÇ Êú 

secundari al municipi. Actualment, el centre de 

referència pels estudis obligatoris de secundària és 

Äì2ß*ßHß vì1ÎòúUÄï½l. 

El 46 v  ÄU ÇÎc½Ä½úUú úÎúUÄ v ²ÿvU U ïUÎÊò vì òúÿv½ UÄ 

municipi és interna. 

 

  

La mobilitat atreta representa el 8% del total de la mobilitat, sent Riells i Viabrea el municipi que aporta més alumnes 

(75% de la mobilitat atreta). 

La mobilitat generada representa el 45% dels desplaçaments, valor similar al de la mobilitat interna. Degut a que a 

Hostalric hi ha el centre de secundària de referència, més de la meitat de la mobilitat generada pels residents a Breda 

 ò ¬U U Uäÿ òú ÇÿÊ½l½Ú½ Ü®þÞÝß IÎú ½ U½ć¾s º½ ºU ÿÊ  Ä ąUú ÊÎÇcï  vìUÄÿÇÊ ò äÿ   ò v òÚÄUl Ê U ĚïcĀl½ ò ÜþþÞÝs 0½ïÎÊUs 

Barcelona i cap a altres municipis, tot i que amb un pes molt més baix. 

La línia de transport escolar que dóna servei al municipi és la Ä¾Ê½U é1ÎòúUÄï½lr 2Êòú½úÿú O òlÎÇÚúUú v  'Ucï ïUês v Ä 

consell comarcal de la Selva. Aquesta línia dóna servei als municipis de Riells i Viabrea, Massanes, Breda, Fogars de la 

Selva i St. Feliu de Buixalleu. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

CAMPINS 

*Ä ÇÿÊ½l½Ú½ v½òÚÎòU vìÿÊ l Êúï  vì vÿlUl½Ï Úï½Ç[ï½Uß E Äò 

 òúÿv½ò ÎcÄ½²UúÎï½ò v  ò lÿÊv[ï½U Äì2ß*ßHß v  ï ¬ ï¤Êl½U ¡ò 

el del Baix Montseny, a St. Celoni. 

El 23% de ÄU ÇÎc½Ä½úUú úÎúUÄ v ²ÿvU U ïUÎÊò vì òúÿv½ UÄ 

municipi és interna. 

 

  

La mobilitat atreta representa el 13% del total de la mobilitat, i està originada per residents a Fogars de Montclús 

(75%) i a St. Celoni (25%). 

La mobilitat generada representa el 64% dels desplaçaments. La majoria dels residents a Campins que es desplacen a 

altres municipis per a estudiar ho fan a Sant Celoni (38%) i a Barcelona (22%). També ho fan a Granollers, Fornells de la 

Selva i Sta. Maria de Palautordera i a altres municipis, però amb un pes molt més baix. 
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CÀNOVES I SAMALÚS 

*Ä ÇÿÊ½l½Ú½ v½òÚÎòU vìÿÊ l Êúï  vì vÿlUl½Ï Úï½Ç[ï½Uß E Äò 

estudis obligatoris de secundària el municipi de 

referència és Cardedeu, amb tres centres. 

El 39% de la mobilitat total deguda a raons vì òúÿv½ UÄ 

municipi és interna. 

 

  

La mobilitat atreta representa el 8% del total de la mobilitat, i està originada principalment per residents a St. Pere de 

Vilamajor (80%). 

La mobilitat generada representa el 54% dels desplaçaments. Degut a que a Cardedeu hi ha el centre de secundària de 

referència, la majoria dels residents a Cànoves que es desplacen a altres municipis per a estudiar ho fan a Cardedeu 

(47%). Altres municipis receptors de mobilitat de Cànoves i Samalús són Barcelona, La Garriga i Granollers, entre 

altres. 

9ìĚÂÿÊúUÇ Êú ąU Uïï½cUï U ÿÊ UlÎïv UÇc ÄìÎÚ ïUvÎïU v  ÄU Ä¾Ê½U v  úïUÊòÚÎïú ï ²ÿÄUï v Ä ÇÿÊ½l½Ú½ Ú ï UÇÚÄ½Uï ÄìºÎïUï½ ½ 

poder donar servei de transport públic als estudiants de Batxillerat que van a Cardedeu, amb parada als tres centres 

ÎÊ  òúÿv½ Ê Uäÿ òúò UÄÿÇÊ òß *Ä òÎcï lÎòú vìUäÿ òúU UÇÚÄ½Ul½Ï ÄU ÚU²U ÄìĚÂÿÊúUÇ Êúß 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

EL BRULL 

El municipi no disposa de cap equipaments educatiu. Els centre educatiu de primària de referència és a Seva, mentre 

que el de secundària és a Taradell. 

Ě½ć¾ vÎÊlòs ĀÊ½lUÇ Êú º½ ºU ÇÎc½Ä½úUú ² Ê ïUvU Ú ï U ïUÎÊò vì òúÿv½ß 

 
 

Els municipis on estan matriculats la majoria dels empadronats a el Brull son Barcelona (31%), presumiblement força 

mobilitat és deguda a habitants empadronats als municipi però que no hi resideixen habitualment, Seva (19%), Tona 

(17%) i Vic (16%), entre altres. 

IÎú ½ ÊÎ ú Ê½ï l Êúï ò  vÿlUú½ÿò UÄ ÇÿÊ½l½Ú½s ÊÎ  ò v½òÚÎòU v  úïUÊòÚÎïú  òlÎÄUïs U½ć¾ vÎÊlòs  Ä ¬ ú äÿ  ÂU òìºU²½ vìÿú½Ä½úċUr 

el vehicle per accedir al cenúï   vÿlUú½ÿs ¬U äÿ  ÊÎ úÎúºÎÇ  ò ÇUúï½lÿÄ½ UÄ l Êúï  v  ï ¬ ï¤Êl½Us ò½ÊÏ äÿ  òì òlÿÄÄ  Äò 

centres per afinitats educatives o per la proximitat amb els centres de treball dels pares. 
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FIGARÓ - MONTMANY 

*Ä ÇÿÊ½l½Ú½ v½òÚÎòU vìÿÊ l Êúï  vì vÿlUl½Ï Úï½Ç[ï½Uß 

E Äò  òúÿv½ò ÎcÄ½²UúÎï½ò v  ò lÿÊv[ï½U Äì2ß*ßHß v  

referència és a la Garriga. 

El 34Þ v  ÄU ÇÎc½Ä½úUú úÎúUÄ v ²ÿvU U ïUÎÊò vì òúÿv½ UÄ 

municipi és interna. 

 

  

La mobilitat atreta representa el 3% v Ä úÎúUÄ v  ÄU ÇÎc½Ä½úUús ò Êú v  ö UÄÿÇÊ ò Ü± v  ÄìĚÇ úÄÄU v Ä OUÄÄ¤ò ½ þ v  

Tagamanent). 

La mobilitat generada representa el 63% dels desplaçaments (122 alumnes). ) ²ÿú U äÿ   Ä l Êúï  vì vÿlUl½Ï 

secundària obligatòria de referència és a la Garriga, el major nombre de mobilitat generada es fa cap aquest municipi 

Üö¥ÞÝß 9U ï òúU v  ÄU ÇÎc½Ä½úUú  ò ï ÚUïú ½ć Ú ï U v½ą ïòÎò ÇÿÊ½l½Ú½ò UÇc ÿÊU UÚÎïúUl½Ï vìUÄÿÇÊ ò ÇÎÄú Ç ÊÎï  Ê lUvU 

ÿÊ vì ÄÄòß 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

FOGARS DE MONTCLÚS 

El municipi no disposa de cap equipaments educatiu. Els centre educatiu de primària i secundària de referència són a 

Sant Celoni. 

Ě½ć¾ vÎÊlòs ĀÊ½lUÇ Êú º½ ºU ÇÎc½Ä½úUú ² Ê ïUvU Ú ï U ïUÎÊò vì òúÿv½ß 

 
 

La majoria dels empadronats està matriculat a centres educatius, a parts força iguals, de Sant Celoni (30%), Campins 

(21%), Sant Esteve de Palautordera (16%) i Santa Maria de Palautordera (14%). 
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GUALBA 

*Ä ÇÿÊ½l½Ú½ v½òÚÎòU vìÿÊ l Êúï  vì vÿlUl½Ï Úï½Ç[ï½Uß Sant 

Celoni és el municipi de referència pels estudis 

obligatoris de secundària. 

La meitat v  ÄU ÇÎc½Ä½úUú úÎúUÄ v ²ÿvU U ïUÎÊò vì òúÿv½ UÄ 

municipi és interna (50%). 

 

  

La mobilitat atreta representa el 6% del total de la mobilitat, sent de 17 alumnes els quals provenen, a parts iguals 

dels municipis de Riells i Viabrea i Sant Celoni. La resta prové vìUÄúï ò ÇÿÊ½l½Ú½ò UÇc ÿn pes molt inferior. 

La mobilitat generada representa el 45% dels desplaçaments. ) ²ÿú U äÿ   Ä l Êúï  vì vÿlUl½Ï ò lÿÊv[ï½U ÎcÄ½²UúÔï½U 

de referència és a Sant Celoni, el major nombre de mobilitat generada es fa cap aquest municipi (61%). Indicar però 

que també hi ha mobilitat generada per a estudis de primària, la majoria deguda a la proximitat del nucli urbà de la 

Batlloria (Gualba) a Sant Celoni. La resta de la mobilitat es reparteix per a diversos municipis amb una aportació 

vìUÄÿÇÊ ò ÇÎÄú Ç ÊÎï  Ê lUvU ÿÊ vì ÄÄòß 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

LA GARRIGA 

*Ä ÇÿÊ½l½Ú½ v½òÚÎòU v  v½ą ïòÎò l Êúï ò vì vÿlUl½Ï 

primària i secundària. Aquest fa que la mobilitat interna 

sigui elevada (62%). 

 

  

La mobilitat atreta representa el 29% del total de la mobilitat. Aquesta mobilitat es deu principalment a que la Garriga 

és un municipi que acull la mobilitat deguda a estudis secundaris de molts municipis que no tenen centres amb 

aquest ensenyament. Tot i U½ć¾s  Ä ÇÿÊ½l½Ú½ UÇc ÇUÂÎï ÊÎÇcï  vì òúÿv½UÊúò ¡ò ÄìĚÇ úÄÄU v Ä OUÄÄ¤ò ÜÕöÞÝs ò ²ÿ½ú Ú ï Ä ò 

Franqueses del Vallès (7%), Figaró-Montmany (7%), Granollers (6%) i Bigues i Riells (5%). La esta tenen un pes molt 

Ú ú½ú  Ê äÿUÊú U ÊÎÇcï  vìUÄÿÇÊ òsÚ ïÔ  Ä ¬ ú que hi ha estudiants amb residència a un nombre de municipis diferents 

elevat, fa que el percentatge també sigui elevat. 

La mobilitat generada representa el 9% dels desplaçaments. La majoria dels desplaçaments es fan a Barcelona i 

Granollers, però com en  Ä lUò v Äò v òÚÄUnUÇ Êúò Uúï úòs Äì Ä ąUú ÊÎÇcï  v  v òú½ÊUl½ÎÊò v½¬ ï Êúò v ÇUÊvUúò Ú ï U 

pocs usuaris fa créixer  Ä Ú ïl ÊúUú²  vì éUÄúï òê v òú½ÊUl½ÎÊòß 
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MONTSENY 

*Ä ÇÿÊ½l½Ú½ v½òÚÎòU vìÿÊ l Êúï  vì vÿlUl½Ï Úï½Ç[ï½Uß HUÊú 

Esteve de Palautordera és el municipi de referència pels 

estudis obligatoris de secundària. 

*Ä þ®Þ v  ÄU ÇÎc½Ä½úUú úÎúUÄ v ²ÿvU U ïUÎÊò vì òúÿv½ UÄ 

municipi és interna. 

 

  

La mobilitat atreta representa el 22% del total de la mobilitat. El 55% provenen de Fogars de Montclús i el 30% de Sant 

Esteve de Palautordera. 

La mobilitat generada representa el 54% dels desplaçaments, tenint Sant Esteve de Palautordera com a municipi amb 

ÇUÂÎï v ÇUÊvUs vÎÊlò º½ ºU  Ä l Êúï  vì vÿlUl½Ï ò lÿÊv[ï½U v  ï ¬ ï¤Êl½Uß 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

RIELLS I VIABREA 

El ÇÿÊ½l½Ú½ v½òÚÎòU vìÿÊ l Êúï  vì vÿlUl½Ï Úï½Ç[ï½U ½ ÿÊ 

de secundària des de fa 2 anys, fet que fa que el 51% de 

ÄU ÇÎc½Ä½úUú Ú ï ïUÏ vì òúÿv½ò ò½²ÿ½ ½Êú ïÊUß 

 

  

9U ÇÎc½Ä½úUú Uúï úU ï Úï ò ÊúU  Ä ±Þ v Ä úÎúUÄ v  ÄU ÇÎc½Ä½úUúß *Ä ÇUÂÎï ²ïÿ½ć vìUÄÿÇÊ ò Úïovés de Sant Celoni. 

La mobilitat generada representa el 45% dels desplaçaments, sent Sant Celoni i Hostalric els municipis amb major 

nombre de residents a Riells i Viabrea matriculats. Indicar que actualment, tot i tenir un centre de secundària al 

municipi, hi ha alumnes que es desplacen a Hostalric per a fer secundària. Això és degut a que el centre municipal fa 

ÚÎlò UÊĈò äÿ  òìºU Îc ïú ½ UÄ²ÿÊò v Äò UÄÿÇÊ ò äÿ  ÂU  òúUą Ê ÇUúï½lÿÄUúò U 1ÎòúUÄï½l º½ lÎÊú½ÊÿÀÊ UÊUÊúß 

El consell comarcal de la Selva ofereix dues rutes de transport escolar als residents a Riells i Viabrea per a accedir a 

Äì2*H vì1ÎòúUÄï½l Ú Äò  òúÿv½ò v  ò lÿÊv[ï½Ur &ÿò ÕrG½ ÄÄò ½ O½Ucï U  ̈IES Vescomtat de Cabrera (Hostalric)i Bus 8: Riells i 

Viabrea ̈ St. Feliu de Buixalleu  ̈Breda ̈ Riells i Viabrea - IES Vescomtat de Cabrera (Hostalric). 
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SANT ESTEVE DE PALAUTORDERA 

*Ä ÇÿÊ½l½Ú½ v½òÚÎòU vìÿÊ l Êúï  vì vÿlUl½Ï Úï½Ç[ï½U ½ 

un de secundària, fet que fa que la mobilitat interna 

representi la meitat (50%) de la mobilitat total per raó 

vì òúÿv½ß 

 

  

9U ÇÎc½Ä½úUú Uúï úU ï Úï ò ÊúU  Ä þ±Þ v Ä úÎúUÄ v  ÄU ÇÎc½Ä½úUúß *Ä ÇUÂÎï ²ïÿ½ć vìUÄÿÇÊ ò ÚïÎą¡ò v  HUÊúU :Uï½U v  

Palautordera (72%). 

La mobilitat generada representa el 26% restants dels desplaçaments, sent Santa Maria de Palautordera i Llinars del 

OUÄÄ¤ò  Äò ÇÿÊ½l½Ú½ò äÿ  UlÿÄÄ Ê  Ä ÇUÂÎï ²ïÿ½ć vìUÄÿÇÊ ò ÚïÎl v Êúò v  HUÊú *òú ą ß IÎú ½ U½ć¾ º½ ºU UÄúï ò ÇÿÊ½l½Ú½ò ÎÊ 

també hi ha matriculats alumnes residents a Sant Esteve, però amb un pes respecte el total inferior. 

El fet de tenir un centre pels estudis primaris i un pels secundaris fa que no hi hagi servei de transport escolar pels 

residents a Sant Esteve de Palautordera. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

 

SANT FELIU DE BUIXALLEU 

*Ä ÇÿÊ½l½Ú½ v½òÚÎòU vìÿÊ l Êúï  vì vÿlUl½Ï Úï½Ç[ï½U. El 

l Êúï  vì vÿlUl½Ï ò lÿÊv[ï½U de referència és a 

Hostalric. 

La mobilitat interna representa el 20% de la mobilitat 

úÎúUÄ v ²ÿvU U ïUÎÊò vì òúÿv½ß 

 

  

La mobilitat atreta representa el 53Þ v Ä úÎúUÄ v  ÄU ÇÎc½Ä½úUúß *Ä ÇUÂÎï ²ïÿ½ć vìUÄÿÇÊ ò ÚïÎą¡ v  Massanes (70%) i 

vì1ÎòúUÄï½l ÜÕ¥%). 

La mobilitat generada representa el 26% restants dels desplaçaments, sent Arbúcies i Hostalric els municipis que 

UlÿÄÄ Ê  Ä ÇUÂÎï ²ïÿ½ć vìUÄÿÇÊ ò ÚïÎl v Êúò v  HUÊú Feliu de Buixalleu. Tot i així hi ha altres municipis on també hi ha 

matriculats alumnes residents al municipi, però amb un pes respecte el total inferior. 

9U Ä¾Ê½U v  úïUÊòÚÎïú  òlÎÄUï äÿ  vÏÊU ò ïą ½ UÄ ÇÿÊ½l½Ú½ ¡ò ÄU Ä¾Ê½U é1ÎòúUÄï½lr 2Êòú½úÿú O òlÎÇÚúUú v  'Ucï ïUês v Ä 

consell comarcal de la Selva. Aquesta línia dóna servei als municipis de Riells i Viabrea, Massanes, Breda, Fogars de la 

Selva i St. Feliu de Buixalleu. 
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SANT PERE DE VILAMAJOR 

*Ä ÇÿÊ½l½Ú½ v½òÚÎòU vìÿÊ l Êúï  vì vucació primària i un 

vìeducació secundària obligatòria, fet que propicia a 

que la mobilitat interna sigui el 47% de la mobilitat total 

v ²ÿvU U ïUÎÊò vì òúÿv½ß 

 

  

La mobilitat atreta representa el 29% del total de la mobilitat. Sant Pere de Vilamajor és el municipi que aporta un 

ÇUÂÎï ÊÎÇcï  vì òúÿv½UÊúòß 

La mobilitat generada representa el 23% restants dels desplaçaments, sent Cardedeu (22%) i Llinars del Vallès (18%), 

 Äò ÇÿÊ½l½Ú½ò äÿ  UlÿÄÄ Ê  Ä ÇUÂÎï ²ïÿ½ć vìUÄÿÇÊ ò ÚïÎl v Êúò de Sant Pere de Vilamajor. Tot i així hi ha altres 

municipis on també hi ha matriculats alumnes residents al municipi, però amb un pes respecte el total inferior. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

SEVA 

*Ä ÇÿÊ½l½Ú½ v½òÚÎòU vìÿÊ l Êúï  vì vÿlUl½Ï Úï½Ç[ï½U ½ ÿÊ 

vì vÿlUl½Ï ò lÿÊv[ï½U ÎcÄ½²UúÔï½Us ¬ ú äÿ  ÚïÎÚ½l½U äÿ  

la mobilitat interna sigui el 47% de la mobilitat total 

v ²ÿvU U ïUÎÊò vì òúÿv½ß 

 

  

La ÇÎc½Ä½úUú Uúï úU ï Úï ò ÊúU  Ä öÞ v Ä úÎúUÄ v  ÄU ÇÎc½Ä½úUúß *Äò ÇÿÊ½l½Ú½ò ÎÊ ï ò½v ½ć Ê  Ä ÇUÂÎï ÊÎÇcï  vìUÄÿÇÊ ò 

Uúï úò òÎÊ *Ä &ïÿÄÄ ½ O½ls úÎú ½ äÿ  º½ ºU UÄÿÇÊ ò ÚïÎl v Êúò vìUÄúï ò ÇÿÊ½l½Ú½òs Ú ïÔ äÿ  ï Úï ò Êú Ê ÿÊ ´Ú ò Ç¡ò cU½ć 

respecte el total de mobilitat atreta. 

La mobilitat generada representa el 53% dels desplaçaments. Tona i Vic son els municipis amb major demanda de 

matrícules dels residents de Seva. 

La línia de transport escolar que dóna servei al municipi és la Ruta 10 i 11  ̈Institut Pere Barnils, que fa el recorregut 

Aiguafreda- Seva ̈ Centelles. 
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TAGAMANENT 

El municipi no disposa de cap equipaments educatiu. Els centre educatiu de referència de primària és a Aiguafreda i el 

de secundària a la Garriga. 

Així doncs, únicament hi ha ÇÎc½Ä½úUú ² Ê ïUvU Ú ï U ïUÎÊò vì òúÿv½ß 

 

 

9U 0Uïï½²Us Ě½²ÿU¬ï vU ½ ' Êú ÄÄ ò òÏÊ  Äò ÇÿÊ½l½Ú½ò UÇc ÿÊ ÊÎÇcï  Ç¡ò  Ä ąUú vìUÄÿÇÊ ò ï ò½v Êúò U IU²UÇUÊ Êú 

(27% en el primer i 18% en cada un dels segons municipis). 

Hi ha una urbanització del municipi que no té servei de transport escolar. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

VILADRAU 

*Ä ÇÿÊ½l½Ú½ v½òÚÎòU vìÿÊ l Êúï  vì vÿlUl½Ï Úï½Ç[ï½Uß *Ä 

l Êúï  vì vÿlUl½Ï ò lÿÊv[ï½U v  ï ¬ ï¤Êl½U ¡ò U IUïUv ÄÄß 

La mobilitat interna és del 44% de la mobilitat total 

v ²ÿvU U ïUÎÊò vì òúÿv½ß 

 

  

La mobilitat atreta representa el 6% del total de la mobilitat. Els municipis on resideixen els alumnes matriculats a 

Viladrau i que no hi resideixen són vì*òÚ½Ê Äą ò Ü¥ČÞÝ ½ v Ä &ïÿÄÄ ÜþČÞÝß 

La mobilitat generada representa el 50% dels desplaçaments, sent Taradell i Vic els municipis amb més demanda de 

ÇUúï½lÿÄ ò v Äò ï ò½v Êúò U O½ÄUvïUÿs U cUÊvU vìUÄúï ò ÇÿÊ½l½Ú½ò UÇc Ú ò Ç ÊÎï v  ï Úï ò ÊúUú½ą½úUúß 

La línia de transport escolar que dóna servei al municipi és la Ruta 31 ̈  Institut Taradell, que fa el recorregut Viladrau ̈  

Taradell directa. 
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3.1.2 DEMANDA TURÍSTICA DE MOBILITAT 

Ě cUÊvU v  ÄìÎ¬ ïúU vìUÄÄÎúÂUÇ Êú úÿï¾òú½l Üäÿ  òì½ÊlÄÎÿ U ÄìUÚUïúUú þ vìUäÿ òúò vÎlÿÇ ÊúÝs U 

continuació es presenten l ò vUv ò Ú ï U ÄìUÊ[Ä½ò½ v  ÄU v ÇUÊvU úÿï¾òú½lU v Ä EUïl  extretes de la 

é: ÇÔï½U v Ä H½òú ÇU v  FÿUÄ½úUú  Ê ÄU ² òú½Ï v  ÄìĀò ÚĀcÄ½lês ÚÿcÄ½lUú Ú ï ÄU )½ÚÿúUl½Ï v  

&Uïl ÄÎÊU U ÄìUÊĈ þČÕ±. Cal tenir en compte que els visitants comptabilitzats són els que han fet 

Āò v Äò ÚÿÊúò vì½Ê¬ÎïÇUl½Ï v Ä ÚUïl Î c¡ ºUÊ ò½²ÿú ÿòÿUï½ò v Äò  äÿ½ÚUÇ Êúò vìUäÿ òúß 

 

Ě½ć¾ vÎÊlòs  Ä ÊÎÇcï  vìÿòÿUï½ò v Äò  äÿ½ÚUÇ Êúò vìĀò òÎl½UÄ lÎÇÚúUc½Ä½úċUúò UÄ EUïl U ÄìUÊĈ þČÕ± 

va ser de 188.041s ć½¬ïU ÄÄ ÿ² ïUÇ Êú ½Ê¬ ï½Îï U ÄU v  ÄìUÊĈ UÊú ï½Îïs ÎÊ  ò ąUÊ lÎÇÚúUc½Ä½úċUï prop 

de 210.000 usuaris. 

 
Figura 3.16 *ąÎÄÿl½Ï v Ä ÊÎÇcï  vìÿòÿUï½ò vì äÿ½ÚUÇ Êúò vìĀò òÎl½UÄß ĚÊĈ þČÕ± 

 

/ÎÊúr : ÇÔï½U v Ä H½òú ÇU v  FÿUÄ½úUú  Ê ÄU ² òú½Ï v  ÄìĀò ÚĀcÄ½ls þČÕ±ß )½ÚÿúUl½Ï v  &Uïl ÄÎÊUß 

 

Segons aquesta memòria, el Centï  vì2Ê¬ÎïÇUl½Ï v  /Î²Uïò v  :ÎÊúlÄĀò ¡ò  Ä äÿ  ºU  òúUú Ç¡ò 

visitat, tot i que el conjunt dels visitants del Museu Etnològic del Montseny, La Garbella, situat al 

ú ïÇ  ÇÿÊ½l½ÚUÄ vìĚïcĀl½ òs ¡ò  Ä Ç¡ò ÿú½Ä½úċUús UÇc ÚïÎÚ v  õČßČČČ ą½ò½úUÊúò U ÄìUÊĈ þČÕ±ß 

 

Altres punts amb una elevada freqüentació són Can Casades (18.441 visitants), C.D. La Tela 

(15.346 visitants), P.I. al Parc Etnològic del Tagamanent (11.063 visitants), P.I de Riells del 

Montseny (10.096 visitants) i el C.I. de Sant Esteve de Palautordera (9.297 visitants). 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

Figura 3.17 ) ÇUÊvU vìÿòÿUï½ò v Äò  äÿ½ÚUÇ Êúò vìĀò òÎl½UÄ amb més demanda. Any 2014 

EQUIPAMENT  USUARIS  

Museu Etnològic del Montseny, La Garbella  69.611 visitants  

' Êúï  vì2Ê¬ÎïÇUl½Ï v  /Î²Uïò v  :ÎÊúlÄĀò  26.021 visitants  

Can Casades  18.441 visitants  

C.D. La Tela  15.346 visitants  

P.I. al Parc Etnològic del Tagamanent  11.063 visitants  

P.I de Riells del Montseny  10.096 visitants  

C.I. de Sant Esteve de Palautordera  9.297 visitants  

 

 

/ÎÊúr *ÄUcÎïUl½Ï ÚïÔÚ½U U ÚUïú½ï v  Ä ò vUv ò v  ÄU Ç ÇÔï½U v Ä H½òú ÇU v  FÿUÄ½úUú  Ê ÄU ² òú½Ï v  ÄìĀò ÚĀcÄ½ls þČÕ±ß )½ÚÿúUció de 

Barcelona. 

 

9 ò vUv ò v  ÄU v½òúï½cÿl½Ï Ç ÊòÿUÄ v Äò ą½ò½úUÊúò vìUäÿ òúò  äÿ½ÚUÇ Êúò vìĀò òÎl½UÄ ÇÎòúï Ê 

äÿ  Äì¤ÚÎlU v  ÇUÂÎï ÊÎÇcï  v  ą½ò½ú ò ¡ò ÄU tardor, esò Êú  Ä Ç ò vìÎlúÿcï   Ä äÿ  ï ²½òúïU ÿÊ 

ÇUÂÎï ÊÎÇcï  v  ą½ò½úUÊú ÜûÕßËËöÝß *Äò Ç òÎò vìUcï½Äs ÇU½² ½ ÂÿÊĈ úambé hi ha un increment del 

nombre de visitants. 
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Figura 3.18 )½òúï½cÿl½Ï Ç ÊòÿUÄ v Ä ÊÎÇcï  vìÿòÿUï½ò vì äÿ½ÚUÇ Êúò vìĀò òÎl½UÄß ĚÊĈ þČÕ± 

 

Font: Elaboració ÚïÔÚ½U U ÚUïú½ï v  vUv ò v  ÄU éMemòria del Sistema v  FÿUÄ½úUú  Ê ÄU ² òú½Ï v  ÄìĀò ÚĀcÄ½lês þČÕ±ß )½ÚÿúUl½Ï v  

Barcelona. 

 

 

*Ä Ç ò vìÎlúÿcï  ¡ò  Ä äÿ  ï ²½òúïU ÿÊ ÇUÂÎï ÊÎÇcï  v  ą½ò½úUÊúò UÄ EUïlß Entre els 

Ç òÎò vìUcï½Ä, maig, octubre i novembre  es registren més de la meitat de les visites 

anuals.  

 

 

Ě Ä ò v½¬ ï Êúò [ï  ò vì òúUl½ÎÊUÇ Êú v Ä ÚUïls els caps de setmana i festius, hi ha informadors 

ÜEÄU vì½Ê¬ÎïÇUl½ÏÝ per als visitants que estacionen els vehicles. Aquests informadors recullen 

dades estadístiques dels visitants atesos en aquests punts i també fan un recomptes 

ò½òú Ç[ú½lò v Äò ą º½lÄ ò  òúUl½ÎÊUúò U Ä ò v½¬ ï Êúò [ï  ò vìUÚUïlUÇ Êúß 

 

Les dades obtingudes permeten realitzar una anàlisis de freqüentació del Parc, de manera que 

òì½ÊlÄÎÿ Ê Uäÿ ÄÄò ÿòÿUï½ò äÿ  ÊÎ ºUÊ ¬ ú Āò v Äò  äÿ½ÚUÇ Êúò vìĀò òocial. 

 

Ě ÚUïú½ï v  Ä ò vUv ò ï lÎÄÄ½v ò U ÄìUÊĈ þČÕ±s ÄU Ç ÇÔï½U vìUäÿ òú ÇUú ½ć UÊĈ lÎÊlÄÎÿ äÿ  en 

² Ê ïUÄs úÎúò  Äò UÚUïlUÇ Êúò Úï ò Êú Ê ć½¬ï ò vìÎlÿÚUl½Ï ò½Ç½ÄUïò U Ä ò v  ÄìUÊĈ UÊú ï½Îïs 

excepte a Collformic, on el nombre de vehicles ha disminuït degut a les obres realitzades a 

ÄìUÚUïlUÇ Êúß 

 

E ï ÊÎÇcï  úÎúUÄ v  ą º½lÄ ò  òúUl½ÎÊUúò UÄ ÄÄUï² v  ÄìUÊĈs ÄìUÚUïlUÇ Êú Ç¡ò ¬ï äĂ ÊúUú, com en 

els anys anteriors, és el de Vallforneròs UÇc ÿÊ Ç[ć½Ç v  ±ßöËû ą º½lÄ ò UÊÿUÄòß 9ìUÚUïlUÇ Êú 

de Riells també ha registrat un elevat nombre de vehicles estacionats, començant a ser una 

zona molt visitada (1.645 veh./any). 

 

H ²ÎÊò Ä ò vUv ò ï lÎÄÄ½v òs ÄìºÎïU  Ê äÿ¤ º½ ºU ÿÊU ÇUÂÎï v ÇUÊvU vì òúUl½ÎÊUÇ Êú ¡ò  Êúï  

les 14:00 i les 15:00 hores majoritàriament. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

 
Figura 3.19 Total anual de cotxes, motos i autocars o autobusos comptabilitzats als aparcaments del Parc Natural del Montseny. 

Any 2014 

APARCAMENTS MÉS UTILITZATS VEH. ESTACIONATS 2014 

Collformic 371 vehicles 

Pla de les Cabanyes 274 vehicles 

Plana Amagada 266 vehicles 

Vallforners 4.693 vehicles 

Riells 1.859 vehicles 

Montsoriu 1.542 vehicles 

Bordoriol 1.383 vehicles 

 

 

 

/ÎÊúr é: ÇÔï½U v Ä H½òú ÇU v  FÿUÄ½úUú  Ê ÄU ² òú½Ï v  ÄìĀò ÚĀcÄ½lês þČÕ±ß Parc Natural del Montseny. 
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El Pla de conservació del PN-RB del Montseny inclou una valoració de la freqüentació dels 

visitants del Parc, que a partir dels recomptes anuals de visitants en 33 equipaments i serveis 

públics del Parc, de 13 aparcaments, de les activitats de caràcter cultural i esportives 

realitzades al Parc i del mostreig específic dels vehicles estacionats als aparcaments i a les 

lUïï ú ï òs ï UÄ½úċUú  Ê  Ä ÇUïl v  Äì òúÿv½ vìUąUÄÿUl½Ï v  ÄU ¬ï äĂ ÊúUl½Ïß 

 

A partir de les dades recollides, es va poder generar un mapa de les zones més visitades, podent 

diferenciar zones de baixa, mitjana, alta o molt alta freqüentació. 

 

)ìUäÿ òúU ÇUÊ ïU  ò ąU ÚÎv ï v ú ïÇ½ÊUï äÿ   Ä ÇUÂÎï ÊÎÇcï  v  ą½ò½ú ò  ò lÎÊl Êúï Ê  Ê ÿÊ ò 

2.000 ha., les quals representen el 6,6% de la superfície del Parc. 

 

H ²ÎÊò  Ä ²ïUÿ v  ¬ï äĂ ÊúUl½Ïs  ò ąU  òúUcÄ½ï äÿ s v Ä úÎúUÄ vìUäÿ òú ò þßČČČ ºUr 

 

¶ Baixa freqüentació: 66%. 

¶ Mitja freqüentació: 28%. 

¶ Alta o molt alta freqüentació: 6%. 

 

Aquestes zones de alta o molt alta freqüentació tenen una superfície de 125 ha. 

aproximadament, corresponents principalment a Santa Fe, Fontmartina, Vallfornés i Collformic, 

els quals són punts de sortida de diversos itineraris de petit i gran recorregut i que donen accés 

a llocs vì½Êú ï¤ò com el Matagalls, Pla de la CalÇU ½ IÿïÏ v  Äì1ÎÇ ß 

 
Figura 3.20 Mapa de freqüentació del PN-RB Montseny (Lobo i Arjona, 2012) 

 

/ÎÊúr éEÄU v  lÎÊò ïąUl½Ï v Ä :ÎÊúò ÊĈês þČÕ±ß EUïl ;UúÿïUÄ v Ä :ÎÊúò ÊĈß 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

Ě ÚUïú½ï vìUäÿ òúU ÇUÚU  ò ąU modelitzar geogràficament la distribució dels visitants a qualsevol 

ÚÿÊú v Ä EUïlß HìUll ÚúU äÿ   Ä fet de que en certes zones no º½ ºU²½ ï lÎÇÚú ò vìÿòÿUï½ò Ú ï ÄU 

ÇUÊlU vì äÿ½ÚUÇ Êúò ½ ċÎÊU vì òúUl½ÎÊUÇ Êús ¬U äÿ   Äò ąUÄÎïò Îcú½Ê²ÿúò òì òc½U½ć½Ê v  ÄU 

realitat. 

 
Figura 3.21 Modelització de la pressió dels visitants a partir del recompte de visitants del PN-RB Montseny (Lobo i Arjona, 2012) 

 

 

/ÎÊúr éEÄU v  lÎÊò ïąUl½Ï v Ä :ÎÊúò ÊĈês þČÕ±ß EUïl ;UúÿïUÄ v Ä Montseny. 

 

 

*ò v½òÚÎòU v  Ä ò vUv ò v  ÚïÎl v¤Êl½U v Äò ą½ò½úUÊúò v  ÄìUÊĈ þČÕ®ß H ²ÎÊò Uäÿ òú ò vUv òs  Ä 

¥®Þ v Äò ą½ò½úUÊúò ï ò½v ½ć Ê U 'UúUÄÿÊĈUs  Ä ¥Þ U *òÚUÊĈU ½  Ä õÞ ï òúUÊú U Äì òúïUÊ² ïß 

 

Segons les dades de procedència disgregades per comarca, òìÎcò ïąU äÿ   Ä ¥Õ,6% dels visitants 

procedeixen de la província de Barcelona, sent el Barcelonès la comarca que aporta més visites. 

Altres comarques amb un nombre significatiu de visitants, tot i que amb una representativitat 

molt més baixa, són dues de les comarques que formen part del Parc, el Vallès Oriental (18%) i la 

Selva (13%), seguides per el Vallès Occidental (8%), el Maresme (6%) i el Baix Llobregat (5%). 

Destaca que Osona (2%), que forma part del parc, no atreu un nombre gaire elevat de visitants 

(segueix de lluny la comarca del Baix Llobregat). 
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Figura 3.22 Procedència dels visitants del Parc Natural del Montseny per comarques. Any 2015. 

 

Font: Parc Natural del Montseny. 

 

 

La ciutat de Barcelona aglutina el 36% dels visitants al Parc Ü±ÕÞ ò½ òìU²Ufa com a àmbit el 

Barcelonès). 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

4 CARACTERITZACIÓ DELS MODES DE MOBILITAT A 
9ì ÀREA )ì*HIJ)2 

4.1 XARXA VIÀRIA PER A VEHICLES MOTORITZATS 

El Massís del Montseny està inscrit dins del triangle que formen quatre infraestructures viàries 

de mitjana i alta capacitat que formen part de la xarxa bàsica i estructurant de Catalunya com 

són: 

¶ AP-7 o Autopista del Mediterrani: no discorre per dins dels límits del parc, però ho fa a poca 

distància pel sud. És la via v  ÇUÂÎï lUÚUl½úUú ½ lÎc ïúÿïUs vÎÊlò v½òlÎïï  Ú ï Äì½Êú ï½Îïs 

paral·lela a la costa, connectant la frontera francesa amb tots els municipis de la costa 

mediterrània fins U :Āïl½Uß EïÎÚ v  Äì[ï U vì òúÿv½ lÎÊÊ lúU UÇc ÄU lUïï ú ïU '-35 al terme 

municipal dì1ÎòúUÄï½l ½ HUÊú ' ÄÎÊ½ß 

¶ C-35: és una via, que discorre de nord-est a sud-est (paral·lela a la costa), que connecta la 

C-65 (Costa Brava - 9ÄU²Îòú ïUÝ UÇc ÄìUÿúÎÚ½òúU ĚE-7 cap a Barcelona (Parets del Vallès). 

*Ê  Ä úïUÇ ÚïÎÚ ï U Äì[Çc½ú vì òúÿv½ ú¡ ¬ÎïÇUú de carretera amb un carril de circulació per 

ò Êú½úß 9U lÎÊÊ ć½Ï Ç¡ò ÚïÎÚ ïU U Äì[Çc½ú vì òúÿv½ ¡ò UÄ ú ïÇ  ÇÿÊ½l½ÚUÄ v  HUÊú ' ÄÎÊ½ ½ 

Hostalric. Aquesta carretera estructura la mobilitat comarcal dels municipis situats al sud 

v Ä ÚUïls UÄò äÿUÄò òìº½ Ulledeix per diferents carreteres comarcals o locals que hi 

enllacen: Arbúcies, St. Feliu de Buixalleu, Riells i Viabrea, Gualba, Campins, Fogars de 

Montclús, Sant Esteve de Palautordera, Sant Pere de Vilamajor i Cànoves i Samalús. 

¶ C-17: coneguda com a autoviU v  ÄìĚÇ úÄÄU Î *½ć v Ä 'ÎÊ²Îòús ¡ò ÿÊU UÿúÎą½U ²ïUúÿÀúU äÿ  

discorre de nord a sud, al costat oest del Massís del Montseny, i que uneix Barcelona i 

Ripoll. Al llarg dels seus 95 km, té diferents enllaços que permeten connectar amb 36 

carreteres i vies de diferent abast territorial. De les 88 sortides que té la via, 5 són 

directament a municipis que formen part del Parc: La Garriga, Figaró (dues sortides), 

IU²UÇUÊ Êú ½ Ě½²ÿU¬ï vUß IUÇc¡ ú¡ òÎïú½vU UÄ ú ïÇ  ÇÿÊ½l½ÚUÄ v  IÎÊUs äÿ  Ú ïÇ ú ÄìUll¡ò 

a Sant Miquel de Balenyà ̈ Seva. 

¶ C-25r lÎÊ ²ÿvU lÎÇ U *½ć úïUÊòą ïòUÄs ¡ò ÿÊU ą½U ï[Ú½vU v  lÎÇÿÊ½lUl½Ï äÿ  v½òlÎïï  vì òú 

a oest de Catalunya connectant Riudellots de la Selva amb Cervera, la qual forma part de 

ÄìUÿúÎą½U v Ä ÊÎïv-est, de titularitat estatal. És una via de 154 km que consta de dos o tres 

carrils per sentit de circulació en funció del tram. Aquesta via discorre paral·lela al Massís 

de Montseny pel nord, i disposa de tres connexions amb els municipis del parc: a Roca 

Cavallera, Coll de Revell i La Fullaca, permeten la connexió amb Arbúcies, Viladrau i Seva. 
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Figura 4.1. XUïćU ą½[ï½U v  lÎÊÊ ć½Ï  ćú ïÊU ½ Úï½Êl½ÚUÄò ÚÎïú ò vìUll¡ò 

 

Font: Elaboració pròpia. 

 

Ě cUÊvU vìUäÿ òú ò ą½ ò vìUll¡òs  Ä :Uòò¾ò v Ä :ÎÊúò ÊĈs ½ Ú ï  ćú Êò½Ï  Ä EUïls v½òÚÎòU vìÿÊU 

xarxa interna de carreteres i pistes que permeten la circulació en vehicle motoritzat i connecten 

 Äò v½¬ ï Êúò ÇÿÊ½l½Ú½ò äÿ  Äì½Êú ²ï Ê ½ ÄìUll¡ò UÄò ÇĀÄú½ÚÄ ò ÚÿÊúò vì½Êú ï¤ò ÊUúÿïUÄs úÿï¾òú½ls 

cultural i paisatgístic, ja sigui per a turistes com per a residents. 
 

 

Figura 4.2. Xarxa de carreteres i camins interns del PN-RB del Montseny 

 

Font: Elaboració pròpia a partir de la base cartogràfica del PN-RB del Montseny. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

La xarxa de carreteres del parc està formada per a 17 vies diferents. Destaquen tres EIXOS 

VERTICALS que permeten creuar el parc de nord a sud i un eix horitzontal per a creuar-ÄÎ vì òú U 

oest: 

 

 

 

 

EIX 1 C-35 STA. MARIA DE PALAUTORDERA  ̈SEVA: És 

ÄU lUïï ú ïU lÎÊ ²ÿvU lÎÇ U élUïï ú ïU v Ä 

:ÎÊúò ÊĈês vÎÊlò úïUą òòU  Ä ÚUïl v  ÊÎïv U òÿvs 

unint Seva amb El Brull, Montseny, Sant Esteve 

de Palautordera i Santa Maria de Palautordera 

(aquest últim fora dels límits del parc), i 

permetent connectar la carretera C-17 (a través 

de la BV-5303) amb la C-35. 

 

Fora dels nuclis urbans, el punt de major interès 

és Collformic, per on passen diversos senders de 

gran i petit recorregut, així com pistes forestals 

que Ú ïÇ ú Ê Ull v½ï U ¬ÎÊúò ½ ÚÿÊúò vì½Êú ï¤ò 

cultural i natural, doncs al marge oest hi ha 

delimitada una zona de integrada a la reserva 

natural. 

 

Figura 4.3. Eix 1 Sta. Celoni  ̈Viladrau (Eix 3). 

 

Font: Elaboració pròpia. 

 

IÎú ½ U½ć¾s UÄ ÄÄUï² v Ä ï lÎïï ²ÿú vìUäÿ òúU lUïï ú ïUs º½ Uïï½c Ê ÊÎÇcïÎò ò Ú½òú ò ¬Îï òúUÄò ½ ò Êv ïò UÇc ½Ê½l½ als límits 

externs del parc, sovint iniciats en els diferents nuclis urbans dels municipis que formen part del Parc, i que passen 

per diferenúò ÚÿÊúò vì½Êú ï¤ò úÿï¾òú½l ÜEÄU v  ÄU 'UÄÇUs EUÊú[ v  OUÄÄ¬ÎïÊés, Turó de Tagamanent, Sant Segimon, el 

Matagalls, etc.). 

 

 

 

 

 

EIX 2 ST. CELONI ̈ VILADRAU (EIX 2): Format per la 

carretera BV-5114 i per la GIV-5201, comunica la C-

35 a Sant Celoni i Campins amb la carretera GI-543 

(Eix 3) a prop del nucli urbà de Viladrau. Al llarg del 

seu recorregut no passa per a cap altre nucli urbà, 

però si que ho fa per a diversoò ÚÿÊúò vì½Êú ï¤ò v Ä 

ÚUïls vÎÊlò úïUą òòU lÎÇÚÄ úUÇ Êú Äì[Çc½ú v Ä EÄU 

*òÚ l½UÄß *Äò Úï½Êl½ÚUÄò ÚÿÊúò vì½Êú ï¤ò äÿ   ò ú¡ 

accés des del propi eix són el Pantà de Santa Fe i 

Sant Marçal. 

 

Prop de Campins connecta amb la carretera BV-5119 

que permet accedir al nucli de Mosqueroles, a 

/Î²Uïò v  :ÎÊúlÄĀòs ÎÊ òìÿc½lU 9U :Uò½U :Uï½ÎÊUs ÎÊ 

hi ha les oficines del Parc. 

 

 

Figura 4.4. Eix 2 St. Celoni  ̈Viladrau (Eix 3). 

 

Font: Elaboració pròpia. 
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EIX 3 RIELLS I VIABREA ̈ VILADRAU: Format per les 

carreteres GI-552 i GI-543, comunica amb la C-35 a 

Riells i Viabrea amb Breda, Arbúcies i Viladrau, 

passant en la major part del seu recorregut pel límit 

v  Äì[Çc½ú v Ä EÄU *òÚ l½UÄß ĚÄ ÄÄUï² v Ä ò ÿ 

recorregut es pot accedir als equipaments del 

'Uòú ÄÄ v  :ÎÊúòÎï½ÿ ÜlÎÊòúïÿll½Ï vì½Êú ï¤ò ½ 

mirador )i aÄ EÎÄ Ü[ï U vì òÚÄU½Ýs U½ć¾ lÎÇ Äì½ú½Ê ïUï½ 

de Gran Recorregut número 83 i al de petit 

recorregut C 201. 

 

A partir de les carreteres que enllacen amb aquest 

Eix es pot accedir als nuclis urbans de St. Feliu de 

Buixalleu, St. Hilari Sacalm i Espinelves. 

 

Figura 4.5. Eix 3 Riells i Viabrea - Viladrau. 

 

Font: Elaboració pròpia. 

 

 

 

Figura 4.6. Eix horitzontal Seva - Viladrau. 

 

Font: Elaboració pròpia. 

 

EIX HORITZONTAL SEVA ̈  VILADRAU: +ò Äì ½ć ¬ÎïÇUú Ú ï Ä ò 

carreteres BV-5303 i la GI-520 i discorre pel límit nord 

v  Äì[Çc½ú v Ä EÄU *òÚ l½UÄs v½Êò v Ä EUïlß  'ÎÊÊ lúU ÄU 

C-17 a Seva fins a Viladrau i continua travessant el parc 

U úïUą¡ò vìÿÊ úïUÇ v  ÄU 02-543 (eix vertical 3) i la GIV-

5411, fins a Sant Hilari Sacalm. Des de la GI-520 

permet la connexió amb la C-25 (Eix transversal). 

 

Degut al seu traçat, els tres vials verticals i tenen 

connexió en algun punt, fet que fa que actuï de vial 

distribuïdor de la mobilitat procedent del nord del parc, 

cap a dins. 

 

El seu traçat permet connectar els municipis de Tona 

(fora el parc), Sant Miquel de Balenyà, Seva, Viladrau i 

Sant Hilari Sacalm (fora del Parc). 

 

 

 

E ï úUÄ v  v ú ïÇ½ÊUï ÄU v ÇUÊvU v  lUvU ÿÊ vìUäÿ òúò ą½UÄòs U lÎÊú½ÊÿUl½Ï  ò mostren les dades 

vì½Êú Êò½úUú Ç½úÂUÊU v½[ï½U v  ÄU ćUïćU v  lUïï ú ï ò U¬ÎïUv ò Ú ï ÄU 0 Ê ïUÄ½úUú v  'UúUÄÿÊĈU Î ÄU 

Diputació de Barcelona. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

Figura 4.7. Intensitat de trànsit de la xarxa viària interna del Parc Natural del Montseny. Anys 2013-2014 

EIX CARRETERA PK. TRAM IMD ANY OBSERVACIONS 

1 BV-5303 11,3 Seva- trencant eix 513 2014 -- 

2 

BV-5114 5,0 Campins ̈BV-5119 2.064 2013 

*Ê v½òòUcú  ÄU 2:) òì½Êlï Ç ÊúU ÿÊ 

87% respecte a un dia feiner i al 

diumenge aquest increment és del 

113%. 

BV-5114 6,2 Campins i Can Grau 709 2013 

*Ê v½òòUcú  ÄU 2:) òì½Êlï Ç ÊúU ÿÊ 

374% respecte a un dia feiner i al 

diumenge aquest increment és del 

616%. 

BV-5114 16,8 Can Grau i Santa Fe 515 2013 

*Ê v½òòUcú  ÄU 2:) òì½Êlï Ç ÊúU un 

486% respecte a un dia feiner i al 

diumenge aquest increment és del 

848%. 

BV-5114 28,2 Santa Fe i Viladrau 104 2013 

*Ê v½òòUcú  ÄU 2:) òì½Êlï Ç ÊúU ÿÊ 

137% respecte a un dia feiner i al 

diumenge aquest increment és del 

271%. 

BV-5119 4,0 
Mosqueroles ̈  Costa del 

Montseny 
306 2013 

*Ê v½òòUcú  ÄU 2:) òì½Êlï Ç ÊúU ÿÊ 

40% respecte a un dia feiner i al 

diumenge aquest increment és del 

83%. 

GIV-5201 Sense dades 

3 

GI-552 8,0 GI-533 ̈  Breda 986 2014 -- 

GI-552 13,0 Arbúcies ̈ Hostalric 5.072 2014 -- 

GI-543 1,0 Arbúcies ̈ Coll Ravell 654 2014 -- 

GI-543 15,0 Viladrau ̈ Coll Ravell 715 2014 -- 

4 

BV-5301 10,0 St. Esteve ̈ Montseny 879 2014 -- 

BV-5301 28,0 El Brull ̈ Montseny 186 2014 -- 

GI-520 4,5 Connexió C25  ̈Viladrau 1.081 2014 -- 

Font: Diputació de Barcelona i Departament de Territori i Sostenibilitat 

 

Les dades mostren que en els vials de la xarxa principal de carreteres del PN-RB del Montseny, el 

úï[Êò½ú òì½Êlï Ç ÊúU v  ¬ÎïÇU ÇÎÄú ½ÇÚÎïúUÊú  Ê lUÚ v  ò úÇUÊUß G òÿÄúU ÇÎÄú ï ÄÄ ąUÊú  Ä cas 

v  Äì*½ć þs ¬ÎïÇUú Ú ï Ä ò carreteres BV-5114 i GI-5201, que uneix Sant Celoni amb Viladrau. 

Aqÿ òú ą½UÄ lÎÇÚúU UÇc ½Êú Êò½úUúò v  úï[Êò½ú vìÿÊò þČČ ą º½lÄ ò÷v½U UÄ Coll de Sesfigueres en 

v½U ¬ ½Ê ïs Ç Êúï  äÿ  U ÄìÎlúÿcï  v  þČÕû  ò ąU ï ²½òúïUï ÿÊU 2MD de 1.657 veh./dia en dissabte i 

2.178 en diumenge. 

 

 

La vialitat que creua el Parc compta amb una intensitat de trànsit molt baixa 

(clarament inferiors a 1.000 vehicles/dia). En canvi, en dissabte i sobretot diumenge 

Uäÿ òú úï[Êò½ú òì½Êlï Ç ÊúU lÎÊò½v ïablement fins a valors superiors a 2.000-3.000 

vehicles/dia.  
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4.2 XARXA DE TRANSPORT PÚBLIC ACTUAL 

4.2.1 XARXA DE TRANSPORT PÚBLIC FERROVIARI 

*Ä úïUnUú v  ÄU ćUïćU ¬ ïïÎą½[ï½U  òú[ ÇÎÄú lÎÊv½l½ÎÊUvU U ÄìÎïÎ²ïU¬½U v  lUvU ċÎÊUs ¬ ú äÿ  ÚïÎÚ½l½U 

que aquesta ú½ÚÎÄÎ²½U vì½Ê¬ïU òúïÿlúÿï ò  ò lÎÊòúïÿ ½ć½Ê UÚïÎ¬½úUÊú Ä ò ċÎÊ ò Ç¡ò ÚÄUÊ ï ò Î 

ąUÄÄòs ½ òì ą½ú½  Ä ò ÿ ÚUò Ú ï U Ä ò ċÎÊ ò v  ÇUÂÎï lÎúUß 
 

Així doncs, i degut que el Parc Natural està delimitat al mig del massís del Montseny, no hi ha cap 

infraestructura ferroviària dins dels seus límits. 
 

Les infraestructures ferroviàries més properes a la zona del Parc del Montseny discorren 

paral·leles als límits més abruptes del Massís, donant servei als municipis situats als límits 

 ćú ï½Îïò vìUäÿ òúß 
 

Hi ha dues línies de transport ferroviari que donen servei als municipis del PN-RB del Montseny 

de: la línia R2 Nord i la línia R3, ambdues formen part de la xarxa ferroviària de rodalies de Renfe 

Operadora. La línia R2Nord voreja el Parc per la seva vessant sud, mentre que la R3 pràcticament 

el limita en la seva franja oest. En total hi ha 6 municipis del Parc que disÚÎò Ê vì òúUl½Ï v  

ferrocarril, si bé les estacions de Sant Martí de Centelles i la de Balenyà-Els Hostalets es troben 

¬ÎïU vìUäÿ òúò ÇÿÊ½l½Ú½ò ò½ c¡ ï òÿÄú Ê ÇÎÄú ÚïÎÚ ï òß  

 
Figura 4.8ß IïUÊòÚÎïú ÚĀcÄ½l ¬ ïïÎą½Uï½ ÚïÎÚ ï U Äì[Çc½ú vì òúÿv½ß 

 

Font: Elaboració pròpia 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

 

Ě lÎÊú½ÊÿUl½Ï  ò Úï ò Êú Ê Ä ò vUv ò vìÎ¬ ïúU ½ v ÇUÊvU v  Ä ò Ä¾Ê½ ò Gþ ;Îïv ½ Gû ï lÎÄÄ½v ò  Ê 

el Pla de transport de viatgers de Catalunya 2008-2012. 

 
Figura 4.9. Caracterització oferta i demanda de Ä ò Ä¾Ê½ ò ¬ ïïÎą½[ï½ ò v  Äì[Çc½ú vì òúÿv½ß 

DADES ESTADÍSTIQUES LÍNIA R2 NORD LÍNIA R3 

Places. Km dia ofertades (2006) 6.014.325 3.745.777 

Places. Km any ofertades (2006) 1.930 milions 1.217 milions 

Demanda/any (2007) 35,5 milions 7,9 milions 

æ demanda interanual (2006  ̈2007) -7,8% -12,2% 

Km/viatgers (2006) 21 29 

Font: Pla de Transport de viatgers de Catalunya 2008-2012. 

 

 

La taula següent mostra les diferents parades que donen cobertura de forma directa o indirecta 

U Äì[Çc½ú v Ä EUïl Natural. 

 

 
Figura 4.10. ;ÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò v  Ä ò ÚUïUv ò v  ¬ ïïÎą½[ï½ ò UÇc lÎc ïúÿïU U Äì[Çc½ú vì òúÿv½ß 

ESTACIÓ LÍNIA OFERTA FEINERS 
OFERTSA DISSABTES I 

FESTIUS 

Vic  R3 28+28 24+24 

Balenyà-Tona-Seva  R3 19+21 16+18 

Balenyà-Els Hostalets  R3 19+21 16+18 

Centelles  R3 19+21 16+18 

Sant Martí de Centelles  R3 19+21 16+18 

El Figaró  R3 19+21 16+18 

Les Franqueses del Vallès  R3 23+23 16+18 

La Garriga  R3 31+31 24+24 

Les Franqueses-Granollers Nord  R2 Nord 41+39 22+22 

Cardedeu  R2 Nord 41+39 22+22 

Llinars del Vallès  R2 Nord 41+39 22+22 

Palautordera  R2 Nord 41+39 22+22 

Sant Celoni  R2 Nord 49+47 31+29 

Gualba  R2 Nord 12+12 12+10 

Riells i Viabrea - Breda  R2 Nord 12+12 12+10 

Hostalric  R2 Nord 12+12 12+10 

Font: Rodalies Renfe 
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Hi ha un ÊÎÇcï  ½ÇÚÎïúUÊú vì òúUl½ÎÊò äÿ  Ú ïÇ ú Ê ÄU lÎÊÊ ć½Ï v  ÇÿÊ½l½Ú½ò v Ä 

Parc amb la xarxa ferroviària. Les estacions amb una major freqüència són La Garriga i 

Vic en la línia R3 i les estacions Les Franqueses-Granollers Nord, Cardedeu, Llinars del 

Vallès, Palautordera i Sant Celoni en el cas de la Línia R2Nord.  

 

Les estacions amb una millor connexió a la xarxa ą½[ï½U vìUll¡ò UÄ EUïl òÏÊ ÄU v  HUÊú 

Martí de Centelles que dóna servei a Aiguafreda, Balenyà-Tona-Seva, Riells i Viabrea, 

Sant Celoni, Palautordera, Figaró-Montmany i Sant Martí de Centelles. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

4.2.2 XARXA DE TRANSPORT PÚBLIC PER CARRETERA 

4.2.2.1 CARACTERITZACIÓ DE LES LÍNIES 

Actualment no existeix una línia de transport públic per carretera exclusiva del Parc del 

:ÎÊúò ÊĈs ò½ÊÏ äÿ  ÄìÎ¬ ïúU  ć½òú Êú  òú[ Îï½ ÊúUvU U vÎÊUï ò ïą ½ò v  cÿò UÄò v½¬ ï Êúò 

municipis que eÊ ¬ÎïÇ Ê ÚUïúß Ě½ć¾ vÎÊlòs  Ê Äì[Çc½ú v Äò ÇÿÊ½l½Ú½ò v Ä E;-RB del Montseny hi ha 

21 línies de transport actuals, que connecten els nuclis urbans amb els principals municipis 

atractors de mobilitat, donant servei als municipis veïns per on discorre, dibuixant una aranya 

que va des dels nuclis urbans dels municipis cap a les afores del Parc. 

 

Degut a la xarxa de carreteres del parc, no hi ha lUÚ Ä¾Ê½U äÿ  l½ïlÿÄ½ vì òú U Î òúß H½ äÿ  º½ ºU Ä¾Ê½ ò 

que discorren de nord a sud, pels límits del Parc, aprofitant els corredors formats per la C-17 per 

ÄìÎ òús ½  Ä lÎïï vÎï ¬ÎïÇUú Ú ï Ä ò lUïï ú ï ò 02-552 i GI-®±û Ü*½ć ą ïú½lUÄ ûÝs U Äì òúß 

 
Figura 4.11 Línies de transport públic existent actualment 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

 

 

Ě lÎÊú½ÊÿUl½Ï  ò Úï ò ÊúU ÿÊ äÿUvï  ï òÿÇ ½Êv½lUÊús Ú ï U lUvU Ä¾Ê½Us ÄìÎÚ ïUvÎïs  Ä ÊÎÇcï  v  

viatgers i el nombre vì ćÚ v½l½ÎÊò v  ÄìUÊĈ þČÕ®ß ĚÄºÎïU  ò lUÄlÿÄU ÄU ïàtio de viatgers per 

expedició cada línia, indicant si aquest valor és alt o baix. Els intervals considerats del nombre 

vì ćÚ v½l½ÎÊò ½ ÄU ò ąU ąUÄÎïUl½Ï òÏÊ  Äò ò ²Ă Êúò: 
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Figura 4.12 Valors de valoració de la ràtio viatgers/km. 

VALORACIÓ ÚS  VIATGERS/KM. 

Molt baix >1 

Baix 1 ̈  5 

Moderat 5 - 10 

Acceptable >10 

Font: Elaboració pròpia 

 

 
Figura 4.13 Caracterització i demanda de les línies de bus. 

CODI LÍNIA LÍNIA OPERADOR VIATGERS/ ANY 
NÚM. 

EXP./ANY 

VIATGERS / 

EXP. 

441 Viladrau - Vic Sagalés 4.327 2.474 1,7 

402-450 Barcelona - Granollers - Vic Sagalés 
117.485 9.688 12,1 

401 Barcelona - Granollers - La Garriga Sagalés 

403 Granollers - La Garriga Sagalés 101.671 7.228 14,1 

424-425 
Serveis urbans L'Ametlla del Vallès 

- La Garriga 
Sagalés 23.810 5.496 4,3 

342 
Granollers - La Garriga - Riells del 

Fai 
Sagalés -- -- -- 

426 La Garriga - Samalús Sagalés 70 354 0,2 

522 Cardedeu - Cànoves i Samalús Sagalés 12.998 2.489 5,2 

523 - 524 
Cardedeu - Cànoves (Recorregut 

blau) 
Sagalés 3.966 772 5,1 

512 
Granollers - Les Franqueses del 

Vallès - Cànoves 
Sagalés 34.748 8.676 4,0 

520 
Llinars del Vallès - Sant Pere de 

Vilamajor 
Sagalés 8.359 1.968 4,2 

567  
Sant Pere de Vilamajor - Sant 

Celoni - Montseny 
Sagalés 14.274 2.616 5,5 

558 
Sant Celoni - Campins - 

Mosqueroles 
Sagalés 551 930 0,6 

563 St. Celoni - Fogars de Montclús Sagalés 7 4 1,8 

568 Sant Celoni - Gualba Sagalés 4.820 2.212 2,2 

T54 Girona - Sant Celoni Teisa -- -- -- 

-- Sant Hilari - Barcelona Teisa -- -- -- 

T56 Sant Hilari - Girona Teisa -- -- -- 

T57 Girona - Breda Teisa -- -- -- 

Font: Elaboració pròpia 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

 

Les línies de bus amb parada als municipis del PN-RB del Montseny presenten un 

nombre molt baix vìÿòÿUï½ò Ú ï  ćÚ v½l½Ï. Les excepcions les trobem en les línies amb 

parada a La Garriga i en menor mesura les de Cànoves i Samalús i de Sant Pere de 

Vilamajor.  

 

 

Totes les línies que donen servei als municipis del Parc són línies de serveis comarcals o locals 

de connexió amb les comarcals. 9ìÎ¬ ïúU ½ Ä ò lUïUlú ï¾òú½äÿ ò v  lUvU Ä¾Ê½U v Ú Ê Ê v  ÄU 

població i de la mobilitat servida. 

 

Segons el Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2008-2012, aquest tipus de línies han 

vìUú Êvï  U ÄU ÇÎc½Ä½úUú ÎcÄ½²UvU ½ U ÄU ÊÎ ÎcÄ½²UvU v Äò ï ò½v Êúò U ÄU ċÎÊUs ²UïUÊú½Êúr 

¶ 9ìUll¡ò U ÄU lUÚ½úUÄ lÎÇUïlUÄ UÄ ÇUú¾s v  ÇUÊ ïU äÿ   ò Úÿ²ÿ½  ÊÄÄUnUï UÇc UÄúï ò Ä¾Ê½ ò 

vìUutobús de més llarg recorregut i amb el tren (aportació a xarxes de transport públic de 

més abast territorial). 

¶ 9ìUll¡ò UÄò ÄÄÎlò v  úï cUÄÄ ½ UÄò l Êúï ò vì òúÿv½ò v  ÄU lUÚ½úUÄ lÎÇUïlUÄ U Úï½Ç ïU ºÎïU v Ä 

matí, als equipaments i punts atractors de mobilitat pera fer gestions, compres, etc., a 

mig matí, i a primera hora de la tarda. 

¶ El retorn al final del matí i de forma esglaonada a la tarda, pels estudiants, treballadors i 

gent que hagi fet gestions de mobilitat no obligada. 

 

Els municipis que formen part del Parc pertanyen a tres comarques diferents: Osona, amb Vic 

com a capital; el Vallès Oriental, essent Granollers la capital; i la Selva amb Santa Coloma de 

Farners. Cal indicar però, que tal i com es desprèn de les dades analitzades de mobilitat per raó 

de treball (mobilitat obligada), Sant Celoni és un municipi que actua de polaritat principal dels 

municipis dels eixos 4 i 5 (Sant Esteve de Palautordera, Fogars de Montclús, Campins, Gualba, 

Riells i Viabrea, Breda, St. Feliu de Buixalleu i Arbúcies). 

 

A continuació es presenta una taula resum amb les línies que donen servei de transport públic a 

lUvU ÇÿÊ½l½Ú½s U½ć¾ lÎÇ  Ä ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò v  lUvU ÿÊUs U²ïÿÚUúò Ú ï lÎÇUïäÿ òs ½Êv½lUÊú 

si les diferents línies tenen parada a la capital comarcal o ho fan a un altre nucli de referència per 

raons de mobilitat obligada i/o no obligada. 
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Figura 4.14 9¾Ê½ ò ½ ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò ve cada una per a cada municipi. 

MUNICIPI CODI LÍNIA LÍNIA 
DILL - DV 

FEINERS 

DILL - DV 

FEINERS (NO 

LECTIUS) 

DILL - DV 

FEINERS 

(AGOST) 

DISS. DG I FESTIUS OBSERVACIONS 

Osona 

Viladrau 441 Viladrau - Vic 3 2  2 2 0 
 

El Brull 441 Viladrau - Vic 2 2  2 0 0 
 

Seva 441 Viladrau - Vic 5 4  2 2 0 
 

Vallès Oriental 

Aiguafreda 402-450 Barcelona - Granollers - Vic 8 8 6 5 3 
 

Tagamanent 402-450 Barcelona - Granollers - Vic 8 8 6 5 3 
 

El Figaró-

Montmany 
402-450 Barcelona - Granollers - Vic 8 8 6 5 3 

 

La Garriga 

402-450 Barcelona - Granollers - Vic 8 8 6 5 3 
 

401 
Barcelona - Granollers - La 

Garriga 
5 5 -- 0 0 

 

403 Granollers - La Garriga 15 15 0 1 0 
 

424-425 
Serveis urbans L'Ametlla del 

Vallès - La Garriga 
5 4 0 0 0 Només en un sentit 

342 
Granollers - La Garriga - Riells 

del Fai 
1 1 -- 1 0 

 

426 La Garriga - Samalús 1 0 0 0 0 
 

Cànoves i 

Samalús 

(Samalús) 

426 La Garriga - Samalús 1 1 0 0 0 
 

Cànoves i 

Samalús 

(Cànoves) 

522 Cardedeu - Cànoves i Samalús 0 1 0 0 0 
 

512 
Granollers - Les Franqueses 

del Vallès - Cànoves 
3 3 0 0 0 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

MUNICIPI CODI LÍNIA LÍNIA 
DILL - DV 

FEINERS 

DILL - DV 

FEINERS (NO 

LECTIUS) 

DILL - DV 

FEINERS 

(AGOST) 

DISS. DG I FESTIUS OBSERVACIONS 

522-523 Cardedeu - Cànoves i Samalús 2 0 0 0 0 
 

524 
Cardedeu - Cànoves 

(Recorregut verd) 
6 6 2 0 0 

 

Sant Pere de 

Vilamajor 

Municipal + 

520 

Llinars del Vallès - Sant Pere 

de Vilamajor 
7 7 3 0 0 

 

567 
Sant Pere de Vilamajor - Sant 

Celoni - Montseny 
2 0 0 0 0 

 

Sant Esteve de 

Palautordera 
567 

Sant Pere de Vilamajor - Sant 

Celoni - Montseny 
3 3 2 0 0 

 

Montseny 567 
Sant Pere de Vilamajor - Sant 

Celoni - Montseny 
2 2 2 0 0 

 

Fogars de 

Montclús 

558 
Sant Celoni - Campins - 

Mosqueroles 
2 2 0 0 0 

1 mes els dimecres 

(excepte agost) 

563 St. Celoni - Fogars de Montclús 
     

només circula 1 

dia/any 

Campins 

558 
Sant Celoni - Campins - 

Mosqueroles 
2 2 0 0 0 

1 mes els dimecres 

(excepte agost) 

563 St. Celoni - Fogars de Montclús 
     

només circula 1 

dia/any 

Gualba 568 Sant Celoni - Gualba 4 4 4 0 0 
2 mes els dimecres 

feiners 

La Selva 

Riells i Viabrea 

T54 Girona - Sant Celoni 7 7 7 0 0 
 

-- St. Hilari - Barcelona 0 0 0 2 2 
 

T56 St.- Hilari - Girona 0 0 0 1 1 
 

T57 Breda - Girona 3 3 3 0 0 
 

Breda T54 Girona - Sant Celoni 7 7 7 0 0 
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MUNICIPI CODI LÍNIA LÍNIA 
DILL - DV 

FEINERS 

DILL - DV 

FEINERS (NO 

LECTIUS) 

DILL - DV 

FEINERS 

(AGOST) 

DISS. DG I FESTIUS OBSERVACIONS 

-- St. Hilari - Barcelona 0 0 0 2 2 
 

T56 St. Hilari - Girona 0 0 0 1 1 
 

T57 Breda - Girona 3 3 3 0 0 
 

Arbúcies 

T54 Girona - Sant Celoni 7 7 7 0 0 
 

-- St. Hilari - Barcelona 0 0 0 2 2 
 

T56 St.- Hilari - Girona 0 0 0 1 1 
 

St. Feliu de 

Buixalleu 
-- -- 0 0 0 0 0 

 

Font: Elaboració a partir dels diferents operadors. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

9U ï Úï ò ÊúUl½Ï ²ï[¬½lU v  Ä ò vUv ò UÊú ï½Îïò Ú ïÇ ú Ê ą½òÿUÄ½úċUï  Ä ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò 

totals ofertades a cada municipi segons el dia de la setmana. 

 

)ìUäÿ òúU ÇUÊ ïU òìÎcò ïąU que, Sant Feliu de Buixalleu no té servei de transport públic per 

carretera cap dia de la setmana. En la ï òúU v  ÇÿÊ½l½Ú½òs  Ä ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò ąUï½U  Ê 

funció del municipi i del dia de la setmana. Així de dilluns a divendres feiners els municipis 

vì=òÎÊU ½  Äò ò½úÿUúò UÄ l Êúï  ½ l Êúï -sud del Vallès Oriental tenen com a màxim 5 expedicions 

totals al llarg del dia (sumant les expedicions de les diverses línies que hi passen). De la resta de 

municipis del Vallès Oriental, La Garriga és la que té una major ofertas vÎÊlò UÄ v½òÚÎòUï vì òúUl½Ï 

de ferrocarril (línia R3), actua com a pol atractor de les diferents línies que hi discorren, de 

manera que permet fer intercanvi modal entre ÄìUÿúÎcĀò ½Êú ïÿïc[ ½  Ä úï Êß '[ÊÎą ò i Samalús 

úUÇc¡ v½òÚÎòUs  Ê lÎÊÂÿÊús vìÿÊ ÊÎÇcï  rellevant vì ćÚ v½l½ÎÊò v½[ï½ òß 9U ï òúU v  ÇÿÊ½l½Ú½òs 

tenen un màxim de 10 expedicions per sentit. 

 

'ÎÇ òìÎcò ïąUs  Ä ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò v½òÇ½Êÿ ½ć lÎÊò½v ïUcÄ Ç Êt al cap de setmana a tots 

els municipis, sobretot els diumenges i festius on 11 dels 18 municipis no disposen de servei de 

cÿòß ;ÎÇ¡ò lÎÊò ïą Ê ¬½Êò U ÿÊ Ç[ć½Ç v  ®  ćÚ v½l½ÎÊò UÄ v½U v Ä ò ïą ½ vìUÿúÎcĀòs Uäÿ ÄÄò 

ÇÿÊ½l½Ú½ò äÿ  v½òÚÎò Ê vì òúUl½Ï v  úï Ês a excepció de Gualba, on no hi ha cap expedició de bus, 

i de Breda i Arbúcies que tenen un màxim de 5 exp. de bus (no tenen tren), però el bus els permet 

Uïï½cUï U ÇÿÊ½l½Ú½ò UÇc UÄúï ò ÚÎòò½c½Ä½úUúò vì ÊÄÄUnUï UÄúï ò úïUÊòÚÎïúò ÚĀcÄ½lòs úÎú ½ äÿ   Ä 

nombr  vì ćÚ v½l½ÎÊò ¡ò cU½ćß 
 

Figura 4.15 Expedicions per municipi segons dia de la setmana 

EXP. DE DILLUNS A DIVENDRES FEINERS  
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EXP. DISSABTES  

 

 

EXP. DIUMENGES I FESTIUS 

 

Font: Elaboració pròpia 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

 

 

 

9ìÎ¬ ïúU v  úïUÊòÚÎïú ÚĀcÄ½l Ú ï lUïï ú ïU ÊÎÇ¡ò ¡ò ï ÄÄ ąUÊú U ÄU 0Uïï½²U ½ U '[ÊÎą ò ½ 

HUÇUÄĀòß *Ê lUÚ v  ò úÇUÊU ½ ¬ òú½ÿ ÄìÎ¬ ïúU ¡ò ½Ê ć½òú Êú U ÄU ÇUÂÎï ÚUïú v Äò 

municipis del PN-RB del Montseny.  

 

 

4.2.2.2 ĚOĚ9JĚ'2? )* 9ì=/*GIA 

*Ä ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò ofertades per a cada línia varia, de la mateixa manera que també ho fa 

 Ä ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò vìÿÊU ÇUú ½ćU Ä¾Ê½U ò ²ÎÊò  Ä ÇÿÊ½l½Ú½ß 

 

Les característiques establertes per les línies de tipus comarcal, defineixen que els horaris i la 

cadència dels serveis Ü½Êú ïąUÄò v  ÚUòÝs òìUvUÚú Ê U ÄU ²ïUÊv[ï½U v Äò ÇÿÊ½l½Ú½ò ½ U ÄU ÇÎc½Ä½úUú 

de la població amb destinació final (o com una etapa del desplaçament) a la capital. 

 

Com estableix el PTVC 2008-þČÕþs ÿÊ ½Êv½lUvÎï Ú ï U UąUÄÿUï  Ä ²ïUÿ v  ą½ÊlÿÄUl½Ï vìÿÊ v Äò 

ÇÿÊ½l½Ú½ò UÇc ÄU lUÚ½úUÄ Î äÿUÄò ąÎÄ l Êúï  vìUúïUll½Ïs ¡ò  Ä ÊÎÇcï  v  v òÚÄUnUÇ Êúò Ú ï 

mobilitat obligada amb destí a aquest centre per a cada 1.000 habitants. 

 

Els ratis que descriuen el grau de vinculació són els següents: 

 
Figura 4.16 Grau de vinculació segons viatges/1.000 habitants. 

GRAU DE VINCULACIÓ MOBILITAT OBLIGADA 

Molt alta 250 viatges/1.000 hab. 

Alta 200 - 250 viatges/1.000 hab. 

Mitjana 100 - 200 viatges/1.000 hab. 

Baixa menys de 100 viatges/1.000 hab. 

Font: Pla de Transports de viatgers de Catalunya 2008-2012 

 

 

Ě ÚUïú½ï v Ä ²ïUÿ v  ą½ÊlÿÄUl½Ï ½  Ä ÊÎÇcï  vìºUc½úUÊúò, estableix  Ä ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò ½ ÄU 

cadència vìUäÿ òú ò. A continuació es presenten les taules de les expedicions i les cadències 

establertes segons aquests paràmetres. Indicar que per a municipis amb una població entre 500 

 ̈þßČČČ ºUc½úUÊúòs ÊÎ òì òúUcÄ ½ć Ê Ä ò lUv¤Êl½ ò ò½ÊÏ  Ä ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò Ú ï ò Êú½úß *Ä 

mateix succeeix amb els municipis amb població entre 2.000 i 5.000 habitants amb una 

vinculació baixa. 

 
Figura 4.17 ;ÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò ÜÇ¾Êß m̈àx.) segons població i grau de vinculació. 

POBLACIÓ 

(HABITANTS) 

TIPUS DE VINCULACIÓ 

BAIXA MITJANA ALTA / MOLT ALTA 
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+25.000 16-32 exp. 32-50 exp. +50 exp. 

10.000 - 25.000 8-16 exp. 16 ̈  32 exp. 32 ̈  50 exp. 

5.000 - 10.000 8 exp. 8-16 exp. 16 ̈  32 exp. 

2.000 - 5.000 5 8 exp. 8 ̈  16 exp. 

500 - 2.000 2-3 3-5 exp. 5-8 exp. 

Font: Pla de Transports de viatgers de Catalunya 2008-2012 

 
Figura 4.18 Cadència mitjana en dies feiners segons població i grau de vinculació. 

POBLACIÓ 

(HABITANTS) 

TIPUS DE VINCULACIÓ 

BAIXA MITJANA ALTA / MOLT ALTA 

+25.000 ûČì þČì ÕČì 

10.000 - 25.000 öČì ûČì þČì 

5.000 - 10.000 ÕþČì öČì ûČì 

2.000 - 5.000 5 (*) ÕþČì öČì 

500 - 2.000 2-3 (*) 3 5 ̈ (*) ® Ü`Ý Î ÕþČì 

(*) expedicions per sentit. 

Font: Pla de Transports de viatgers de Catalunya 2008-2012 

 

 

Degut a que el grau de connexió comarcal dels diferents municipis varia en funció de la comarca, 

òìUąUÄÿU ÄìÎ¬ ïúU ò ²ÎÊò  Äò lï½ú ï½ò  òúUcÄ ïúò v  ą½ÊlÿÄUl½Ïs ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò ½ lUv¤Êl½U v  

cada línia per municipis i comarques. 

 

A la taula següent es marca de color vermell aquelles expedicions i cadències de cada línia que 

són inferiors als ratis mínims establerts pels PTVC 2008-þČÕþ ½ äÿ  òìºUÊ v òlï½ú UÊú ï½ÎïÇ Êúß 

De la mateixa manera, es marca en color verd aquelles que compleixen amb aquests rangs. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

Figura 4.19 ĚąUÄÿUl½Ï v  Ä ò Ä¾Ê½ ò Ú ï ÇÿÊ½l½Ú½s ò ²ÎÊò ²ïUÿ v  ą½ÊlÿÄUl½Ïs ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò ½ lUv¤Êl½Uß 

MUNICIPI HABITANTS CODI LÍNIA 
ACCÉS A LA 

CAPITAL 

ACCÉS A PUTNS 

ATRACTORS 

ACCÉS A 

FERROCARRIL 

GRAU 

VINCULACIÓ 
NÚM. EXP. CADÈNCIA 

Viladrau 1.035 L-441 Si Si 
Si (Vic o Balenyà ¨

Tona- Seva) 
Baix 3 3 

El Brull 254 L-441 Si Si 
Si (Balenyà ̈Tona- 

Seva). 
Baix 3 3 

Seva 3.434 L-441 Si Si 
Si 

(descentralitzat) 
Baix 3 3 

Aiguafreda 2.465 L-402-450 Si Parcialment 
Si (St. Martí de 

Centelles) a peu 
Baix 8 8 

Tagamanent 319 L-402-450 Si Parcialment Si Baix 8 8 

Figaró - Montmany 1.094 L-402-450 Si Si 
Si (St. Martí de 

Centelles) 
Baix 8 8 

La Garriga 15.750 

L-401- 402-450 Si Si 

Si 

Baix 8 60' 

403 Si Si Baix 15 30' 

424-425 - 342 No Si Baix 5 -- 

426 No No Baix 1 -- 

Cànoves i Samalús 1.094 

426 No Si 

Si (Cardedeu) 

Baix 1 1 

512 Si Si Baix 3 3 

522-523 lectius No Si Baix 2 2 

524 No Si Baix 6 6 

St. Pere de Vilamajor 4.281 
Municipal + 520 Si Si Si (Llinars del 

Vallès i St. Celoni) 

Baix 7 7 

567 No Si Baix 2 2 

St. Esteve de 

Palautordera 
2.568 567 No Si 

Si (St. Celoni i Sta. 

Maria de 

Palautordera) 

Baix 3 3 
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MUNICIPI HABITANTS CODI LÍNIA 
ACCÉS A LA 

CAPITAL 

ACCÉS A PUTNS 

ATRACTORS 

ACCÉS A 

FERROCARRIL 

GRAU 

VINCULACIÓ 
NÚM. EXP. CADÈNCIA 

Montseny 319 567 No Si Si (St. Celoni) Baix 2 2 

Fogars de Montclús 477 558 No Si Si (St. Celoni) Baix 2 2 

Campins 491 558 No Si Si (St. Celoni) Baix 2 2 

Gualba 1.414 568 No Si Si Baix 4 4 

Riells i Viabrea 3.945 
T54 No Si Si Baix 7 7 

T57 No Parcialment  Baix 4 4 

Breda 3.728 
T54 No Si Si (Gualba i St. 

Celoni) 

Baix 7 7 

T57 No Si Baix 4 4 

St. Feliu de Buixalleu 787 -- -- -- -- -- 0 0 

Arbúcies 6.297 T54 No Si 
Si (Gualba i St. 

Celoni) 
Baix 8 120' 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

4.2.2.3 INTERMODALITAT 

Hi ha diversos municipis que formen part del Parc Natural del Montseny que tenen estació de 

¬ ïïÎlUïï½Äs v  ÇUÊ ïU äÿ  ÂÿÊúUÇ Êú UÇc ÄìÎ¬ ïúU vìUÿúÎcĀò ½Êú ïÿïc[ äÿ  Ú ïÇ ú Ull v½ï UÄò 

nuclis urbans dels municip½òs Ú ïÇ ú Ê UÇÚÄ½Uï ÄìUcUòú v  ÇÎc½Ä½úUú ú ïï½úÎï½UÄ v Äò ï ò½v Êúò ½ 

visitants vìUäÿ òúß 

 

Ě lÎÊú½ÊÿUl½Ï  ò lUïUlú ï½úċU ÄU ÚÎòò½c½Ä½úUú vì ¬ lúÿUï ½Êú ïlUÊą½ ÇÎvUÄ  Êúï  Ä ò Ä¾Ê½ ò vìUÿúÎcĀò 

que passen pels municipis amb parada de tren o parades situades a municipis propers tenint en 

lÎÇÚú   Ä ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò v  lUvU mode, segons siguin dies laborables o festius. 

 

E ï UąUÄÿUï  Ä ²ïUÿ vì½Êú ïÇÎvUÄ½úUú òìºU  òúUcÄ ïú  Ä ò ²Ă Êú ²ïUv½ Êú v  lÎÄÎïòr 

 
Figura 4.20 GUÊ²ò vìUąUÄÿUl½Ï de la intermodalitat ferrocarril / autobús 

VALORACIÓ 

Inexistent 

Dolent 

Acceptable 

Bo 
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ESTACIÓ 
LÍNIA AMB 

PARADA 
MUNICIPIS COBERTS PER LA LÍNIA 

NÚM. 

EXPEDICIONS  

DLL - DV. 

FEINERS 

BUS 

NÚM. 

EXPEDICIONS  

DLL - DV. 

FEINERS 

TREN 

VALORACIÓ 

CONNEXIÓ 

DLL - DV. FEINERS 

NÚM. EXPEDICIONS  

DG. I FESTIUS 

BUS 

NÚM. 

EXPEDICIONS  

DG. I FESTIUS 

TREN 

VALORACIÓ 

CONNEXIÓ 

DG. I FESTIUS 

Estacions en municipis del Parc de la línia R2 Nord 

Riells i Viabrea -- -- 0 12 Inexistent 0 10 Inexistent 

Gualba 
T54 Breda i Arbúcies 7 

12 
Acceptable 0 

10 Inexistent 
T56 Breda i Arbúcies 0 Inexistent 1 

Estacions properes amb parades de la línia R2 Nord 

St. Celoni 

L-566 
St. Esteve de Palautordera 

St. Pere de Vilamajor    Montseny 
2 

47 Dolent 

0 

29 Inexistent 

L-558 
Campins 2 0 

Fogars de Montclús 2 0 

Sta. Maria de 

Palautordera 
L-597 

Sant Esteve de Palautordera (no 

entra al terme municipal) 
35 39 Bo 7 22 Dolent 

Llinars del Vallès 
Municipal +  

L-520 
St. Pere de Vilamajor 7 39 Acceptable 0 22 Inexistent 

Cardedeu L522-523 Cànoves 2 39 Dolent 0 22 Dolent 

Estacions en municipis del Parc de la línia R3 

Balenyà- Tona -

Seva 
L-441 

Seva 5 

21 Dolent 

0 

16 Inexistent El Brull 2 0 

Viladrau 3 0 

Figaró 
L402-450 Tagamanent 8 

19 Acceptable 
3 

16 Dolent 

la Garriga 31 
Acceptable 

24 
Dolent 

L-426 Samalús 1 Dolent 0 Inexistent 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

ESTACIÓ 
LÍNIA AMB 

PARADA 
MUNICIPIS COBERTS PER LA LÍNIA 

NÚM. 

EXPEDICIONS  

DLL - DV. 

FEINERS 

BUS 

NÚM. 

EXPEDICIONS  

DLL - DV. 

FEINERS 

TREN 

VALORACIÓ 

CONNEXIÓ 

DLL - DV. FEINERS 

NÚM. EXPEDICIONS  

DG. I FESTIUS 

BUS 

NÚM. 

EXPEDICIONS  

DG. I FESTIUS 

TREN 

VALORACIÓ 

CONNEXIÓ 

DG. I FESTIUS 

Estacions properes amb parades de la línia R3 

Sant Martí de 

Centelles 
L402-450 Aiguafreda 8 19 Bo 3 16 Dolent 

 

 

 

 

La intermodalitat entre les línies de transport per carretera i el ferrocarril resulta molt millorable. En dia feiner únicament la línia urbana de 

Santa Maria de Palautordera ofereix una bona intermodalitat entre ambdós modes de transport, mentre que en cap de setmana aquesta situació 

encara resulta més desfavorable. 
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4.2.3 SERVEI DE TAXI 

Pràcticament tots els municipis del PN-RB del Montseny tenen registrades llicències de Taxi. Els 

únics municipis que no en tenen són El Brull, Seva i St. Feliu de Buixalleu. Indicar però que el Brull 

està treballant incorporar una llicència de 9 places amb un vehicle adaptat a persones de 

mobilitat reduïda. 

 

En total, el PN-RB del Montseny disposa de 31 llicències, de les quals 2 són de vehicles 4x4 (una 

a Aiguafreda i una a Riells i Viabrea), i ÿÊ vì ÄÄò UvUÚúUú U Ú ïòÎÊ ò v  ÇÎc½Ä½úUú ï vÿÀvU ÜG½ ÄÄò ½ 

Viabrea). 

 
Figura 4.21 G ÄUl½Ï v  ÄìÎ¬ ïúU v Ä ò ïą ½ v  IUć½ v Äò ÇÿÊ½l½Ú½ò v Ä E;-RB del Montseny 

COMARCA MUNICIPI LLICÈNCIES TAXI NÚM. PLACES OBSERVACIONS 

Osona  

El Brull -- -- 

Hì òú[ úï cUÄÄUÊú Ú ï 

a 1 llicència de 9 

pax. adaptat 

Seva -- -- -- 

Viladrau 1 5 pax. -- 

Vallès Oriental 

Aiguafreda 3 
8 pax. (1 llic.) 

5 pax. (2 llic.) 

El vehicle de 8 

places és 4x4. 

Campins 1 7 pax. -- 

Cànoves i Samalús 3 8 pax. (2 llic.) -- 

Figaró i Montmany  1 5 pax. -- 

Fogars de Montclús 1 9 pax. -- 

La Garriga 9 

5 pax. (6 llic.) 

7 pax. (2 llic.) 

-- (1 llic.) 

Hì òú[ Ú Êv Êú v  

renovar 1 llicència. 

Gualba 1 9 pax. -- 

Montseny 1 5 pax. -- 

Sant Esteve de Palautordera 4 5 pax. -- 

Sant Pere de Vilamajor 2 5 pax. (2 llic.) -- 

Tagamanent 1 7 pax. -- 

La Selva 

Arbúcies 3 5 pax. (3 llic.) -- 

Breda 1 7 pax. -- 

Riells i Viabrea 2 
8 pax. (1 llic.) 

5 pax. 81 llic.) 

El vehicle de 8 pax. 

està adaptat. 

Sant Feliu de Buixalleu 1 -- -- 

Font: Elaboració pròpia, a partir de informació facilitada pels Ajuntaments del PN-RB del Montseny. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

5 PROPOSTES )ì*QI*;H2? DEL TRANSPORT 
PÚBLIC 

A continuació es fa una proposta de les actuacions a realitzar per tal de millorar la mobilitat en 

transport col·lectiu dels 18 municipis que integren el PN-RB del Montseny. 

 

Degut a les diferents necessitats de mobilitat originades pel dia a dia dels residents del parc i la 

Îï½²½ÊUvU Ú Ä úÿï½òÇ s Ä ò ÚïÎÚÎòú ò òìºUÊ v½¬ ï Êl½Uú ò ²ÎÊò  òú½²ÿ½Ê  ÊlUïUv ò U ÄU Ç½ÄÄÎïU de 

la mobilitat quotidiana (obligada i no obligada) dels residents al parc i la mobilitat encarada al 

turisme, tot i que això no exclou que no es puguin beneficiar de la millora del sistema de 

úïUÊòÚÎïú lÎÄàÄ lú½ÿ vìÿÊò ½ UÄúï òs  ćl Úú   Ê  Ä lUò v  Ä ò actuacions de transport a la demanda 

que són exclusivament pels usuaris indicats en cada proposta. 
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5.1 PROPOSTES DE MILLORA DE LA MOBILITAT QUOTIDIANA 
DELS MUNICIPIS INTEGRANTS DEL PN-RB DEL MONTSENY 

Proposta 1 Millora de la dotació del transport públic als municipis de El Brull, Seva i Viladrau. 

/ÎÊUÇ Êúò v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Actualment, la línia que dóna cobertura de transport públic als municipis del Brull, Seva i Viladrau és la L-441, 

que els permet connectar amb la capital comarcal (Vic), on hi ha accés a nombrosos serveis i a la línia de bus 

 Õþ äÿ  lÎÇÿÊ½lU UÇc &Uïl ÄÎÊUs U½ć¾ lÎÇ UÇc UÄúï ò v òú½ÊUl½ÎÊò Î¬ ïú ò v ò v  Äì òúUl½Ï vìUÿúÎcÿòÎò v  

ÄU l½ÿúUús lÎÇ UïU Äì*½ć cÿò Ü0½ïÎÊUÝß *Ä ï lÎïï ²ÿú v  ÄU Ä¾Ê½U úUÇc¡ Ú ïÇ ú ÄìUll¡ò U ÄU Ä¾Ê½U Gû v  ¬ ïïÎlUïï½l a 

Balenyà (entitat municipal pertanyent a Seva). La primera i la última expedició de dilluns a divendres feiners 

té un horari de pas diferent en funció de si és període lectiu o no lectiu. 

 

Nre. Expedicions de la línia L441 

MUNICIPI 
FEINERS  

(LECTIUS) 

FEINERS (NO 

LECTIUS) 
DISSABTES 

DIUMENGES I 

FESTIUS 

Seva 5 4 2 0 

El Brull 2 2 0 0 

Viladrau 3 2 2 0 

 

 

A partir de Seva, la línia Î¬ ï ½ć vÎò ï lÎïï ²ÿúò ò ²ÎÊò Äì ćÚ v½l½Ïs v  ÇUÊ ïU äÿ   Ê ÿÊ lUò ¬½ÊUÄ½úċU Ä ò 

expedicions a Viladrau (sense passar per El Brull), i  Ê ÄìUÄúï , finalitza les expedicions a El Brull (sense passar 

per Viladrau). 

 
 

Aquesta línia actualment compta amb 4.327 viatgers/any (uns 2 usuaris per expedició).  
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

Proposta 1 Millora de la dotació del transport públic als municipis de El Brull, Seva i Viladrau. 

En diumenge i festiu la línia no opera i els dissabtes El Brull no té cap expedició de bus, mentre que a Seva i 

Viladrau el nombï  vì ćÚ v½l½ÎÊò  ò ï vÿ ½ć U vÿ òs ½ ÄìºÎïU v  ÚUò v  Ä ò  ćÚ v½l½ÎÊòs ĀÊ½lUÇ nt permet la 

connexió amb Vic a primera hora v Ä ÇUú¾ ÜÇÎÄú vìºÎïU Ú ï U ïUÎÊò v  ÇÎc½Ä½úUú ÊÎ ÎcÄ½²UvUÝ ½ UÄ Ç½²v½Uß 

) òlï½Úl½Ï v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Per tal de millorar el servei de transport col·lectiu dels municipis de El Brull, Seva i Viladrau es proposa: 

¶ TASCA1. Convertir els serveis en període no lectiu i en període lectiu en serveis regulars durant tot 

ÄìUÊĈ v  v½ÄÄÿÊò U v½ą Êvï òß Així es proposa: 

 

MUNICIPI SITUACIÓ ACTUAL PROPOSTA 

Seva 4 exp. en no lectiu i 5 exp. en lectiu 6 exp. en dia feiner 

Viladrau 2 exp. en no lectiu i 3 exp. en lectiu 4 exp. en dia feiner 

 

El fet que les expedicions en període lectiu siguin a primera hora del matí, fa que en períodes no 

lectius, la mobilitat obligada per a raons de treball perdi el servei que el permet enÄÄUnUï UÇc Äì Õþs 

U½ć¾ lÎÇ ½ÇÚ v ½ć ÄìUll¡ò U ÄÄÎlò v  úï cUÄÄ äÿ  ï äÿ ï ½ć Ê ÄìUïï½cUvU O½l äÿ  Î¬ ï ½ć Uäÿ òúU 

expedició. Així doncs, aquesta actuació pretén v½òÚÎòUï vìUäÿ òúU  ćÚ v½l½Ï vÿïUÊú úÎú ÄìUÊĈß A la 

úUïvU úUÇc¡ Ú ïÇ úï[ UÇÚÄ½Uï ÄìºÎïUï½  Ê períodes no lectius. 

 

¶ TASCA 2. Ampliació del nombre de serveis els dissabtes. Implantar un servei més de bus a mig matí 

i a mitja tarda els dissabtes  Ê  Äò ï lÎïï ²ÿúò vìUÊUvU U Vic en els municipis que actualment ja 

v½òÚÎò Ê vìUäÿ òú ò ïą ½ß )ìUäÿ òúU ÇUÊ ïU òìUÇÚÄ½U ½ Ç½ÄÄÎïU ÄU lÎÊÊ ć½Ï vÿïUÊú úÎú  Ä v½U UÇc O½l 

els dissabtes feiners, per a la mobilitat obligada i no obligada (passant 2+2 expedicions a 4+4).  

 

¶ TASCA 3. Servei vìUÚÎïúUl½Ï U ÄU 9-441 a demanda (taxi a la demanda). Implantar un servei a la 

demanda de reforç de la línia L-441 en el municipi de El Brull, que permeti connectar el municipi 

amb la línia a la parada de Seva ubicada a la plaça de la Creu. Es planteja que aquest servei 

possibiliti un increment de les expedicions de 2+2 expedicions de dilluns a dissabtes. 

 

En una segona fase i en funció de com evolucioni la demanda es planteja estudiar la millora de la següent 

oferta:  

¶ 2Êlï Ç ÊúUï ÄU ¬ï äĂ¤Êl½U vìUäÿ òúU Ä¾Ê½U ¬½Êò U ÿÊ Ç¾Ê½Ç v  öâö  ćÚ v½l½ÎÊòß  

¶ Estudiar la creació de serveis directes Vic  ̈Espinelves ̈ Viladrau (circulant per la C-25), amb un 

ú ÇÚò v  úïUÂ lú  v  ûČìß  

¶ 2Êlï Ç Êú v Ä ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò U v ÇUÊvU v Ä ò ïą ½ lUÚ UÄ &ïÿÄÄ (4+4 expedicions).   

 

'Îòú v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Tasca 1.  

¶ Increment del ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò UÊÿUÄòr ±±Č ÜÕõ® v½ ò Ä lú½ÿò ½ ±® ÊÎ Ä lú½ÿòÝ 

¶ Increment distància: 12.584 km (distància Vic- Seva- Viladrau: 28,6 km) 

¶ 'Îòú ÿÊ½úUï½ úïUÊòÚÎïú ½Êú ïÿïc[r þß± Ĳ÷ÃÇ 

¶ Cost anual del servei:  ûČßþČþ Ĳ/any 

¶ % cobertura estimat per part dels usuaris: 10-11% (5 nous usuaris per expedició). 
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Proposta 1 Millora de la dotació del transport públic als municipis de El Brull, Seva i Viladrau. 

 

Tasca 2.  

¶ 2Êlï Ç Êú v Ä ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò UÊÿUÄòr þČ¥ 

¶ Increment distància: 5.949 km (distància Vic- Seva- Viladrau: 28,6 km) 

¶ 'Îòú ÿÊ½úUï½ úïUÊòÚÎïú ½Êú ïÿïc[r þß± Ĳ÷ÃÇ 

¶ Cost anual del servei:  Õ±ßþõõ Ĳ/any 

¶ % cobertura per part dels usuaris: 10-11% (5 nous usuaris per expedició). 

 

Tasca 3.  

¶ 2Êlï Ç Êú v Ä ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò UÊÿUÄòr màxim 1.200  

¶ Increment distància: màx. 4.200 km (distància El Brull ̈ Seva: 3,5 km) 

¶ Cost anual del servei: màxim 4.200 Ĳ/any (3,5Ĳ÷úïUÂ lú Ý 

¶ % cobertura per part dels usuaris: 30% ÜÕĲ v  lÎòú Ú ï úïUÂ lú Ý 

 

Possibles fonts de gestió i finançament 

Ajuntament dels municipis de El Brull, Seva i Viladrau. 

AMTU. 

Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

Proposta 2 Millora de la dotació del transport públic al municipi del Montseny 

/ÎÊUÇ Êúò v  ÄìUlúÿUl½Ï 

El servei de transport col·lectiu al municipi del Montseny és la línia L-567, la qual ofereix dues expedicions al 

v½U  Äò v½ÄÄÿÊò ½ v½ą Êvï ò ¬ ½Ê ïòs ÇÎv½¬½lUÊú ÄìºÎïUï½ UÄ Ç ò vìagost. Els caps de setmana no hi ha servei. 

) òlï½Úl½Ï v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Per tal de millorar el servei de transport col·lectiu es proposa ÄU lï Ul½Ï vìÿÊ s ïą ½ vìUÚÎïúUl½Ï U la L-567 i L-

597 (Sta. Maria de Palautordera) a demanda (taxi a demanda). A banda de les dues expedicions diàries dels 

v½ÄÄÿÊò U v½ą Êvï ò ¬ ½Ê ïò v  úÎú ÄìUÊĈ v  ÄU Ä¾Ê½U 9-567, es proposa complementar-les amb un servei de 

transport a v ÇUÊvU vìUÚÎïúUl½Ï U Uäÿ òúU Ä¾Ê½U U Ä ò ÚUïUv ò v  HUÊú *òú ą  v  EUÄUÿúÎïv ïUs U½ć¾ lÎÇ U ÄU 

parada de la rotonda de St. Esteve de la línia L-597 (bus urbà de Santa Maria de Palautordera), la qual permet 

Ull v½ï UÄ ÇÿÊ½l½Ú½ ½ U Äì òúUl½Ï v  ÄU Ä¾Ê½U Gþ Nord de ferrocarrils del municipi. 

 

Per altra banda es proposa äÿ   Ä ò ïą ½ v  úïUÊòÚÎïú U ÄU v ÇUÊvU òìUÇÚÄ½À UÄò v½òòUcú ò ¬ ½Ê ïò v  úÎú ÄìUÊĈ 

Ú ï úUÄ v  Ú ïÇ úï  ÄìUll¡ò U Hant Esteve i Sta. Maria de Palautordera. Aquesta actuació ha de suposar una 

millora de la connexió Montseny-Sant Esteve de Palautordera i Santa Maria de Palautordera i també una 

Ç½ÄÄÎïU v  ÄìUÚÎïúUl½Ï vìÿòÿUï½ò U Äì òúUl½Ï vìUÿúÎcÿòÎòß  

 

En una segona fase i en funció de com evolucioni la demanda es planteja estudiar la millora de la següent 

oferta:  

¶ 2Êlï Ç Êú v Ä ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò U v ÇUÊvU v Ä ò ïą ½ lUÚ U ÄU ïÎúÎÊvU ÿc½lUvU UÄ Ä¾Ç½ú UÇc 

Santa Maria de Palautordera (disposar de com a mínim un servei de transport a la demanda amb 

4+4 expedicions de dilluns a dissabte).  

  

'Îòú v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Tasca  

¶ 2Êlï Ç Êú v Ä ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò UÊÿUÄòr Ç[ć½Ç ÕßþČČ Üþâþ  ćÚ v½l½ÎÊò v  v½ÄÄÿÊò U v½òòUcú Ý 

¶ Increment distància: màx. 10.920 km (distància Montseny  ̈ïÎúÎÊvU vì ÊúïUvU v  HUÊúU :Uï½Ur ËsÕ 

km) 

¶ Cost anual del servei: màxim 10.80Č Ĳ ÜËĲ÷úïUÂ lú Ý 

¶ % cobertura per part dels usuaris: 20% (1,5-þsČ Ĳ÷úïUÂ lú Ýß  

 

Possibles fonts de gestió i finançament 

Ajuntament del Montseny. 

AMTU. 

Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat. 
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Proposta 3 Punts de parada a la carretera GI-552 (St. Feliu de Buixalleu) 

/ÎÊUÇ Êúò v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Sant Feliu de Buixalleu no disposa de servei de transport col·lectiu. H ²ÎÊò ÄìUÊ[Ä½ò½ v  ÄU ÇÎc½Ä½úUú ÎcÄ½²UvU 

per raons de treball, les principals connexions per aquest motiu es fan amb Hostalric, Barcelona, St. Celoni i 

Breda. 

 

) òlï½Úl½Ï v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Disposar de punts de parada de la línia T-54 a la carretera GI-552 

 

La línia T-54 al seu pas per Breda compta amb 7+7 expedicions diàries que permeten la connexió amb els 

municipis amb més demanda de mobilitat per raons de treball de St. Feliu de Buixalleu. També permet la 

connexió amb la línia R2 Nord a Gualba i a St. Celoni. 

 

Tenint en compte el nivell de disgregació del nucli de Sant Feliu de Buixalleu es proposa disposar de punts de 

ÚUïUvU vìUäÿ òúU Ä¾Ê½U U ÄU lUïï ú ïU 02-552 a la cruïlla amb:  

¶ La carretera GIV-5522, que dóna accés al nucli de Sant Feliu de Buixalleu. 

¶ 9ìUll¡ò U ÄU ÿïcUÊ½úċUl½Ï v  'UÊ 9ÄÎÚUïvß  

 

 
 

 

En una segona fase i en funció de com evolucioni la demanda es planteja estudiar la millora de la següent 

oferta:  

¶ )½òÚÎòUï v  ò ïą ½ò v  úïUÊòÚÎïú U v ÇUÊvU äÿ  Ú ïÇ ú½ ½Êlï Ç ÊúUï ÄìUÚÎïúUl½Ï vìÿòÿUï½ò UÄ ò ïą ½ 

de transport públic.  

 

'Îòú v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Tasca. 

¶ Cost de la implantació de 4 nous punts de parada (2 per cada sentit): 1.800 Ĳ 

¶ 'Îòú Ç òÿï ò vìUv äÿUl½Ï v  ÄU lUïï ú ïU Üò ÊĈUÄ½úċUl½Ïs ÚUl½¬½lUl½Ï v Ä úï[Êò½ú ïÎvUú ½ UÚUïúUvÎïÝr 

per determinar. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

Proposta 3 Punts de parada a la carretera GI-552 (St. Feliu de Buixalleu) 

Possibles fonts de gestió i finançament 

Ajuntament de Sant Feliu de Buixalleu. 

Diputació de Girona. 

Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat. 
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Proposta 4 :½ÄÄÎïU v  ÄU lÎÊÊ lú½ą½úUú v  Äì òúUl½Ï v  0ÿUÄcU. 

/ÎÊUÇ Êúò v  ÄìUlúÿUl½Ï 

9ì òúUl½Ï v  ferrocarril de Gualba està situada a pràcticament 4 km del centre urbà principal de Gualba. A 

banda de la distància (no accessible per a la mobilitat quotidiana), no hi ha cap itinerari que permeti accedir-

hi. 

 

Per altra banda, la línia que dóna servei de transport col·lectiu per carretera és la L-568, que fa el recorregut 

Gualba ̈ St. Celoni, amb 4 parades a aquest municipis ÿÊU vì ÄÄ ò U Äì òúUl½Ï v  tren de Sant Celoni, i amb 3 

parades a Gualba (una al nucli urbà i una als nuclis de Can Pla i a Gualba de Baix, a peu de la C-35). No hi ha 

lUÚ ÚUïUvU äÿ  vÎÊ½ ò ïą ½ U Äì òúUció de ferrocarril del municipi (lUÄ v òúUlUï äÿ  Äì òúUl½Ï de Gualba ofereix 

menys expedicions que la de St. Celoni). 

 

) òlï½Úl½Ï v  ÄìUlúÿUl½Ï 

)ÎúUl½Ï vìÿÊU ÚUïUvU del bus L-®ö¥ äÿ  vÎÊ½ lÎc ïúÿïU U Äì òúUl½Ï v  0ÿUÄcUß 

E ï úUÄ v  äÿ   Äò ï ò½v Êúò U 0ÿUÄcUs U½ć¾ lÎÇ  Äò ą½ò½úUÊúò U Uäÿ òú ÇÿÊ½l½Ú½s ú½Ê²ÿ½Ê Ull¡ò U Äì òúUl½Ï v  

ferrocarril de la línia R2Nord del mateix municipi, es proposa habilitar un punt de parada a la intersecció de la 

carretera BV-®ÕÕ® ½  Ä lUïï ï v  ÄU ï½ ïU v  0ÿUÄcU Üúï ÊlUÊú vìUll¡ò U Äì òúUl½Ï v  0ÿUÄcUÝß Aquesta mesura 

Ú ïÇ úï[ UÄò ÿòÿUï½ò ÿÊ  òúUÄą½ v  Õ®ì Üú ÇÚò v  úïUÂ lú   Êúï  ÄU ÊÎąU ÚUïUvU ½ ÄU ÚUïUvU ÿc½lUvU U Äì òúUl½Ï 

de ferrocarï½Ä v  HUÊú ' ÄÎÊ½Ýß IUÇc¡ Ú ïÇ ú ½ ¬Ul½Ä½úU ÄìĀò v Ä ¬ ïïÎlUïï½Ä  Ê Ä ò lÎÊÊ ć½ÎÊò ÊÎïv ÜG½ ÄÄòs 

Hostalric, Maçanet...).  

 

 
 

En una segona fase i en funció de com evolucioni la demanda es planteja estudiar la millora de la següent 

oferta:  

¶ :½ÄÄÎïUï Ä ò lÎÊv½l½ÎÊò v  Äì½ú½Ê ïUï½ äÿ  lÎÊÊ lúU Äì òúUl½Ï ½ ÄU ¬ÿúÿïU ÚUïUvU v  cÿòß  

¶ Millorar la coordinació horària bus/ferrocarril.  

 

'Îòú v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Tasca.  

¶ Cost de la implantació de 2 nous punts de parada (1 per cada sentit): ËČČ Ĳ 

¶ Cost Ç òÿï ò vìUv äÿUl½Ï v  ÄU lUïï ú ïU Üò ÊĈUÄ½úċUl½Ïs ÚUl½¬½lUl½Ï v Ä úï[Êò½ú ïÎvUú ½ UÚUïúUvÎïÝr 

per determinar.  
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

Proposta 4 :½ÄÄÎïU v  ÄU lÎÊÊ lú½ą½úUú v  Äì òúUl½Ï v  0ÿUÄcU. 

Possibles fonts de gestió i finançament 

Ajuntament de Gualba. 

Diputació de Barcelona. 

AMTU. 

Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat. 
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Proposta 5 *òúÿv½ v  ÄU Ç½ÄÄÎïU v  ÄU lÎÊÊ lú½ą½úUú lÎÇUïlUÄ vìĚïcĀl½ òs &ï vUs G½ ÄÄò ½ O½Ucï U ½ Húß / Ä½ÿ v  

Buixalleu. 

/ÎÊUÇ Êúò v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Els municipis del PN-RB del Montseny que pertanyen a la comarca de la Selva, no disposen de cap sistema de 

transport públic per accedir a la capital comarcal, Santa Coloma de Farners. 

 

H½ c¡ U ÄìUÊ[Ä½ò½ v  ÇÎc½Ä½úUú ÎcÄ½²UvU Ú ï ïUÎÊò v  úï cUÄÄ òìÎcò ïąU äÿ  ÄU v ÇUÊvU v  lÎÊÊ ć½Ï  Êúï  Uäÿ òúò 

municipis i la capital comarcal és baixa, cal considerar que hi ha certs serveis que poden requerir de 

desplaçaments entre aquests municipis (mobilitat obligada i  no obligada). Tot i així, es desconeix la demanda 

de mobilitat entre aquests. 

 

) òlï½Úl½Ï v  ÄìUlúÿUl½Ï 

*ÄUcÎïUl½Ï vìÿÊ  òúÿv½ v  ą½Uc½Ä½úUú  lÎÊÔÇ½lU per a la dotació de transport col·lectiu de connexió amb Santa 

'ÎÄÎÇU v  /UïÊ ïòs v Äò ÇÿÊ½l½Ú½ò vìĚïcĀl½ òs &ï vUs G½ ÄÄò ½ O½Ucï U ½ HUÊú / Ä½ÿ v  &ÿ½ćUÄÄ ÿß 

'Îòú v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Tasca.  

¶ 'Îòú UÚïÎć½ÇUú v  Äì òúÿv½r ößČČČ Ĳß 9ì òúÿv½ ºUÊ vìUÊUÄ½úċUï äÿ½Ê ò ÚÎÄUï½úUúò v  HUÊúU 'ÎÄÎÇU v  

Farners poden atraure mobilitat dels 4 municipis (Consell Comarcal de La Selva, arxiu comarcal, 

jutjats, centres educatius...) així com les diferents interrelacions de mobilitat entre ambdós àmbits.  

 

Possibles fonts de gestió i finançament 

ĚÂÿÊúUÇ Êú vìĚïcĀl½ òs &ï vUs G½ ÄÄò ½ Oiabrea i St. Feliu de Buixalleu. 

Consell Comarcal de La Selva. 

Diputació de Girona. 

AMTU. 

Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

Proposta 6 Serveis escolars de portes obertes 

/ÎÊUÇ Êúò v  ÄìUlúÿUl½Ï 

EÄ úïUÊòÚÎïú  òlÎÄUï ¬Ul½Ä½úU ÄìUll¡ò v Äò Ê Êò UÄ l Êúï   vÿlUú½ÿ  Ê Ä ò  úUÚ ò v  Äì Êò ÊĈUÇ Êú ÎcÄ½²UúÎï½ß )  

¬ÎïÇU ² Ê ïUÄ òì òúUcÄ ½ć Ê Ä ò ò ²Ă Êúò ÇÎvUÄ½úUúò v  úïUÊòÚÎïú  òlÎÄUïr  

 

¶ Servei de transport escolar obligatori. És gratuït i està adreçat alò UÄÿÇÊ ò vì vÿlUl½Ï ½Ê¬UÊú½Äs 

primària i secundària i per a tots aquells alumnes residents en municipis en que no hi ha un centre 

vì Êò ÊĈUÇ Êú ÎcÄ½²UúÎï½ß Ěäÿ òú ò ïą ½ UlúÿUÄÇ Êú  ò ï UÄ½úċU UÄò ÇÿÊ½l½Ú½ò vì=òÎÊUs 9U H ÄąU ½  Ä 

Vallès Oriental.  

¶ Servei de transport escolar no obligatoriß ;Î ¡ò ²ïUúÿÀú ½  òú[ Uvï nUú U UÄÿÇÊ ò vì vÿlUl½Ï ½Ê¬UÊú½Äs 

primària i secundària,  Ê  Äò äÿUÄò ÄìUÄÿÇÊUú resideix dins el mateix municipi on es troba la seva 

escola. Ě =òÎÊU ÄìUÄÿÇÊ  UÚÎïúU ÿÊ ú ïn v Ä lÎòú v Ä ò ïą ½ß Aquest servei actualment es realitza als 

ÇÿÊ½l½Ú½ò vì=òÎÊU ½ 9U H ÄąUß 

¶ Servei de transport escolar no obligatori per alumnes postobligatoris. Aquest està adreçat a les 

etapes batxillerat i cicles formatius per tal que puguin disposar de les places vacants del transport 

 òlÎÄUï ÎcÄ½²UúÎï½ß 9ìUÄÿÇÊ  ÚU²U ÊÎÇ¡ò ÿÊU ÚUïú v Ä lÎòú v Ä ò ïą ½ß Ěäÿ òú ò ïą ½ UlúÿUÄÇ Êú  ò 

ï UÄ½úċU UÄò ÇÿÊ½l½Ú½ò vì=òÎÊUß 

 

Ěäÿ òú ò ïą ½ ï UÄ½úċU ÿÊU  ćÚ v½l½Ï v½[ï½U úÎúò  Äò v½ ò Ä lú½ÿò v  ÄìUÊĈs äÿ  ²UïUÊú ½ć ÄìUll¡ò v Äò ½Ê¬UÊúò al 

centre educatiu U Úï½Ç ïU ºÎïU v Ä ÇUú¾s ½ ÄU úÎïÊUvU UÄ ÇÿÊ½l½Ú½ v  ï ò½v¤Êl½U v ò v Ä l Êúï  vì Êò ÊĈUÇ Êús 

äÿUÊ òìUlUcU ÄìºÎïUï½  òlÎÄUïß 

 

) òlï½Úl½Ï v  ÄìUlúÿUl½Ï 

En primer lloc es proposa que en tots els municipis de les comarques que conformen el PN-RB del Montseny es 

garanteixi el servei de transport escolar obligatori, el servei de transport escolar no obligatori i el servei de 

transport escolar no obligatori per alumnes postobligatoris, encara que evidentment en aquests dos darrers 

lÎÊl Úú òs ÄìÿòÿUï½ ºUÿï[ v  ÚU²Uï ÿÊU ÚUïú v Ä ò ïą ½ß Ěäÿ òúò ï äÿ ï½Ç Êúò òìºUÿïUÊ vì½ÊlÎïÚÎïUï  Ê  Ä 

reglament del servei de transport escolar de cadascun dels tres serveis (depenent del corresponent Consell 

Comarcal).  

 

*Ê ÿÊU ò ²ÎÊU ¬Uò   ò ÚÄUÊú ÂUs ½ vìUlÎïv UÇc  Ä äÿ   òúUcÄ ½ć  Ä EÄU v  IïUÊòÚÎïú ve Viatgers de Catalunya de 

þČþČs ÄìUÚïÎ¬½úUÇ Êú v Ä úïUÊòÚÎïú  òlÎÄUï Ú ï úUÄ vìÎÚú½Ç½úċUï UÄ Ç[ć½Ç  Äò mitjans emprats i evitar duplicitats 

ineficients i antieconòmiques per a les administracions competents, i adoptar mesures per aprofitar les places 

vacants, en especial a les zones rurals (com és el cas dels municipis del PN-RB del Montseny).  

 

'Îòú v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Tasca 1.  

¶ Transport escolar obert al servei de transport escolar obligatori, al servei de transport escolar no 

obligatori i al servei de transport escolar no obligatori per alumnes postobligatoris. 

¶ Cost organitzatiu per tal de coordinar aquesta actuació. 

 

Tasca 2.  

¶ Obrir el transport escolar al conjunt de la població. 

¶ Cost organitzatiu per tal de coordinar aquesta actuació. 
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Proposta 6 Serveis escolars de portes obertes 

Possibles fonts de gestió i finançament 

'ÎÊò ÄÄò 'ÎÇUïlUÄò vì=òÎÊUs OUÄÄ¤ò =ï½ ÊúUÄ ½ 9U H ÄąUß 

AMTU. 

Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat. 

) ÚUïúUÇ Êú vì*Êò ÊĈUÇ Êú. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

Proposta 7 /ÎÇ Êú v  Äì òúUl½Ï v  ïÎvUÄ½ ò v  G½ ÄÄò ½ O½Ucï U 

/ÎÊUÇ Êúò v  ÄìUlúÿUl½Ï 

G½ ÄÄò ½ O½Ucï U v½òÚÎòU vì òúUl½Ï v  ¬ ïïÎlUïï½Ä v ò v Ä Õ¥öČs úÎú ½ U½ć¾s ï l ÊúÇ Êús ½  Ê ÇÎú½ÿ v Ä ÚUò v  ÄU Ä¾Ê½U 

vìUÄúU ą ÄÎl½úUús  ò ąU ï ÿc½lUï Äì v½¬½l½ v  Äì òúUl½Ï ½  ò ąU ï ÊÎąUï lÎÇÚÄ úUÇ Êú  Ä lÎÊÂÿÊú v  Äì òúUl½Ïs vÎúUÊú-

la de tots els serveis i fent-ÄU lÎÇÚÄ úUÇ Êú Ull òò½cÄ ß 9ì òúUl½Ï v½òÚÎòU v  ® ą½ òs vÿ ò v  Ä ò äÿUÄò òón per 

U ò ïą ½ò ² Ê ïUÄòß *Ä ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò v½[ï½ ò ¡ò v  Õþ Ú ï ò Êú½ú v  v½ÄÄÿÊò U v½ą Êvï ò ¬ ½Ê ïò ½ v  Õþ÷ÕČ 

els dissabtes, diumenges i festius. 

 

Degut a la pïÎć½Ç½úUú v  Äì òúUl½Ï v  HUÊú ' ÄÎÊ½s UÇc ±Ë÷±õ  ćÚß v  v½ÄÄÿÊò U v½ą Êvï ò ¬ ½Ê ïò ½ v  ûÕ÷þË  ćÚß 

la resta de dies, molts dels potencials usuaris v  Äì òúUl½Ï v  G½ ÄÄò ½ O½Ucï U inicien o finalitzen el trajecte en 

transport ferroviari U Äì òúUl½Ï v  Hú. Celoni. 

 

) ²ÿú U ÄU ò ąU ÿc½lUl½Ïs Äì òúUl½Ï vóna cobertura a una població potencial de més 15.000 habitants. 

 

) òlï½Úl½Ï v  ÄìUlúÿUl½Ï 

E ï úUÄ v  Ç½ÄÄÎïUï  Ä ò ïą ½ò v  úïUÊòÚÎïú lÎÄàÄ lú½ÿ v Äò ÇÿÊ½l½Ú½ò ò½úÿUúò U Äì ćúï Ç  òú v Ä E;-RB del 

Montseny, es proposa ¬ÎÇ ÊúUï ÄìUÿ²Ç Êú v Ä ÊÎÇcï  v½Uï½ vì ćÚ v½l½ÎÊò UÇc ÚUïUvU U Äì òúUl½Ï v  G½ ÄÄò ½ 

Viabrea. 'UÄ v òúUlUï äÿ  Äì òúUl½Ï v  G½ ÄÄò  ò úïÎcU ½ÊlÄÎòU  Ê ÄU ċÎÊU ±0s ½ äÿ  Ú ï úUÊú ¡ò ÄU ÇUú ½ćU äÿ  

Breda, Campins, Fogars de Montclús, Gualba, Riells i Viabrea, Sant Celoni... 

 

Aquesta actuació permetria: 

¶ Ěÿ²Ç ÊúUï  Ä ÊÎÇcï  vìÿòÿUï½ò v  Äì òúUl½Ï v  G½ ÄÄò ½ O½Ucï Us UÇÎïú½úċUÊú Äì½Êą ïò½Ï ï UÄ½úċUvU  Ê 

aquest punt. 9ì òúUl½Ï v  G½ ÄÄò lÎÇÚúU UÇc ÿÊU Ull òò½c½Ä½úUú ½ÇÇ v½UúU U ÄU '-35 i no disposa de 

ÚïÎcÄ Ç ò vìUÚUïlUÇ Êús ÇÎú½ÿ Ú Ä äÿUÄ ÚÎú ï òÿÄúUï Äì òúUl½Ï vìUÚÎïúUl½Ï v Äò ï ò½v Êúò U ÇÿÊ½l½Ú½ò 

v  Äì ÊúÎïÊ ÜĚïcĀl½ òs &ï vU ½ Húß / Ä½ÿ v  &ÿ½ćUÄÄ ÿÝß   

¶ Reduir el ÊÎÇcï  v  v òÚÄUnUÇ Êúò U Äì òúUl½Ï v  Húß ' ÄÎÊ½ ï UÄ½úċUúò Ú Äò ÚÎú Êl½UÄò ÿòÿUï½ò v  

Äì òúUl½Ï v  O½Ucï Us v  ÇUÊ ïU äÿ   ò ï vÿ½ï½U ÄU ½Êú Êò½úUú Ç½úÂUÊU v½[ï½U v  ą º½lÄ ò v  ÄU '-35, 

ï vÿ½Êú U½ć¾  Ä ï½òl vìUll½v Êúò ½ Ä ò  Ç½òò½ÎÊò UúÇÎò¬¤ï½äÿ ò v ï½vades dels modes de transport 

ÿú½Ä½úċUúò Ú ï Uïï½cUï ¬½Êò U Äì òúUl½Ï v  ¬ ïïÎlUïï½Ä v  Húß ' ÄÎÊ½ß 

 

*Ê ÿÊU ò ²ÎÊU ¬Uò  lUÄvï½U ¬ ï ÿÊ Ç½ÄÄÎï UÂÿòú ºÎïUï½  Ê Ä ò  ćÚ v½l½ÎÊò v  cÿò  ½  Ê ÿÊ ½Êlï Ç Êú v  ÄìÎ¬ ïúU v  

les expedicions que fomenten la intermodalitat en aquest punt.  

 

'Îòú v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Tasca 1.  

¶ 2Êlï Ç ÊúUï  Ä ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò äÿ  òìUúÿï Ê U ÄU Ä¾Ê½U Gþ;Îïv U G½ ÄÄòß  

 

Possibles fonts de gestió i finançament 

Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat. 

Rodalies Renfe. 

Ajuntament de Riells i Viabrea. 

AMTU. 
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Proposta 8 Foment del vehicle compartit 

/ÎÊUÇ Êúò v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Existeixen diferents aplicatius que permeten compartir el vehicle privat per a realitzar un mateix trajecte, ja 

sigui per a trajectes puntuals com per a trajectes que es realitzin amb una periodicitat més fixada. 

 

El fet de compartir el vehicle permet compartir les despeses del cost del desplaçament i a la vegada reduir les 

emissions per càpita dels usuaris del vehicle. 

 

'ÎÇ òìºU ½Êv½lUú U ÄìUÚUïúUú v  ÄìUÊ[Ä½ò½ v  ÄU ÇÎc½Ä½úUú Ú ï U ïUÎÊò v  úï cUÄÄs ÿÊ  Ä ąUú ÊÎÇcï  v  

v òÚÄUnUÇ Êúò v½Uï½ò vìÿÊ ÇÿÊ½l½Ú½s  ò ¬UÊ U ÿÊ ÊÎÇcï  ï vÿÀú v  Çÿnicipis, és a dir, molts residents a un 

mateix municipi es desplacen al mateix municipi per a raons de treball diàriament. 

 

;Î òìºU UÊUÄ½úċUú ÄU ÇÎc½Ä½úUú ÊÎ ÎcÄ½²UvUs Ú ïÔ úÎú ½ äÿ  ÊÎ ÇÎc½Ä½úċU U ÿÊ ÊÎÇcï  úUÊ  Ä ąUú lÎÇ ÄU ÎcÄ½²UvUs 

segurament també es trobarien patrons semblants pel què fa la repartiment territorial dels desplaçaments. 

 

Ě½ć¾ vÎÊlòs ÄìÎÚl½Ï v  lÎÇÚUïú½ï ą º½lÄ  ÚÎú UÂÿvUï U ï vÿ½ï ÿÊ  Ä ąUú ÊÎÇcï  v  ą º½lÄ ò äÿ  v½[ï½UÇ Êú 

circulen per la carretera. 

) òlï½Úl½Ï v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Es proposa que els diferents municipis que integren el PN-G& v Ä :ÎÊúò ÊĈ òìUvº ï ½ć½Ê U ÿÊ ò½òú ÇU v  

compartir el vehicle i en fomentin el seu ús en els residents als seus municipis, així com al seus diferents 

canals de comunicació (web i altres).  

Cost de ÄìUlúÿUl½Ï 

Tasca 1.  

¶ Cost organitzatiu. 

 

Possibles fonts de gestió i finançament 

Parc Natural ̈ Reserva de la Biosfera del Montseny. 

Ajuntaments del PN-RB del Montseny. 

Diputació de Barcelona. 

ATM Barcelona.  
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

Proposta 9 Impulsar el servei de transport a demanda a les zones de baixa densitat 

/ÎÊUÇ Êúò v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Una part molt important de la població resident als municipis de la Reserva de la biosfera del Montseny viu en 

municipis (i urbanitzacions) de baixa densitat edificatòria. Per donar cobertura a aquesta població resulta molt 

lÎÇÚÄ ć v½òÚÎòUï vìÿÊU cÎÊU Î¬ ïta de transport públic regular.  

) òlï½Úl½Ï v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Es proposa que U cUÊvU v  Ä ò ÚïÎÚÎòú ò äÿ  òì½ÊlÎïÚÎï Ê vì½ÇÚÄUÊúUï ÿÊ ò ïą ½ v  úïUÊòÚÎïú U v ÇUÊvU ÜUÄ 

&ïÿÄÄs UÄ :ÎÊúò ÊĈßßßÝs  ò ï lÎÇUÊU ¬ ï Äì òúÿv½ v  v úUÄÄ v  ÄU ½ÇÚÄUÊúUl½Ï vìUäÿ òú ò ïą ½ v  ¬ÎïÇU ½Êú ²ïUÄ U úÎú 

Äì[Çc½ú v Äò ÇÿÊ½l½Ú½ò v Ä :ÎÊúò ÊĈß  

 

En aquest ò Êú½ú  ò ÚïÎÚÎòU ÄU ï UÄ½úċUl½Ï v  Äì òúÿv½ v úUÄÄUú Ú ï U lUvUòlÿÊ v Äò ²ïUÊò [Çc½úò ¬ÿÊl½ÎÊUÄò v Äò 

municipis integrants de la reserva de la biosfera:  

¶ Municipis de la plana de Vic. 

¶ Montseny / Guilleries. 

¶ Plana del Vallès.  

¶ Vall del Congost.  

  

Cost d  ÄìUlúÿUl½Ï 

Tasca 1.  

¶ G UÄ½úċUl½Ï v  Äì òúÿv½ Ú ï U ÄU ½ÇÚÄUÊúUl½Ï v Ä ò ïą ½ v  úïUÊòÚÎïú U ÄU v ÇUÊvU UÄ lÎÊÂÿÊú v  

municipis del Parc Natural ̈ Reserva de la Biosfera del Montseny.  

 

Tasca 2.  

¶ Implementar els serveis de transport a la demanda. 

 

Possibles fonts de gestió i finançament 

Parc Natural ̈ Reserva de la Biosfera del Montseny. 

AMTU 

Diputació de Barcelona. 
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5.2 PROPOSTES DE MILLORA )* 9Ě :=&292IĚI )ìĚ'CÉS AL PN-
RB DEL MONTSENY AMB CARÀCTER TURÍSTIC I LÚDIC. 

 

Proposta 10 Bus regular del Montseny. St. Celoni ̈ Sta. Fe 

/ÎÊUÇ Êúò v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Segons les dades de modelització de la pressió dels visitants fets a partir del recompte de visitants del PN-RB 

:ÎÊúò ÊĈ Ü9ÎcÎ ½ ĚïÂÎÊUs þČÕþÝs Äì ÊúÎïÊ v  HUÊúU /  ¡ò ÿÊU v  Ä ò ċones amb una major freqüentació, degut a 

Ä ò ÊÎÇcïÎò ò lÎÊÊ ć½ÎÊò UÇc ½ú½Ê ïUï½ò v  Ú ú½ú ½ ²ïUÊ ï lÎïï ²ÿús U½ć¾ lÎÇ ÄìUll¡ò UÄ EUÊú[ ½ U  äÿ½ÚUÇ Êúò 

hotelers, de restauració i culturals. 

 

ĚlúÿUÄÇ Êú ÊÎ º½ ºU lUÚ Ä¾Ê½U v  úïUÊòÚÎïú lÎÄàÄ lú½ÿ äÿ  Ú ïÇ ú½ ÄìUll¡ò U ÄU ċÎÊUß 

 

) òlï½Úl½Ï v  ÄìUlúÿUl½Ï 

E ï úUÄ v  ¬ÎÇ ÊúUï ÄìUll¡ò U Äì ÊúÎïÊ v Ä HUÊúU /   Ê úïUÊòÚÎïú lÎÄàÄ lú½ÿ es proposa crear una línia de bus 

regular durant els caps de setmana. Aquesta línia es proposa iniciar-la a mode de prova pilot els mesos de 

major demanda (primavera i octubre) i en funció de la demanda estendre-ÄU ÄU ï òúU v  Ç òÎò v  ÄìUÊĈß *Ä 

recorregut proposat hauria de connectar Äì òúUl½Ï v  ¬ ïïÎlUïï½Ä v  HUÊú ' ÄÎÊ½ i eÄ ' Êúï  vì2Ê¬ÎïÇUl½Ï v  'UÊ 

Casades, prop del Pantà de Santa Fe, amb diverses expedicions al llarg del dia. Es contempla la possibilitat que 

hi hagi alguna expedició al llarg del dia que continuï el recorregut fins a Viladrau, passant per altres punts 

vì½Êú ï¤ò lÎÇ HUÊú :UïnUÄ ½  Ä Coll de Bordoriol. 

 

HìºUÊ  òúÿv½Uú û ÚïÎÚÎòú òr 

¶ St. Celoni ̈ Santa Fe: de þÕs± ÃÇ UÇc ÚUïUv ò U Äì òúUl½Ï v  ¬ ïïÎlUïï½Ä v  Húß ' ÄÎÊ½s U 'UÇÚ½Êò ½ U 'UÊ 

Casades (Sta. Fe). 

¶ 2 propostes de St. Celoni ̈ Santa Fe i dues expedicions fins a Viladrau (38,2 km amb parades a 

Äì òúUl½Ï v  ¬ ïïÎlUïï½Ä v  Húß ' ÄÎÊ½ U 'UÇÚ½Êòs 'UÊ 'UòUv ò ÜHúUß / Ýs H ò¬ ïï ï òs Húß :UïnUÄ, Coll de 

Bordoriol i Viladrau): Horari A i Horari B. 

 

E ï U lÎÊ¬½²ÿïUï Ä ò v½¬ ï Êúò UÄú ïÊUú½ą ò òìºU lÎÊò½v ïUú ÿÊU ą ÄÎl½úUú lÎÇ ïl½UÄ v  ±Č ÃÇ÷h i un temps de 

parada a cada punt de parada del recorregut de 2,5 minuts (tenint en compte que és un recorregut que no es 

fa habitualment i la gent està en uÊ  ÊúÎïÊ vìÎl½ ½ ÄÄ ÿï Ýß 

 

*Äò ºÎïUï½ò v  òÎïú½vU v  Äì òúUl½Ï v  úï Ê v  Húß ' ÄÎÊ½ òìºUÊ UvUÚúUú U ÄìºÎïUï½ v  ÚUò v Äò úï Êò ÚïÎl v Êúò v  

&Uïl ÄÎÊU Ú ï Uäÿ òúU  òúUl½Ïs lÎÊò½v ïUÊú ÿÊ ú ÇÚò vì½Êú ïlUÊą½ ÇÎvUÄ v  ÕČ - 11 minuts. 

 

OPCIÓ 1: Bus llançadora St. Celoni  ̈Santa Fe 

Hora arribada  tren est. St. 

Celoni 
07:59 09:38 11:34 12:59 14:59 16:59 19:00 

Parades inici/fi recorregut horari de sortida / arribada 

St. Celoni (estació) 08:10 09:50 11:45 13:10 15:10 17:10 19:10 

Can Casades (Sta. Fe) 08:45 10:25 12:20 13:45 15:45 17:45 19:45 

 Can Casades (Sta. Fe) 08:47 10:27 12:22 13:47 15:47 17:47 19:47 

St. Celoni (estació) 09:22 11:02 12:57 14:22 16:22 18:22 20:22 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

Proposta 10 Bus regular del Montseny. St. Celoni ̈ Sta. Fe 

 

 

 

 

OPCIÓ 2.1: Bus St. Celoni  ̈Sta. Fe ̈ Viladrau  

Hora arribada  tren est. St. Celoni 07:59 10:59 12:59 14:59 17:59 

Parades inici/fi recorregut hora de sortida / arribada 

St. Celoni (estació tren) 08:10 11:10 13:10 15:10 18:10 

Can Casades (Sta. Fe) 08:45 11:45 13:45 15:45 18:45 

Viladrau 09:22 Sense servei Sense servei 16:22 Sense servei 

 Viladrau 09:22 Sense servei Sense servei 16:24 Sense servei 

Can Casades (Sta. Fe) 9:57 11:47 13:47 16:59 18:47 

St. Celoni (estació) 10:34 12:22 14:22 17:36 19:22 

 

 

OPCIÓ 2.2: Bus St. Celoni  ̈Sta. Fe - Viladrau 

Hora arribada  tren est. St. 

Celoni 
07:59 10:59 12:59 15:59 17:59 

Parades hora de sortida / arribada 

St. Celoni (estació) 08:10 11:10 13:10 16:10 18:10 

Can Casades (Sta. Fe) 08:45 11:45 13:45 16:45 18:45 

Viladrau 09:22 Sense servei 14:22 Sense servei Sense servei 
 

Viladrau 09:24 Sense servei 14:24 Sense servei Sense servei 

Can Casades (Sta. Fe) 9:59 11:47 14:57 16:47 18:47 

St. Celoni (estació) 10:36 12:22 15:36 17:22 19:22 

 

 

Aquesta oferta es proposa iniciar-la a mode de prova pilot els mesos de major demanda (primavera i octubre) 

tots els dissabtes, diumenges i festius, i en una segona fase i en funció de la demanda estendre-la la resta de 

Ç òÎò v  ÄìUÊĈ. 
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Proposta 10 Bus regular del Montseny. St. Celoni ̈ Sta. Fe 

'Îòú v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Tasca 1. 

¶ Distància recorreguda pel bus: 299,6 km (opció 1),  281,2 km (opció 2.1 i 2.2) 

¶ Cost diari del servei: Entre 675 i 70Č Ĳ÷v½U 

¶ % cobertura per part dels usuaris: 20-40% (5-10 usuaris/expedició) 

 

Possibles fonts de gestió i finançament 

AMTU. 

Parc Natural ̈ Reserva de la Biosfera del Montseny. 

Ajuntaments del PN-RB del Montseny. 

Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

Proposta 11 Bus regular del Montseny. Sta. Maria de Palautordera  ̈Montseny 

/ÎÊUÇ Êúò v  ÄìUlúÿUl½Ï 

El municipi del Montseny també és un punt amb una elevada freqüentació, segons les dades de modelització 

de la pressió dels visitants fets a partir del recompte de visitants del PN-RB Montseny (Lobo i Arjona, 2012). 

Aquest municipi, situat al cor del PN-RB del Montseny arriba a triplicar els seus habitants durant els caps de 

setmana, sobretot a la primavera, estiu i tardor, doncs disposa de nombrosos establiments per pernoctar i 

s ²ÎÊ ò ï ò½v¤Êl½ òs U½ć¾ lÎÇ v½ą ïòÎò ï òúUÿïUÊúòß IUÇc¡ v½òÚÎòU vìÿÊU [ÇÚÄ½U Î¬ ïúU v  ò Êv ïò v  Ú ú½ú ½ 

gran recorregut que són accessibles des del nucli urbà. 

 

ĚlúÿUÄÇ Êú ÊÎ º½ ºU lUÚ Ä¾Ê½U v  úïUÊòÚÎïú lÎÄàÄ lú½ÿ äÿ  Ú ïÇ ú½ ÄìUll¡ò U ÄU ċÎÊUß 

 

Descr½Úl½Ï v  ÄìUlúÿUl½Ï 

E ï úUÄ v  ¬ÎÇ ÊúUï ÄìUll¡ò  Ê úïUÊòÚÎïú lÎÄàÄ lú½ÿ al municipi del Montseny es proposa dotar al municipi del 

:ÎÊúò ÊĈ vìÿÊU Ä¾Ê½U v  cÿò ï ²ÿÄUïß Es proposen dues opcions: 

 

OPCIÓ 1: Ampliació de la línia L-597 

La línia L-597 és la línia urbana de bus de Sta. Maria de Palautordera (també dóna servei a St. Esteve de 

EUÄUÿúÎïv ïU UÄ v½òÚÎòUï vìÿÊU ÚUïUvU UÄ Ä¾Ç½ú  Êúï  Ä ò vÿ ò úïUÇ ò ÿïcUÊ òÝß Ěäÿ òúU Ä¾Ê½U té com a funció 

Úï½Êl½ÚUÄ ÿÊ½ï  Äò ÊÿlÄ½ò ÿïcUÊò v Ä ÇÿÊ½l½Ú½ UÇc Äì òúUl½Ï v  ferrocarril de la línia R2 Nord, ubicada a uns 8 km 

del nucli urbà principal del municipi, oferint 9 expedicions als caps de setmana i festius, amb un temps entre 

 ćÚ v½l½ÎÊò vì UÚïÎć½ÇUvUÇ Êú öČ Ç½Êÿúò  Ê ÄU ÇUÂÎï½U vì ćÚ v½l½ÎÊò ½ v  ûČ Ç½Êÿúò  Ê vÿ ò vì ÄÄ òß 

 

9ìÎÚl½Ï 1 contempla ÄìUÇÚÄ½Ul½Ï v Ä ï lÎïï ²ÿú vìUäÿ òú cÿò ¬½Êò UÄ :ÎÊúò ÊĈß Ěäÿ òúU UÇÚÄ½Ul½Ï lÎÇÚÎïúU 

ÄìUÿ²Ç Êú v  Õ¥ ÃÇ v  ï lÎïï ²ÿú ÜUÊUvU ½ úÎïÊUvUÝs  Ä äÿUÄs ò½  ò lÎÊò½v ïU ÿÊU ą ÄÎl½úUú lÎÇ ïl½UÄ v  35-40 

km/h. El temps aproximat per a lU ï UÄ½úċUl½Ï vìUäÿ òú úïUÂ lú  vìUÊUvU ½ v  úÎïÊUvU ¡ò vìÿÊò ûČìß Aquesta 

UlúÿUl½Ï ï òÿÄúU Ç¡ò ï lÎÇUÊUcÄ  ï òÚ lú  U ÄìÎÚl½Ï þ ÂU äÿ  Ç½Ê½Ç½úċU úïUÊòcÎïvUÇ Êúòß  

 

 

OPCIÓ 2: Bus llançadora estació Sta. Maria de Palautordera  ̈Montseny 

Es proposa la ½ÇÚÄUÊúUl½Ï vìÿÊ cÿò ÄÄUÊnUvÎïU  Êúï  Äì òúUl½Ï v  ¬ ïïÎlUïï½Ä v  ÄU Ä¾Ê½U Gþ ;Îïv v  EUÄUÿúÎïv ïU 

fins al Montseny. Ěäÿ òú cÿò ºU vì òúUï lÎÎïv½ÊUú UÇc  Äò ºÎïUï½ò v Ä ¬ ïïÎlUïï½Ä  Ê Uäÿ òúU  òúUl½Ï Ú ï úUÄ v  

permetre un intercanvi modal adequat. 

 

El nomcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò ºU v  Ú ïÇ úï  ÄìUll¡ò UÄ municipi en diferents franges horàries al llarg del matí i de la 

úUïvUs U½ć¾ lÎÇ ÄU úÎïÊUvUs Ú ï úUÄ v  ²UïUÊú½ï ÄìUll¡ò Ú ï ïUÎÊò v  ÄÄ ÿï  ½ Îl½ Î v  ò ²ÎÊò ï ò½v¤Êl½U úUÊú Ú ï 

aquells visitants que passen el dia al municipi, com per aquells per hi estaran tot el cap de setmana. 
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Proposta 11 Bus regular del Montseny. Sta. Maria de Palautordera  ̈Montseny 

 
 

Aquesta oferta es proposa iniciar-la a mode de prova pilot els mesos de major demanda (primavera i octubre) 

tots els dissabtes, diumenges i festius, i en una segona fase i en funció de la demanda estendre-la la resta de 

Ç òÎò v  ÄìUÊĈ. 

'Îòú v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Tasca  

¶ ;ÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò ±â± ÜúUÊú  Ê ÿÊU ÎÚl½Ï lÎÇ  Ê ÄìUÄúï Ý 

¶ Increment de quilòmetres del bus és de 72-80 km/dia.  

¶ Cost diari del servei: Uns 200 Ĳ÷v½U 

¶ % cobertura per part dels usuaris: 20-40% (comptant 5-10 nous usuaris per expedició).  

 

Possibles fonts de gestió i finançament 

Parc Natural ̈ Reserva de la Biosfera del Montseny. 

Ajuntaments del PN-RB del Montseny. 

Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

 

Proposta 12 Bus regular del Montseny Seva  ̈El Brull ̈ Collformic i Seva - Viladrau 

/ÎÊUÇ Êúò v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Els municipis de Seva i Viladrau disposen de 2 expedicions els dissabtes, oferta per la línia L-441 que els 

Ú ïÇ ú ÄìUll¡ò U ÄU lUÚ½úUÄ lÎÇUïlUÄ ½ U vÿ ò ÚUïUv ò v  ÄU Ä¾Ê½U Gû v  ïÎvUÄ½ ò v  'UúUÄÿÊĈU ÜÿÊU U &UÄ ÊĈ[s 

entitat municipal pertanyent al terme municipal de Seva, i una a Vic). Ambdós són municipis amb una àmplia 

Î¬ ïúU v  ¬ òú ò ÄÎlUÄòs UÄ²ÿÊ ò vì ÄÄ ò ï ÄUl½ÎÊUv ò UÇc Äì ÊúÎïÊ v Ä E;-RB del Montseny. 

 

*Ê lÎÊlï ús O½ÄUvïUÿ v½òÚÎòU v  Äì*òÚU½ :ÎÊúò ÊĈ ½ v Ä Çÿò ÿ Ú ïÇUÊ Êús U½ć¾ lÎÇ v  ÇÎÄúò ½ú½Ê ïUï½ò v  Ú ú½ú 

²ïUÊ ï lÎïï ²ÿú äÿ  òì½Ê½l½ Ê Î ÚUòò Ê Ú Ä ÊÿlÄ½ ÿïc[s ÂU ò½²ÿ½Ê ²ÿ½Uúò Î ò ÊĈUÄ½úċUúòs  stabliments turístics, 

ċÎÊ ò vìUÚUïlUÇ Êú v  ą º½lÄ ò ½ ċÎÊ ò vì òúUl½ÎÊUÇ Êú UvUÚúUv ò Ú ï U lUïUąUÊ ò ½ UÿúÎlUïUąUÊ òß 

 

El Brull, no disposa de cap expedició els caps de setmana, tot i que també disposa de diferents equipaments 

del parc i serveis de restauració. Precisament, una de les zones amb més freqüentació de la part nord- oest del 

PN-G& v Ä :ÎÊúò ÊĈ ¡ò 'ÎÄÄ¬ÎïÇ½ls ò½úÿUú UÄ ú ïÇ  ÇÿÊ½l½ÚUÄ v  *Ä &ïÿÄÄß ) ò vìUäÿ òú ÚÿÊú òì½Ê½l½ Ê ÊÎÇcïÎòÎò 

itineraris de petit i gran recorregut. 

 

ĚlúÿUÄÇ Êús ÄìĀÊ½lU ¬ÎïÇU vìUïï½cUï-hi és a peu o en vehicle privat. Ja es disposa de dos aparcaments per 

aquells visitants que volen iniciar el seu recorregut en aquest punt. 

 

) òlï½Úl½Ï v  ÄìUlúÿUl½Ï 

E ï úUÄ v  ¬ÎÇ ÊúUï ÄìUll¡ò  Ê úïUÊòÚÎïú lÎÄàÄ lú½ÿ U Uäÿ òúò úï ò ÇÿÊ½l½Ú½òs U½ć¾ lÎÇ U ÄU ċÎÊU vì òúUl½ÎÊUÇ Êú 

de Collformic, es proposa crear una línia de bus regular durant els caps de setmana dels mesos de major 

v ÇUÊvU ÜÚï½ÇUą ïU ½ Îlúÿcï Ý äÿ  ÿÊ ½ć½ Äì òúUl½Ï v  ¬ ïïÎlUïï½Ä v  ÄU Gû U &UÄ ÊĈ[ , Seva, el Brull  ̈Collformic i 

Viladrau. 

 

Degut a que un sol itinerari que uneixi tres municipis, comporta un elevat temps de recorregut en bus per 

aquell usuari que vol anar al punt final de línia (mín. 60 min), a part del temps de desplaçament des de lìÎï½² Ê 

v Ä ą½Uú²   Ê úï Ê ¬½Êò U Äì òúUl½Ï v  &UÄ ÊĈ[s  ò ÚïÎÚÎò Ê dues opcions: 

 

OPCIÓ 1: Alternar les expedicions per municipis 

Es proposa habilitar un autobús que permeti realitzar el recorregut entre St. Miquel de Balenyà  ̈Seva- El Brull 

 ̈Collformic de forma alterna amb el recorregut entre St. Miquel de Balenyà  ̈Seva ̈ Viladrau. El primer trajecte 

ï lÏïï ï ÿÊU v½òú[Êl½U vìÿÊò Õû ÃÇ Üþö ÃÇ ò½  ò lÎÇÚúU ÄìUÊUvU ½ ÄU úÎïÊUvUÝs Ç Êúï  äÿ   Ä ò ²ÎÊ  ò vìÿÊò Õõ 

km.  

 

Degut als temps de desplaçament de cadU ÿÊ vìUäÿ òúò ï lÎïï ²ÿúòs vìUÚïÎć½ÇUvUÇ Êú 45-®Čì  Ê  Ä 

recorregut Sant Miquel de Balenyà  ̈'ÎÄÄ¬ÎïÇ½l Ü½ ï úÎïÊUïÝ ½ v  öČì  Ê  Ä ï lÎïï ²ÿú lÎÇÚÄ ïú  Êúï  HUÊú :½äÿ Ä 

v  &UÄ ÊĈ[ ½ O½ÄUvïUÿß E ï úUÊú lUvU þ ºÎï òs Uäÿ òú úïUÂ lú  ÚÎvï½U ¬ ï ÄìUÊUvU ½  Ä retorn de les dues rutes. 

 

 

OPCIÓ 2: Fomentar la línia amb Collformic i oferir una expedició per  sentit al dia amb Viladrau 

*ò ÚïÎÚÎòU ÄU ½ÇÚÄUÊúUl½Ï vìÿÊ cÿò ÄÄUÊnUvÎïU  Êúï  Äì òúUl½Ï v  ¬ ïïÎlUïï½Ä v  ÄU Ä¾Ê½U R3 a Sant Miquel de 

Balenyà fins a Collformic, passant pels nuclis de Seva i El Brull. 

 

Ěäÿ òú cÿò ºU vì òúUï lÎÎïv½ÊUú UÇc  Äò ºÎïUï½ò v Ä ¬ ïïÎlUïï½Ä  Ê Uäÿ òúU  òúUl½Ï Ú ï úUÄ v  Ú ïÇ úï  ÿÊ 
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Proposta 12 Bus regular del Montseny Seva  ̈El Brull ̈ Collformic i Seva - Viladrau 

intercanvi modal adequat. 

 

*Ä ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò ºU v  Ú ïÇ úï  ÄìUll¡ò UÄò ÇÿÊ½l½Ú½ò ½ U 'ÎÄÄ¬ÎïÇ½l en diferents franges horàries al 

ÄÄUï² v Ä ÇUú¾ ½ Úï½Ç ïU ºÎïU v  ÄU úUïvUs U½ć¾ lÎÇ ÄU úÎïÊUvUs Ú ï úUÄ v  ²UïUÊú½ï ÄìUll¡ò Ú ï ïUÎÊò v  ÄÄ ÿï  ½ Îl½ 

tant per aquells visitants que passen el dia als nuclis urbans de Seva i El Brull municipi, com per aquells que 

van a fer rutes des dels nuclis o des de Collformic. 

 

9ìUll¡ò U O½ÄUvïUÿ  ò ²UïUÊú ½ć Ç½úÂUÊnUÊú ÿÊU  ćÚ v½l½Ï U Úï½Ç ï ò ºÎï ò v Ä ÇUú¾  ½ ÿÊU  ćÚ v½l½Ï U ÄU úUïvUs 

äÿ  Ú ïÇ úï[ úÎïÊUï U  Äì òúUl½Ï v  úï Ê U Uäÿ ÄÄò ÿòÿUï½ò äÿ  º½ ÚUòò Ê  Ä v½U Ü ls dissabtes) o la tornada de 

Äì òúUvU v  lUÚ v  ò úÇUÊU Ü Äò v½ÿÇ Ê² òÝß 

 

 

*Ê ÿÊU ò ²ÎÊU ¬Uò s ½  Ê ¬ÿÊl½Ï v  ÄU v ÇUÊvU Uäÿ òú Ä¾Ê½U  ò ÚÎú v ò²ÄÎòòUï  Ê vÿ ò vì½Êv Ú Êv Êúòr un bus 

ÄÄUÊnUvÎïU  Êúï  Äì òúUl½Ï v  Húß :½äÿ Ä v  &UÄ ÊĈ[ ½ 'ÎÄÄ¬ÎïÇ½ls ÚUòòUÊt per Seva i El Brull, i un segon bus 

llançadora entre St. Miquel de Balenyà i Viladrau. Aquesta opció permetria que hi hagués una expedició cada 

hora en cada sentit de circulació  en ambdós recorreguts. 

 

'Îòú v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Tasca (opció 1) 

¶ Nombre vì ćÚ v½l½ÎÊò ±â± ÜúUÊú  Ê ÿÊ úïUÂ lú  lÎÇ  Ê ÄìUÄúï Ý 

¶ Increment de quilòmetres del bus és de 240 km/dia.  

¶ Cost diari del servei: Uns 575-öČČĲ÷v½U 

¶ % cobertura per part dels usuaris: 20% (considerant 5 usuaris nous per expedició) 

 

Tasca (opció 2) 

¶ ;ÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò õâõ  Ê  Ä úïUÂ lú  *òúUl½Ï-Collformic i 2+2 Estació  ̈Viladrau 

¶ Increment de quilòmetres del bus és de 250 km/dia.  

¶ Cost diari del servei: Uns öČČĲ÷v½U 

¶ % cobertura per part dels usuaris: 20-25%(considerant 5 usuaris nous per expedició) 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

Proposta 13 /ÎÇ Êú v  Ä ò ÚÎïú ò vì ÊúïUvU UÇc lÎÊÊ ć½Ï UÇc  Ä úï Ê  

/ÎÊUÇ Êúò v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Es disposa de diversos municipis del PN-RB del Montseny o propers a ells amb estació de ferrocarril, i pels 

quals discorren diversos itineraris de petit i gran recorregut ½÷Î v½òÚÎò Ê vì äÿ½ÚUÇ Êúò vì½Êú ï¤ò úÿï¾òú½l 

relacionats amb el parc. 

) òlï½Úl½Ï v  ÄìUlúÿUl½Ï 

*ò ÚïÎÚÎòU ¬ÎÇ ÊúUï ÄìUll¡ò UÄ E;-RB del Montseny en transport ferroviari, mitjançant campanyes 

ÚÿcÄ½l½ú[ï½ ò äÿ  ½Êv½äÿ½Ê  Äò Úï½Êl½ÚUÄò ÚÿÊúò vì½Êú ï¤ò turístic als quals es pot accedir des de cada una de les 

 òúUl½ÎÊò v  ¬ ïïÎlUïï½Ä v Äò ÇÿÊ½l½Ú½ò äÿ  ¬ÎïÇUï Ê ÚUïú v Ä ÚUïl Î c¡ vìUäÿ ÄÄò äÿ   Ê òÏÊ ÚïÎÚ ïòß 

 

També es podria senyalitzar en els horaris de les línies R2 Nord i R3, per tal de fer més visual ÄìUll¡ò UÄ ÚUïl U 

través del tren. 

 

E ï UÄúïU cUÊvUs  Ä ¬ÎÇ Êú vìUäÿ òú ò ÚÎïú ò vì ÊúïUvU ºU vìUÊUï UlÎÇÚUÊĈUú vìÿÊU lUÇÚUÊĈU v  

senyalització i adequació dels itineraris des de les estacions fins als equipaments turístics o itineraris del 

parc, així com ½Êv½lUï Uäÿ ÄÄò UÄúï ò ÇÎv ò v  úïUÊòÚÎïú äÿ  òìÎ¬ ï ½ć Ê v ò v  Äì òúUl½Ï Ú ï Uïï½cUï-hi (línies 

v  cÿòs ò½ Êìº½ ºUô ò ïą ½ v  úUć½ô  úlßÝ 

 

*ò ÚÎv Ê lï Uï v½¬ ï Êúò ½Êl Êú½ÿò lÎÇ UïU ÄìÎ¬ ï½Ç Êú v  v òlÎÇÚú ò U v½¬ ï Êúò Ulú½ą½úUúòs ÄÄÎlò v  

restauració... als visitants que acreditin que han realitzat el desplaçament en tren. 

 

E ï UÄúïU cUÊvU Uäÿ òúU UlúÿUl½Ï ºU vìUÊUï UlÎÇÚUÊĈUvU v  ÄU Ç½ÄÄÎïU v Äò ½ú½Ê ïUï½ò U Ú ÿ ½  Ê c½l½lÄ úU äÿ  

connecten amb les estacions. Els més rellevants són:  

¶ Estació Balenyà ̈ Tona ̈ Seva. Itinerari que connecti Sant Miquel de Balenyà amb Seva, fins a 

enllaçar amb el GR2 (3,9 km).  

¶ *òúUl½Ï HUÊú :Uïú¾ v  ' Êú ÄÄ òß 2ú½Ê ïUï½ v  lÎÊÊ ć½Ï v  Äì òúUl½Ï ¬½Êò UÄ 0G-2 i el GR-5 (i amb 

Aiguafreda). 

¶ Estació Figaró. Itinerari de connexió v  IU²UÇUÊ Êú UÇc Äì òúUl½Ï v Ä /½²UïÏß  

¶ Estació de Llinars del Vallès. Itinerari de connexió de Sant Pere i Sant Antoni de Vilamajor amb 

Äì òúUl½Ïß  

¶ Estació Santa Maria de Palautordera.  Itinerari de connexió del Montseny, Sant Esteve i Santa Maria 

de PaÄUÿúÎïv ïU UÇc Äì òúUl½Ïß   

¶ *òúUl½Ï v  0ÿUÄcUß 2ú½Ê ïUï½ v  lÎÊÊ ć½Ï v  Äì òúUl½Ï UÇc 0ÿUÄcU ½ 'UÊ EÄUÊUß 

¶ *òúUl½Ï v  G½ ÄÄòß 2ú½Ê ïUï½ v  lÎÊÊ ć½Ï v  Äì òúUl½Ï UÇc &ï vU ½ 'UÊ HUÄą[ß 
 

Ě cUÊvU vìUäÿ òúò ½ú½Ê ïUï½ò ½ v  ¬ÎïÇU lÎÇÚÄ Ç Êú[ï½U ï òÿÄúU lÄUÿ ÄU lonsolidació dels itineraris ciclables a 

Äì ÊúÎïÊ v  ÄU '-17 i la ruta del Tourdera.  

'Îòú v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Sense valorar 

Possibles fonts de gestió i finançament 
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Proposta 14 2ÇÚÿÄò v  Ç òÿï ò Ú ï v½òòÿUv½ï ÄìĀò v Ä ą º½lÄ  Úï½ąUú 

/ÎÊUÇ Êúò v  ÄìUlúÿUl½Ï 

9ì òúïUú¤²½U push&pull òìÿú½Ä½úċU Ú ï ï ¬ ï½ï-ò  U ÿÊ lÎÊÂÿÊú vìUlúÿUl½ÎÊò  ÊlUÇ½ÊUv ò U ąUï½Uï  Äò hàbits 

ciutadans ½ lÎÊú¡ Ç òÿï ò Ú ï Îï½ ÊúUv ò U v½òòÿUv½ï vìÿÊ  determinat comportament que es considera que 

va en contra de Äì½Êú ï¤ò ² Ê ïUÄs ï òúï½Ê²½Êú Î v½¬½lÿÄúUÊú Ä ò ÚÎòsibilitats de dur-ÄU U ú ïÇ  ÜÚÿòºÝ ½ vìUÄúï ò 

que pretenen incentivar un nou ús considerat més racional i/o eficient pel conjunt de la societat (pull). 

) òlï½Úl½Ï v  ÄìUlúÿUl½Ï 

E ï ½Êlï Ç ÊúUï Äì ¬ lú½ą½úUú v  Ä ò Ç òÿï ò  v  Ç½ÄÄÎïU v  ÄìÎ¬ ïúU v Ä úïUÊòÚÎïú ÚĀcÄ½l vÿïUÊú  Ä lUÚ v  

setmana ï òÿÄúU ÇÎÄú UÚïÎÚ½Uú lÎÇÚÄ Ç ÊúUï UÇc vìUÄúï ò Ç òÿï ò äÿ  ¬ÎÇ Êú½Ê ÿÊU ÇUÂÎï v½òòÿUò½Ï v  ÄìĀò 

del vehicle privat per accedir a la reserva de la biosfera. Aquesta mesura té per objectiu ï vÿ½ï ÄìĀò v Ä ą º½lÄ  

Úï½ąUú ½ úUÇc¡ v  ÄU lÎÊúUÇ½ÊUl½Ï ą½ÊlÿÄUvU U Uäÿ òú  Ê ÄìUll¡ò U ÄU ï ò ïąU v  ÄU c½Îò¬ ïU v Ä :ÎÊúò ÊĈß  

 

En aquest sentit resulta oportú treballar amb la implementació de les següents mesures:  

¶ H ÊĈUÄ½úċUl½Ï v  ÄU ï òúï½ll½Ï vìUparcament en determinades zones o sectors de la reserva.  

¶ G òúï½ll½ÎÊò ºÎï[ï½ ò  Ê ÄìUll¡ò UÄò UÚUïlUÇ Êúò v Ä EUïls UÄÇ ÊĈò vÿïUÊú  Äò Ú ï¾Îv ò ÎÊ  ò 

registren puntes molt elevades de mobilitat.  

¶ 2ÇÚÄ Ç ÊúUl½Ï vìUÚUïlUÇ Êú v  ÚU²UÇ Êú UÄò UÚUïlUÇ Êúò v Ä Parc.  

¶ )½òÚÎòUï vìÿÊ ò½òú ÇU  ¬ lú½ÿ Ú ï òUÊl½ÎÊUï ÄìUÚUïlUÇ Êú ½ÄàÄ ²UÄ vÿïUÊú Uäÿ òúò Ú ï¾Îv ò ÚÿÊúUß  

¶ Implicar als diferents establiments de restauració i turístics en la seva col·laboració tant en les 

Ç òÿï ò Úÿòº Ü ą½úUï ÄìUÚUïlUÇ Êú v  ą º½lÄ ò UÄ ò u aparcament més enllà dels clients) com pull 

(contribuir al finançament dels busos llançadora i difondre aquest servei entre el seus clients, 

pàgina web, etc.).   

  

'Îòú v  ÄìUlúÿUl½Ï 

Sense valorar 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

ANNEX I ENTREVISTES AMB ELS AJUNTAMENTS 

HìºU ÇUÊú½Ê²ÿú ÿÊU ï ÿÊ½Ï UÇc lUvU ÿÊ v Äò ĚÂÿÊúUÇ Êúò äÿ  ¬ÎïÇ Ê ÚUïú v Ä EUïl Ú ï tal de 

poder copsar i caracteritzar la realitat del municipi pel què fa a la mobilitat quotidiana dels 

residents per una banda i la mobilitat atreta pel turisme i la manera com aquesta impacte en 

cada un dels municipis. Les reunions també van servir per corroborar les línies de transport 

públic que donen servei a cada un dels municipis. A continuació es presenta, a mode resum, la 

informació obtinguda de cada una de les reunions. 

 

Arbúcies 

Persona de contacte: Anna Pintu (regidora de medi ambient) i Anna Illa (regidora de turisme). 

 

E Ä äÿ¤ ¬U U ÄU ÇÎc½Ä½úUú v Äò ºUc½úUÊúò vìĚïcĀl½ òs aquella que es relaciona amb per cercar serveis es fa 

principalment a Santa Coloma de Farners, així com també es té connexió amb la capital comarcal per a raons 

vì òúÿv½ò ÊÎ ÎcÄ½²UúÎï½ò Ül½lÄ ò ¬ÎïÇUú½ÿòÝß ĚÄúï ò ÇÿÊ½l½Ú½ò ÎÊ º½ ºU lÎÊÊ ć½Ï v ²ÿú U  òúÿv½ò ÊÎ ÎcÄ½²UúÎï½ò 

són Girona, Lloret i Vic (a aquests dos últims municipis no hi ha servei de transport públic). Tot i així els 

habitants del municipi senten més pròxims a Sant Celoni i Vic que no pas Girona i Santa Coloma de Farners. 

 

Hì½Êv½lU äÿ   Ä ÚïÎ²ïUÇU v  ²UïUÊú½U Âÿą Ê½Ä Î¬ ï ½ć ÚÄUl ò U l Êúï ò  vÿlUú½ÿò UÄò ÇÿÊ½l½Ú½ò v  &ÄUÊ òs 

Girona i Lloret, i no es disposa de cap bitllet especial per a accedir-hi. 

 

El fet de disposar de centres educatius pels estudis obligatoris fa que no hi hagi transport escolar i que no hi 

hagi una elevada demanda de mobilitat dels residents cap a fora del municipi. Si que hi ha una lleugera 

demanda de mobilitaú vì òúÿv½UÊúò ï ò½v Êúò U UÄúï ò ÇÿÊ½l½Ú½ò äÿ   òúUÊ ÇUúï½lÿÄUúò U Äì½Êòú½úÿú vìĚrbúcies. 

 

E Ä äÿ¤ ¬U UÄ úïUÊòÚÎïú ÚĀcÄ½ls ĚïcĀl½ ò v½òÚÎòU vìÿÊU Ä¾Ê½U (la T54) que cobreix el trajecte Girona S̈t. Celoni, 

amb 8 expedicions diàries de dilluns a divendres feiners (amb una freqüència mitjana de 120ìÝ. Aquesta línia 

Ú ïÇ ú ÄìUll¡ò UÄò Úï½Êl½ÚUÄò ÚÿÊúò UúïUlúÎïò ½ ² Ê ïUvÎïò v  ÇÎc½Ä½úUú (excepte a la capital comarcal) i 

Ú ïÇ ú ÄìUll¡ò U Ä ò  òúUl½ÎÊò v  úï Ê v  0ÿUÄcU ½ Húß ' ÄÎÊ½ß Eï l½òUÇ Êú ¡ò en aquest últim municipi on hi ha 

una major demanda de mobilitat per a accedir al tren, tot i que la majoria de gent hi accedeix en transport 

privat. Únicament els estudiants i la gent gran utilitza el bus per accedir-hi. 

 

També hi ha dues línies que ofereixen serveis de bus els caps de setmana i festius: línia St. Hilari  ̈Barcelona, 

amb 2 exp. diàries en aquests dies; i la línia T-56 St. Hilari - Girona amb 1 exp. diària en aquests dies. 

 

Hì½Êv½lU äÿ   Ä úïUÊòÚÎïú ÚĀcÄ½l  ć½òú Êú ¡ò  òl[ò ½ äÿ  ï òÿÄúU lUï pels usuaris, si bé hi ha un acord amb ATM 

Ú ï úUÄ äÿ   Äò Âÿc½ÄUúò ½  Äò  òúÿv½UÊúò ²Uÿv ½ć½Ê vìÿÊ v òlÎÇÚú   Ê  Ä c½úÄÄ ú vìUll¡ò U 0½ïÎÊUß 

 

Pel què fa al taxi, Arbúcies disposa de tres llicències. 

 

EÄ ¬ ú äÿ  v ò vìĚïcĀl½ ò ÊÎ º½ ºU²½ lÎÊÊ ć½Ï v½ï lú  UÇc  Ä EUïls ¬U äÿ  ÄìUlú½ą½úUú vìUäÿ òú ÊÎ ½Êú ï¬ ï ½ć½  Ê ÄU 

mobilitat del dia a dia del municipi. Tot i així hi ha diversos equipaments i parcs que són molt freqüentats per 

a turisme familiar, per a grups escolars i per a petites excursions i rutes BTT. Per a aquesta mobilitat es 

disposa de diferents aparcaments  repartits pel municipi. 9ì¤ÚÎlU UÇc Ç¡ò ą½ò½ú ò ¡ò U ÄU úUïvÎïß 

 

També hi ha una zona de picnic a peu de la carretera GI-552 que en períodes de màxima demanda genera 

problemes de circulació i de seguretat viària a aquesta carretera. 
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Viladrau 

E ïòÎÊU v  lÎÊúUlú r :Uï²Uï½vU / Ä½ÿ Ü&UúÄÄ Ý ½ 7UÿÇ  IÎïv ïU Üú½Ê Êú vìUÄlUÄv Ýß 

 

Actualment només hi ha ÿÊU Ä¾Ê½U ï ²ÿÄUï vìUÿúÎcĀò Ü±±ÕÝs ÎÚ ïUvU Ú ï HU²UÄ¡òs ½ äÿ  ¬U  Ä úïUÂ lú  O½l-

Viladrau passant per Malla, Tona i Seva. No té molts usuaris però els que la fan servir són molts assidus. Els 

ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò Üû Ú ï ò Êú½úÝ ½  Äò ºÎïUï½ò äÿ  Î¬ ï ½ć Ä½Ç½ú Ê ÇÎÄú ÄU ÇÎc½Ä½úUús vÎÊlò ÄìUll¡ò U O½ls Ú ï 

 ć ÇÚÄ s ¡ò ÇÎÄú vìºÎïU UÄ ÇUú¾ ½ ÄU úÎrnada força tard. Els caps de setmana passa el mateix, però el nombre 

vì ćÚ v½l½ÎÊò Ú ï ò Êú½ú  ò ï vÿ ½ć U vÿ òß 'ÎÇ Êú Ê äÿ  ÄìºÎïUï½ v  Ä ò  ćÚ v½l½ÎÊò ąU c¡ Ú ï U²U¬Uï  Ä úï Ê U 

Úï½Ç ïU ºÎïU v Ä ÇUú¾ U Äì òúUl½Ï v  HUÊú :½äÿ Ä v  &UÄ ÊĈ[ ÜcÎÊU ½Êú ïÇÎvalitat). Els diumenges no es té 

ò ïą ½ v  cÿò ½Êú ïÿïc[ß *Ä cÿò ú¡ ÿÊU ĀÊ½lU ÚUïUvU U vUąUÊú v  ÄìĚÂÿÊúUÇ Êúß Ě½ć¾ vÎÊlòs Uäÿ òúU Ä¾Ê½U ÊÎ 

ofereix una bona connexió amb Vic ni amb Osona.  

 

Històricament hi havia una línia, operada per Hispano Hilariense, que feia la ruta Barcelona  ̈Arbúcies ̈ 

Viladrau, amb arribada al municipi al dissabte al matí i amb sortida cap a Barcelona el diumenge a la tarda. I 

una segona línia que feia el recorregut Balenyà  ̈O½ÄUvïUÿ UÇc ò ïą ½ò v½Uï½ò vÿïUÊú  Ä Ú ï¾Îv  vì òú½ÿß Es 

ąUÄÎïU ÇÎÄú lÎÊą Ê½ ÊúÇ Êú ÚÎv ï  òúUcÄ½ï UÄ²ÿÊ ò ïą ½ ò½Ç½ÄUïs òÎcï úÎú  Ê  Ä äÿ¤ ¬U U ÄìUÇÚÄ½Ul½Ï v  Ä ò 

expedicions als caps de setmana. 

 

LìĚÂÿÊúUÇ Êú considera positiu crear algun paquet turístic entre Balenyà  ̈Seva ̈ Viladrau per a fer una 

campanyU ú½Úÿò éO½Ê  UÇc úï Êês ½ Î¬ ï½ï ÿÊ cÿò äÿ   Äò ÚÎïú½ U ą½ò½úUï  Äò úï ò ÊÿlÄ½ò ½  Äò ò ÿò ąÎÄúUÊúòß 

 

També es comenta la idoneïtat de crear un tipus de bus turístic que passés per la carretera del Montseny i 

que permetés als visitants fer el recorregut i Ä ò ą½ò½ú ò Ú ï v½Êò v Ä ÚUïl UÇc cÿòs ÎÊ v ò vìUÄÄ[ ÇUú ½ćs 

mitjançant un guia o un educador, es difonguessin les peculiaritats i història dels 3-4 punts principals 

vì½Êú ï¤ò úÿï¾òú½l v Ä ÚUïls Ú ïÇ ú Êú cU½ćUï U v½¬ ï Êúò ÚÿÊúò Ú ï U ÚÿÂUï UÇc ÿÊU  ćÚ vició posterior quan el 

ą½ò½úUÊú ºÎ lï ²ÿ¡ò ÎÚÎïúĀß )ìUäÿ òúU ÇUÊ ïU  ò ï cU½ćUï½U ÄU ÇÎc½Ä½úUú  Ê ą º½lÄ  Úï½ąUú U Äì½Êú ï½Îï v Ä ÚUïls ½ 

Äì òúUvU UÄò ą½ò½úUÊúò UÄò ÇÿÊ½l½Ú½ò äÿ  UlúÿÀÊ v  ÚÎïúU vì ÊúïUvUß 

 

Pel què fa a la mobilitat dels habitants de ViladïUÿs òì½Êv½lU äÿ  ÄU ÇÎc½Ä½úUú Ú ï ïUÎÊò v  lÎmpra es fa 

bàsicament a Vic, i en relació al treball la relació és amb Vic i Tona majoritàriament, però hi ha forces habitants 

que van a Barcelona. En el cas de la mobilitat per U  òúÿv½ò ÊÎ ÎcÄ½²UúÎï½òs òì½Êv½ca que durant el període de la 

lï½ò½ ºU Uÿ²Ç ÊúUú ÇÎÄú  Ä ÊÎÇcï  vì òúÿv½UÊúò ÿÊ½ą ïò½úUï½òs UÊUÊú U O½l ½ 0½ïÎÊUs Ú ïÔ úUÇc¡ º½ ºU 

desplaçaments a Barcelona. En el cas dels desplaçaments per estudis obligatoris òì½Êv½lU äÿ   Ä ò ïą ½ v  

transport escolar ²ïUúÿÀú ¡ò U IUïUv ÄÄß Hì½Êv½lU äÿ  ÄU ÿïcUÊ½úċUl½Ï v  9U 0ÿ½Ê ÿ úUs ÎÊ ą½ÿ  Ä ÕþÞ v  ÄU 

ÚÎcÄUl½Ï v  O½ÄUvïUÿs v½òÚÎòU vìÿÊU ÇUïäÿ ò½ÊU Ú ï U ÄU ÚUïUvU v Ä cÿò  òlÎÄUïs Ú ïÔ äÿ  Uäÿ òú ÇU½ º½ ºU 

entrat, i són els pares que han de portar els nens fins a la carretera on para el bus en una zona sense parada 

senyalitzada. Hì ćÚÎòU äÿ   Ä cÿò  òlÎÄUï ÊÎ ąU ÚÄ s ½  ò ÚÎvï½U UÚïÎ¬½úUï lÎÇ U cÿò v  Ä¾Ê½U ½ Ú ï  Äò UÄÿÇÊ ò 

de batxillerat i cicles formatius. Per altra banda, el bus escolar no permet que els nens que fan extraescolars a 

ÿÊ ÇÿÊ½l½Ú½ v½¬ ï Êú UÄ vì òúÿv½ Úÿ²ÿ½Ê ï úÎïÊUï U O½ÄUvïUÿ UÇc  Ä cÿò  òlÎÄUï vìÿÊ UÄúï  ÇÿÊ½l½Ú½ß *ò ÚïÎÚÎòU 

¬ ï lÎÇ ÿÊ lUïÊ ú v  cÿò  òlÎÄUï Ú ï úUÄ äÿ  ò½ º½ ºU ÚÄUl òs  Äò Ê Êò Úÿ²ÿ½Ê úÎïÊUï U O½ÄUvïUÿ v ò vìUäÿ òú 

diferents municipis. 

 

*Ä ÇÿÊ½l½Ú½ v½òÚÎòU vìÿÊU ÄÄ½l¤Êl½U v  úUć½ UÇc ± ÚÄUl ò ÄÄ½ÿï ò Üą º½lÄ  ú½Úÿò úÿï½òÇ Ýß 

 

E Ä äÿ¤ ¬U ÄìUÚUïlUÇ Êú U v½Êò v  O½ÄUvïUÿs òì½Êv½lU äÿ   ò v½òÚÎòU v  v½¬ ï Êúò UÚUïlUÇ Êúò ½ vìÿÊ 

aparcament per a autocaravanes. Aquesta aparcaments no es desborden, a no ser que es faci alguna 

Ulú½ą½úUú v  lUÚ v  ò úÇUÊU UÄ ÇUú ½ć ÊÿlÄ½ v  O½ÄUvïUÿß IÎú ½ U½ć¾s ÄìÎ¬ ïúU vìUÚUïlUÇ Êú  Ê ą½U ÚÿcÄ½lU v Ä 

municipi té prou capacitat. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

Viladrau 

H½ äÿ   ò ú¡ ÿÊ Ú ú½ú ÚïÎcÄ ÇU v  ÇÎc½Ä½úUú UÄ ąÎÄúUÊú v  Äì òÚU½ :ÎÊúò ÊĈß 

 

Hì½Êv½lU äÿ  UÄ ÚUïl º½ ºU ÇÎÄú ò ú½ÚÎÄÎ²½ ò v½¬ ï Êúò vì½ú½Ê ïUï½òs ½ äÿ  lUÄvï½U ÿÊ½¬½lUï-los, perquè de tantes 

ò ÊĈUÄ½úċUl½ÎÊò  Äò úÿï½òú ò òìUlUc Ê Ú ïv Êúß 

 

*ò lÎÊò½v ïU äÿ  Äì òúUcÄ½Ç Êú v  ċÎÊ ò vìUÚUïlUÇ Êú ò½úÿUv ò ¬ÎïU v Äò ÊÿlÄ½ò ÿïcUÊò ÊÎ UÚÎïúen cap 

c Ê ¬½l½ UÄò ÇÿÊ½l½Ú½òs ò½ÊÏ äÿ  ÊÎÇ¡ò lÎÇÚÎïú Ê v òÚ ò ò v  ÇUÊú Ê½Ç Êú vìUäÿ òúò  òÚU½òß *ò ÚÎòU 

¤Ç¬Uò½  Ê äÿ  lUÄ v½ÊUÇ½úċUï Ä ò ÚÎïú ò vì ÊúïUvUß 

 

O½ÄUvïUÿ ¡ò ÚÎïúU vì ÊúïUvU v  ÄU ċÎÊU v Ä 0½ïÎÊ¤ò ½ vì=òÎÊUs Ú ïÔ ÚïÎÚ ïUÇ Êú ºÎ ò ï[ v  úÎúU ÄU Catalunya 

l ÊúïUÄ v ²ÿú U Ä ò Îcï ò v  Ç½ÄÄÎïU v  ÄìUll¡ò Ú ï ÄU /ÿÄÄUlUß *Äò ą½ò½úUÊú äÿ  ÚïÎą Ê Ê v  &Uïl ÄÎÊU  Êúï Ê 

pel costat de Seva. 

 

Hì½Êv½lU äÿ  Äì¤ÚÎlU v  ÇUÂÎï U¬Äÿ¤Êl½U ¡ò ÄU úUïvÎïs òÎcï úÎú UÄ lUÚ v  ò úÇUÊUß Ě Äì òú½ÿ  ò ¬UÊ  òúUv ò v  

més dìÿÊ v½Us Ú ïÔ ÄU ² Êú ÊÎ lÎÊò½v ïU äÿ  ¡ò UÄ :ÎÊúò ÊĈß 
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Seva 

Persona de contacte: Maria Anna Pineda (regidora de medi ambient). 

 

Pel què fa a la mobilitat dels habitants de Seva, es comenta la mala comunicació amb els municipis veïns i 

amb Vic amb transport públic. La comunicació amb bus (441) amb Vic és molt limitada, amb 5 expedicions de 

dilluns a divendres feiners i lectius i 4 en els no lectius, 2 expedició el dissabte i cap els diumenges. Amb els 

municipis del parc, tenen connexió amb Viladrau i el Brull, tot i que amb menys expedicions. El cap de 

setmana no hi ha cap expedició que passi pel Brull. Per altra banda, la mobilitat quotidiana per raons de feina 

es fa en vehicle privat (Seva és un municipi dormitori), i la mobilitat per estudi dels majors de 12 anys es fa 

 Ê úïUÊòÚÎïú  òlÎÄUï Ü2*H U IUïUv ÄÄ úÎú º½ äÿ  òì òú[ Ç½ïUÊú Ú ï U äÿ¤  ò ąU²½ U IÎÊUÝß 

 

La mobilitat originada pel turisme es caracteritza per a ser principalment de pas, tenint com a destí els 

municipis de El Brull o Viladrau. Pocs turistes paren a fer una volta pel nucli antic. Es té la voluntat de donar 

ą½ò½c½Ä½úUú UÄ ÚÎú Êl½UÄ v Ä ÇÿÊ½l½Ú½ lÎÇ U ÚUïú v Ä ÚUïl UÇc ÄU Úï ą½ò½Ï vìUïïUÊÂUï  Ä ï lÎïï ²ÿú v Ä 0Gþ äÿ  

passa pel municipi (actualment no és practicable i no està senyalitzat). 

 

Hì½Êv½lU äÿ  UlúÿUÄÇ Êú  Ä ÇÿÊ½l½Ú½ ÊÎ v½òÚÎòU v  lUÚ ÄÄ½l¤Êl½U v  úUć½ß IUÇÚÎl  ò v½òÚÎòU v  cÎòò ò 

vì òúUl½ÎÊUÇ Êú ¬ÎïU v  lUÄnUvU Ü Ê ¬½ï ò  ò ÄÄÎ²ÿ Ê lUÇÚò Úï½ąUúòÝß 

 

IUÇc¡  ò lÎÇ ÊúU äÿ  ¬½Êò ¬U ÿÊò UÊĈò  ò v½òÚÎòUąU vìÿÊ cÿò äÿ  Ú ïÇ ú½U ÄU ÇÎcilitat de la gent gran i 

nens a diferents punts del municipi o municipis veïns (avis a la piscina, excursions escolars, etc.) però que 

actualment, per edat del vehicle, no es pot fer servir. 

 

Únicament es registra un important nombre de visitants en algunes de les festes i fires que es realitzen. En 

Uäÿ òú ò Êú½ú ÄU ¬½ïU UÇc ÿÊU ÇUÂÎï U¬Äÿ¤Êl½U v  ą½ò½úUÊúò ¡ò ÄU /½ïU v Ä &ÎÄ ú äÿ   ò ¬U U ÄìÎlúÿcï  (20.000 

visitants a ÄìUÊĈ þČÕ®) i en menor mesura a la Fira Internacional del Formatge (3.000 visitants). Una altre fira 

UÇc ¬ÎïnU U¬Äÿ¤Êl½U ¡ò ÄU é:ÿÊUïúê ÜUïúò  òl¤Ê½äÿ ò UÄ lUïï ïÝß A ÄìUcï½Ä v Ä þČÕõ H ąU ò ï[ ò ÿ v  ÄU 

éJÄúïUÇÎÊúò ÊĈê ÜlÿïòU v  ¥Č ÃÇß äÿ  lÎÇÚÎïúU ÿÊU ²ïUÊ U¬Äÿ¤Êl½U v  ² ÊúÝß 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

 

El Brull 

Persona de contacte: Ferran Teixidor (Batlle) 

 

E Ä äÿ¤ ¬U UÄ ò ïą ½ v  úïUÊòÚÎïú ÚĀcÄ½ls  ò lÎÇ ÊúU äÿ   ò v½òÚÎòU vìÿÊ Ä¾Ê½U v  cÿò Ü9-441) que únicament 

ofereix dues expedicions al dia de dilluns a divendres feiners. Només hi ha un usuari al dia, degut a la manca 

vì ćÚ v½l½ÎÊò ½ U äÿ¤  Äò ºÎïUï½ò v  pas no coincideixen amb els horaris de major mobilitat. 

 

El cap de setmana i festius no hi ha servei de bus, coincidint amb els dies en què hi ha una major mobilitat al 

municipi produïda pel turisme. 

 

La manca de transport fa que alguns dels visitants que Uïï½c Ê UÇc úï Ê U Äì òúUl½Ï v  &UÄ ÊĈ[s UlUc½Ê 

vìUïï½cUï ¬½Êò UÄ &ïÿÄÄ U Ú ÿ ò ²ÿ½Êú ÄU lUïï ú ïUs úÎú ½ äÿ  ÊÎ º½ ºU ½ú½Ê ïUï½ß 

 

Tot i així, la gran majoria de visitants accedeixen al municipi en vehicle privat. )ìUäÿ òúò ÿÊU ÚUïú ú Ê Ê lÎÇ U 

destí el nulÄ½ ÿïc[ v Ä ÇÿÊ½l½Ú½s ÎÊ º½ ºU ÿÊ ÚÿÊú vì½Ê¬ÎïÇUl½Ï v Ä ÚUïls  Ä lUòú ÄÄ ½ v½ą ïòÎò ï òúUÿïUÊúòs ½ ÎÊ  ò 

v½òÚÎòU vìÿÊ UÚUïlUÇ Êús  Ê  Ä äÿ   ò Úï ą ÿ ½ÊòúUÄàÄUï-º½ ÿÊ ÚÿÊú v  ï l[ïï ²U v  ą º½lÄ ò  Ä¤lúï½lòß 9ìUÄúï  

part de visitant va principalment a ColÄ¬ÎïÇ½ls ÎÊ  ò v½òÚÎòU v  vÎò UÚUïlUÇ Êúòs úÎú ½ äÿ  ÄìÎ¬ ïúU òÿÚ ïU UÇc 

escreix la demanda, i on es preveu ubicar-º½ ÿÊ ÚÿÊú vì½Ê¬ÎïÇUl½Ïß IUÇc¡ º½ ºU ÿÊU  Ä ąUvU v ÇUÊvU  Ê Ä ò 

diferents fonts naturals que hi ha al llarg del terme municipal, així com a els establiments rurals (en un 

vìUäÿ òúò ÚïÎÚ ïUÇ Êú òì½Ê½l½Uï[ ÿÊU Ulú½ą½úUú v  òUÄÏ v  ¬ òú ò Ú ï U lUòUÇ Êúòs lUòU v  lÎÄÔÊ½ òs  úlßÝß 

Hì½Êv½lU äÿ  UlúÿUÄÇ Êús  Ê ÇÎÇ Êúò v  ÇUÂÎï v ÇUÊvUs  Äò ą º½lÄ ò  òúUl½ÎÊ Ê  Ê ąÎïUÄò Î U ÄU ÇUú ½ćU 

carretera, dificÿÄúUÊú  Ä ÚUò vìUÿúÎcÿòÎòß 

 

Per altra banda, al Poblat Ibèric del Turó del Montgròs també hi ha una demanda molt elevada. Tot i així, 

ÄìUll¡ò  òú[ Ä½Ç½úUú U ą½ò½ú ò Îï²UÊ½úċUv ò äÿ  º½ Ull v ½ć Ê UÇc UÿúÎcĀòs Ú ïÔ v ²ÿú U äÿ  ÄìUll¡ò ¡ò 

v½¬½lÿÄúÏòs òìº½ ºU vìUlUcUï vìUïï½cUï U Ú ÿß 

 

9ì1Îú Ä v Ä :ÎÊúUÊĈ[ úUÇc¡ ú¡ ÿÊU v ÇUÊvU ÇÎÄú  Ä ąUvUs Ú ïÔ  Ä úÿï½òÇ  vìUäÿ òúU ċÎÊU ÊÎ  ò òÎÄ ÇÎÿï  

pel parc. 

 

Des del municipi hi ha accéò U Húß H ²½ÇÎÊs ÿc½lUú UÄ ú ïÇ  ÇÿÊ½l½ÚUÄ v  O½ÄUvïUÿß 9ìUll¡ò  Ê ą º½lÄ  Ú ï 

aquests costat està limitat a un 2.000 vehicles/dia aprox. 

 

Hi ha diverses curses i activitats organitzades pel parc que aporten molta gent (Matagalls ̈ Montserrat amb 

més de 5.000 participants i acompanyants)ß 9ìUlú½ą½úUú v  éO½ÿ  Ä EUïlê úUÇc¡ UÚÎïúU ¬ÎïnU ² Êús tot i que és 

un turisme més familiar i varia any a any. 

 

Es comenta que els moments amb major demanda són en dies de neu i en temps de castanyes i bolets. 

 

Pel què fa a la mobilitat quotidiana del municipi, els escolars residents a El Brull tenen com a centre escolar 

vì Êò ÊĈUÇ Êú Úï½ÇUï½  Ä l Êúï  v  H ąUs ½ Ú ï U Äì Êò ÊĈUÇ Êú ò lÿÊvUï½ ÎcÄ½²UúÎï½  Ä v  IUïUv ÄÄß IÎú ½ U½ć¾s ÄU 

ÇUÂÎï½U ąUÊ U l Êúï ò vìUÄúï ò ÇÿÊ½l½Ú½òß 2Êv½lUï äÿ  *Ä &ïÿÄÄ ÊÎ v½òÚÎòU v  úïUÊòÚÎïú  òlÎÄUï Ú ï Ull v½ï UÄ 

centre de Seva. Peï Äì2*H ò½ äÿ   Ê ú Ê Ê Ú ïÔ òìºU vìU²U¬Uï U H ąUs vÎÊlò ÊÎ Î¬ ï ½ć ò ïą ½ U *Ä &ïÿÄÄß 

 

9U ÇÎc½Ä½úUú Ú ï U ïUÎÊò v  úï cUÄÄ  ò ¬U lUÚ U ¬ÎïU v Ä ÇÿÊ½l½Ú½s vÎÊlò Uäÿ òú ÊÎ v½òÚÎòU vìUlú½ą½úUú 

econòmica tret de la orientada al turisme. Els municipis amb major relació per a motius laborals son Balenyà, 

Vic, Barcelona, Seva i Centelles. 
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Aiguafreda 

Persona de contacte: Joan Vila (Batlle) 

 

Es comenta que la mobilitat per a raons de treball dels residents a Aiguafreda es fa principalment cap a 

Barcelona, Granollers, Vic, la Garriga i St. Martí de Centelles, i que la majoria ho fa en tren, tot i les deficiències 

de la via i la baixa freqüència de trens. 

 

9U ÇÎc½Ä½úUú Ú ï U ïUÎÊò vì òúÿv½  ò ¬U Úï½Êl½ÚUlment en etapes de secundària, ja que Aiguafreda disposa vìÿÊ 

'*2Eß E ï U Äì vÿlUl½Ï ò lÿÊv[ï½U ½ cUúć½ÄÄ ïUú ½ l½lÄ ò ¬ÎïÇUú½ÿò ÄU ÇÎc½Ä½úUú  ò ¬U lUÚ U ' Êú ÄÄ ò 

Úï½Êl½ÚUÄÇ Êús ÎÊ º½ ºU ò ïą ½ v  úïUÊòÚÎïú ÚĀcÄ½l ²ïUúÿÀú Ú ï U Ä ò  úUÚ ò vì òúÿv½ ÎcÄ½²UúÔï½ òß 

 

La línia 402-450 és la que dóna servei de transport públic al municipi, però la baixa freqüència i el fet de 

v½òÚÎòUï vìÿÊU ÚUïUvU v  úï Ê v  ÄU Ä¾Ê½U Gû UÄ ÇÿÊ½l½Ú½ ą ¾s U ÄU äÿUÄ º½ ºU ÿÊ Ull¡ò v ò vìĚ½²ÿU¬ï vU gràcies al 

continu urbà entre ambdós municipis, fa que el bus no tingui gaire demanda. 

 

Pel què fa al taxi, es disposa de tres llicències, operades per dos taxi de 5 places i un taxi de 8 places 4 x4 i 

adaptat per a portar bicicletes. 

 

Es comenta que  Ä úï Ê ¡ò ÿÊ v Äò Úï½Êl½ÚUÄò Ç½úÂUÊò v  úïUÊòÚÎïú Ú ï U Ull v½ï UÄ :ÎÊúò ÊĈ v ò vì Ě½²ÿU¬ï vU 

(parada de tren de Sant Martí de Centelles). 

 

A mitjans del segle XIX, amb la inauguració de la línia de tren, es va iniciar el moviment excursionista que es 

ąU UlÎòúUï U ÄìUlúÿUÄ EUïls lÎÊą ïú½Êú Ě½²ÿU¬ï vUs  Ê ÿÊ v  Ä ò ÚÎïú ò vì ÊúïUvU UÄ EUïl Ú ï ÄU OUÄl del Canigó. 

 

)ÿïUÊú Äì ćÚÄÎò½Ï v Ä ą º½lÄ  Úï½ąUús ÄU ÚÎïúU vì ÊúïUvU Úï½Êl½ÚUÄ UÄ EUïl ąU ò ï Ú ï HUÊú ' ÄÎÊ½s v  ÇUÊ ïU äÿ  ÄU 

ċÎÊU vì Ě½²ÿU¬ï vU ąU Ú ïvï  ½ÇÚÎïú[Êl½Uß 

 

ĚïUs UÇc ÄU ï ą½¬UÄÄU v Ä ÇÏÊ v  Äì ćlÿïò½ÎÊ½òÇ  ½ v  Äì òÚÎïú v  ÇÿÊúUÊĈU Ü&IIs lÿïò ò v  ÇÿÊúUÊĈUs 

lUÇ½ÊUv òs  úlßÝ Äì ÊúïUvU v ò vìĚ½²ÿU¬ï vU ºU úÎïÊUú U ú Ê½ï ÚïÎúU²ÎÊ½òÇ s vÎÊlò ÇÎÄúò ÚUïú½l½ÚUÊúò v  Ä ò 

diferents curses i caminades utilitzen aquestes rutes.  

 

*Ä ¬ ú v  v½òÚÎòUï vìÿÊU ÚUïUvU v  úï Ê UÄ ÇÿÊ½l½Ú½ ą ¾ ÜÄ ò úïUÇ ò ÿïcUÊ ò v Äò äÿUÄò  òúUÊ ÿÊ½v ò ¬ÎïÇUÊú 

un continu urbà), i de la C-17 que passa pel municipi, fa que la distància amb Barcelona sigui petita, afavorint 

U½ć¾ Äì ÊúïUvU v  úÿrisme provinent de la zona del Barcelonès. 

 

Actualment la mobilitat del turisme o visitants del parc no interfereix en la mobilitat del dia a dia dels 

residents a Aiguafreda, a excepció de grans curses puntuals, però el POUM en redacció preveu la construcció 

vìÿÊ UÚUïlUÇ Êú úÎúUÄÇ Êú ½Êú ²ïUÊú  Ê Äì ÊúÎïÊ ÚïÎÚ ï U ÿÊU ċÎÊU vì ćlUąUl½ÎÊò ² ÎÄÔ²½äÿ ò ½ v  ÿÊ ²ïUÊ 

potencial interès turístic, ubicades a Aiguafreda de Dalt i Avancó, que es vol que es converteixi en una gran 

ÚÎïúU vì ÊúïUvU UÄ ÚUïls vÎÊlò  ò ÚÎv Ê  ÊÄÄUnUï v½¬ ï Êúò ½ú½Ê ïUï½ò ½ òìº½ Úï ą ÿ ÿÊ ÊÎÿ ÚÿÊú vì½Ê¬ÎïÇUl½Ï v Ä 

EUïlß ĚlúÿUÄÇ Êú  ò v½òÚÎòU vìÿÊ ÚÿÊú vì½Ê¬ÎïÇUl½Ï v Ä EUïl UÄ l Êúï  v Ä ÚÎcÄ ß IUÇc¡ òì òú[ úï cUÄÄUÊú Ú ï U 

adequar la casa de Can Batllic com a museu de flora i fauna, auditori i com U ÇÎòúïU vìÿÊU lUòU v  ÚU²¤ò 

antiga. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

 

Tagamanent 

Persona de contacte: Ignasi Martínez (Batlle) 

 

Pel què fa a la mobilitat dels habitants de Tagamanent, Ignasi Martínez comenta que la poca freqüència de la 

línia 402-450 fa que el bus no tingui gaire demanda, i que els horaris oferts no permeten que els estudiants 

vì½Êòú½úÿú  Ä Úÿ²ÿ½Ê ¬ ï ò ïą½ï Ú ï ÄìUll¡ò UÄ l Êúï  vì òúÿv½ß 2Êv½lU äÿ  lUÄvï½U ÚÎòUï ÿÊ ò  ćÚ v½l½ÎÊò v  ï ¬Îïn 

Ú ï ¬Ul½Ä½úUï ÄìUll¡ò UÄò l Êúï ò v  ò lÿÊv[ï½Uß 

 

E ï ÄìUll¡ò UÄò l Êúï ò  scolars de secundària compten amb un transport escolar amb origen al Figaró, per 

UÊUï UÄò l Êúï ò v  ÄU 0Uïï½²U ½ v ò vìĚ½²ÿU¬ï vU Ú ï UÊUï UÄò l Êúï ò v  ' Êú ÄÄ òß /½Êò U Uäÿ òúò ÇÿÊ½l½Ú½ò 

òìº½ ºU vìUÊUï UÇc lÎúć s U Ú ÿ Î lUÇ½ÊUÊúß 9U ċÎÊU v  E vïUÄcU Êo té servei de transport escolar. 

 

2²ÊUò½ :Uïú¾Ê ċ ½Êv½lU äÿ  òì òú[ úï cUÄÄUÊú  Ê ÄU lÎÊÊ lú½ą½úUú ½ÊúïUÇÿÊ½l½ÚUÄ UÇc c½l½lÄ úUs Ç½úÂUÊnUÊú ÿÊ 

½ú½Ê ïUï½ l½lÄUcÄ s ½ÇÚÿÄòUú Ú ï ÄU 0 Ê ïUÄ½úUú v  'UúUÄÿÊĈU äÿ  ºU vìÿÊ½ï  Äò ÇÿÊ½l½Ú½ò ò½úÿUúò  Êúï  ÄU 

desembÎlUvÿïU v Ä ï½ÿ 'ÎÊ²Îòú ½ O½lß Ě Äì[Çc½ú ÚïÎÚ ï U IU²UÇUÊ Êú º½ ºU  ć lÿúUú  Ä úïUÇ vì½ú½Ê ïUï½ äÿ  

Ú ïÇ ú ÄU lÎÊÊ ć½Ï UÇc Äì òúUl½Ï v  úïen del Figaró, i que discorre pel llarg del municipi. Hi ha projectat el tram 

äÿ  ºU vìÿÊ½ï Uäÿ òú ½ú½Ê ïUï½ UÇc Äì òúació de tren de Sant Martí de Centelles. També queda pendent fer 

difusió de la connectivitat que ofereix aquest itinerari. 

 

E Ä äÿ¤ ¬U UÄ úUć½s IU²UÇUÊ Êú v½òÚÎòU vìÿÊU ÄÄ½l¤Êl½Us ÎÚ ïUvU Ú ï ÿÊ úUć½ v  ö-7 places. 

 

9ìUÄlUÄv  lÎÇ ÊúU äÿ  Äì½ú½Ê ïUï½ Úï½Êl½ÚUÄ vìUll¡ò UÄ EUïl v ò v Ä ÇÿÊ½l½Ú½ ¡ò Ú ï ÄU lUïï ú ïU v  E vïUÄcUs ÄU 

äÿUÄ Ú ïÇ ú Ull v½ï U v½¬ ï Êúò ÚÿÊúò lÎÊl òò½ÎÊUúò Ú Ä ÚUïl vì½Êú ï¤ò úÿï¾òú½ls lÎÇ UÄc ï²òs ï òúUÿïUÊúòs 

museus o bé el Turó de Tagamanent en sí, entre altres. Aquesta carretera, asfaltada, no permet la circulació 

vìUÿúÎlUïò v ²ÿú U l ïúò ïUv½ò v  ²½ï v  v½¬ ï Êúò lÎïc òß *Ê l ïú ÇÎÇ Êús ÄU )½ÚÿúUl½Ï v  &Uïl ÄÎÊU ąU 

 ÄUcÎïUï ÿÊ ÚÄU vìUv äÿUl½Ï v Ä úïUnUú v  ÄU lUïï ú ïUs Ú ïÔ  ò ąU v ò òú½ÇUïß IÎú ½ U½ć¾s ºÎ ąUÄÎïU ÚÎò½ú½ąUÇ Êú 

perqu¤ lÎÊò½v ïU äÿ  ÄìÎ¬ ïúU ½ ÄU v ÇUÊvU UlúÿUÄò ÂU  òúUÊ  äÿ½Ä½cïUúòß KÊ½lUÇ Êú  ò v ú lú Ê l ïúò ÚÿÊúò v  

v ÇUÊvU UÄ ÄÄUï² v  ÄìUÊĈs ÇÎÄú ï ÄUl½ÎÊUú UÇc  Ä lÄ½ÇU ½  òúUl½ÎÊUÄ½úUús Ú ïÔ äÿ  ÊÎ ò ²ÿ ½ć Ê lUÚ ÚUúïÏ 

establert. En aquest sentit, quan això succee½ćs ¡ò v½¬¾l½Ä Ä½Ç½úUï ÄìUll¡òs vÎÊlò ÄU lUïï ú ïU v  E vïUÄcU úUÇc¡ 

¡ò ÿÊ  ½ć ą ïú cïUvÎï v  ÄU ÇÎc½Ä½úUú ïUÇUv ïUs ą ÀÊUÄ ½ vìUll¡ò U  ćÚÄÎúUl½ÎÊò ïUÇUv ï ò v  ÄU ċÎÊUs UÇc 

multitud de ramals. 

 

Com a activitats permanents amb una demanda de mobilitat a la zona de Tagamanent, només es considera 

ÄìĚÚÄ l v Ä IÿïÏ v  IU²UÇUÊ Êús l Ä cïUú  Ä Õï v½ÿÇ Ê²  v  ÂÿÊĈ ½  Ä Úï½Ç ï v½ÿÇ Ê²  v  ò ú Çcï s UÇc ÿÊU 

U¬Äÿ¤Êl½U vìÿÊ ò Õ®Č Ú ïòÎÊ òß 
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Figaró - Montmany 

Persona de contacte: Ramón García-Gonzàlez ÜUòò òòÎï vìUÄlUÄv½UÝ 

 

Pel què fa a la mobilitat dels habitants del Figaró-Montmany, es comenta que la vinculada al treball, compres i 

oci es fa principalment a Granollers o a La Garriga. E Ä äÿ¤ ¬U U ÄU ÇÎc½Ä½úUú Ú ï ïUÎÊò vì òúÿv½s  Ä ¬ ú v  

v½òÚÎòUï vìun CEIP al municipi fa que la mobilitat per aquest motiu es faci a fora a partir dels estudis 

secundaris obligatoris ( Äò l Êúï ò vì Êò ÊĈUÇ Êú v  ï ¬ ï¤Êl½U òÏÊ U 9U 0Uïï½²U). 

 

9ìÎ¬ ïúU v  úïUÊòÚÎïú ÚĀcÄ½l UÄ ÇÿÊ½l½Ú½  òú[ lÎc ïúU Ú ï ÄU Ä¾Ê½U ¬ ïïÎą½[ï½U R3 de Renfe rodalies, sent el 

úïUÊòÚÎïú ÚĀcÄ½l Ç¡ò ÿú½Ä½úċUúß E ï UÄúïU cUÊvU úUÇc¡  ò v½òÚÎòU v  ÄU Ä¾Ê½U vìUÿúÎcĀò ½Êú ïÿïcUÊU ±Čþ-450 

que fa el trajecte entre Vic i Barcelona, passant pels municipis situats a peu de la carretera C-17. Aquesta línia 

ofereix 8 expedicions de dilluns divendres feiners, 5 els dissabtes i 3 els diumenges i festius. Tot i així, 

òì½Êv½lU äÿ   ò ú¡ ½Êú Êc½Ï v  ï vÿ½ï  Ä ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò v½[ï½ ò v ²ÿú U ÄU cU½ćU ÿú½Ä½úċUl½Ï v  ÄU Ä¾Ê½Uß 

 

AlúÿUÄÇ Êú òì òú[ úï cUÄÄUÊú  Ê ÄU lÎnnectivitat intramunicipal amb bicicleta, mitjançant un itinerari ciclable, 

½ÇÚÿÄòUú Ú ï ÄU 0 Ê ïUÄ½úUú v  'UúUÄÿÊĈU äÿ  ºU vìÿÊ½ï  Äò ÇÿÊ½l½Ú½ò ò½úÿUúò  Êúï  ÄU v ò ÇcÎlUvÿïU v Ä ï½ÿ 

'ÎÊ²Îòú ½ O½lß ĚlúÿUÄÇ Êú º½ ºU  ć lÿúUú  Ä úïUÇ vì½ú½Ê ïUï½ äÿ  Ú ïÇ ú ÄU lÎÊÊ ć½Ï v  Äì òúUl½Ï v  úï Ê v Ä 

Figaró-:ÎÊúÇUÊĈ UÇc  Ä ÊÿlÄ½ ÿïc[ v  IU²UÇUÊ Êúß 1½ ºU ÚïÎÂ lúUú  Ä úïUÇ äÿ  ºU vìÿÊ½ï Uäÿ òú ½ú½Ê ïUï½ UÇc 

Äì òúUl½Ï v  úï Ê v  HUÊú :Uïú¾ v  ' Êú ÄÄ òß IUÇc¡ äÿ vU Ú Êv Êú ¬ ï v½¬ÿò½Ï v  ÄU lÎÊÊ lú½ą½úUú äÿ  Î¬ ï ½ć 

aquest itinerari. 

 

Pel què fa al taxi, Figaró-:ÎÊúÇUÊĈ v½òÚÎòU vìÿÊU ÄÄ½l¤Êl½Us ÎÚ ïUvU Ú ï ÿÊ úUć½ v  ±-5 places, tot i que la 

demanda és molt escassa, doncs la gent del municipi que el sol utilitzar acostuma a utilitzar el de municipis 

veïns. 

 

Tot i que tota la part del terme municipal que queda a la dreta de la C-17 ja forma part del Parc del Montseny, 

lìorografia de la zona fa que no hi hagi accés directe. Únicament es disposa de dos camins que permeten 

Ull v½ï lUÚ U ÄU ċÎÊU v Ä EÄU v  ÄU 'UÄÇUs Ú ïÔ ÄìUccés rodat és dificultós, de manera que només es pot accedir 

 Ê ą º½lÄ  ¬½Êò U ÄU G lúÎï½U ÜlUòU v  lÎÄÔÊ½ òÝs ½ U lUò ò v  úÿï½òÇ  ïÿïUÄß *ò lÎÇ ÊúU äÿ  ÄìUll¡ò  Ê ą º½lÄ ò 

 ò ¬U v ò v Ä ú ïÇ  v  IU²UÇUÊ Êúß IÎú ½ U½ć¾s ò½ äÿ   ò Ú ïÇ ú ÄìUll¡ò U Ú ÿs v  ÇUÊ ïU äÿ  òì½Êv½äÿ Ê  Äò 

ï lÎïï ²ÿúò v ò v  Äì òúUl½Ï v  úï Ê ½ vìUÿúÎcĀòß 

 

*Ä ÇÿÊ½l½Ú½s v ò v Ä þČÕČ v½òÚÎòU vìÿÊ ÚÿÊú vì½Ê¬ÎïÇUl½Ï é*Ä :ÎÄ¾ê ò½úÿUú UÄ ÊÿlÄ½ ÿïc[ ½ ï ²½ú Ú ï ÄU G lúÎï½U, el 

qual obre els caps de setmana de 9 a 13 hores i ofereix als vis½úUÊúò ½Ê¬ÎïÇUl½Ï vì½ú½Ê ïUï½ò Ú ï v òlÎcï½ï  Ä 

patrimoni natural i històric de Figaró-:ÎÊúÇUÊĈß 9U ½Ê¬ÎïÇUl½Ï Ç¡ò òÎÄàÄ½l½úUvU  ò ï ÄUl½ÎÊU UÇc Äì½ú½Ê ïUï½ 

circular PR-33 de la riera de Vallcàrquera i el sot del Bac, però també es demana sovint quin és el camí per a 

ÚÿÂUï UÄ IÿïÏ v  IU²UÇUÊ Êúß Hì½Êv½lU äÿ  U ÄìUÊĈ þČČ®  ò ąU Uú Êvï  U Õß®¥õ Ú ïòÎÊ ò ½ Õûþ ²ïÿÚò Ü òÚÄU½òs 

centres excursionistes, etc.). La majoria dels usuaris arriben en tren. 

 

Sìindica que cada vegada hi ha més ciclistes en BTT que accedeixen al parc del municipi. 

 

  



 

117 

 

Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

 

La Garriga 

Persona de contacte: Marcel Solé (Assessor serveis territorials) 

 

La majoria dels desplaçaments externs dels residents a La Garriga es fa amb les ciutats de Granollers, 

Barcelona i Vic i, es deu principalment, a raons de treball. 

 

El fet de disposar de nombrosos centres educatius per a les etapes obligatòries i no obligatòries, fa que la 

ÇÎc½Ä½úUú Ú ï ïUÎÊò vì òúÿv½ ¬ÎïU v Ä ÇÿÊ½l½Ú½ ò½²ÿ½ Úï½Êl½ÚUÄÇ Êú Ú ï U  òúÿv½ò ÿÊ½ą ïò½úUï½ò Î v  ²ïUÿ 

superiÎïß H½ äÿ  º½ ºU ÿÊ ½ÇÚÎïúUÊú ÊÎÇcï  v  v òÚÄUnUÇ Êúò vìUÄÿÇÊ ò ÇUúï½lÿÄUúò U ÿÊ l Être educatiu del 

municipi que són residents a municipis dels voltants, però una bona part arriben en transport escolar sense 

ocasionar problemes de mobilitat. Únicament es detecten problemes de mobilitat en un dels centres 

educatius, ubicat fora de la zona urbana del municipi. 

 

9ìÎ¬ ïúU v  úïUÊòÚÎïú ÚĀcÄ½l v Ä ÇÿÊ½l½Ú½  òú[ ¬ÎïÇUvU Ú ï ÄU Ä¾Ê½U ¬ ïïÎą½[ï½U Gû v  ïÎvUÄ½ ò v  &Uïl ÄÎÊU ½ Ú ï 

les línies de bus intermunicipal L-401- 402-450, L-403, L-424-425-342 i L-426. Les línies L-401- 402-450 i L-

±Čû òÏÊ Ä ò äÿ  ú Ê Ê ÿÊ ÇUÂÎï ÊÎÇcï  vì ćÚ v½l½ÎÊò v½[ï½ ò Ú ï ò Êú½ú v  l½ïlÿÄUl½Ï ½ Ú ïÇ ú Ê ÄU lÎÊÊ ć½Ï 

amb els principals punts atractors del municipi. Les altres dues línies teÊ Ê ÿÊ lUï[lú ï Ç¡ò vìUll¡ò U 9U 

Garriga pels altres municipis per on discorren que no al revés. 

 

La Garriga disposa de 9 llicències de taxi, operades per 6 vehicles de 5 places, 2 de 7 places, i 1 es desconeix. 

ĚlúÿUÄÇ Êú òì òú[ úï cUÄÄUÊú per a atorgar una nova llicència de taxi.  

 

El municipi no té gaire relació amb el Parc, doncs els accessos no són bons. Únicament els habitants a La 

Garriga hi accedeixen per a fer petites passejades o esport.  

 

Hì½Êv½lU äÿ  äÿUÊ  ò ąÎÄ Ull v½ï UÄ EUïl ½ UÄò seus equipaments, els habitants de La Garriga tenen més tirada a 

entrar-hi per Seva que per a Sant Celoni. 
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Cànoves i Samalús 

Persona de contacte: Josep Cuch (Batlle) i Ester Villanueva (regidora de medi ambient, turisme i sanitat) 

 

Pel què fa a la mobilitat per raons de treball i compres, els residents a Cànoves majoritàriament tenen 

connexió amb Cardedeu, Granollers i Barcelona, mentre que els residents a Samalús, la principal connexió la 

tenen amb la Garriga i amb Barcelona. 

 

Pel què fa a la mobil½úUú Ú ï ïUÎÊò vì òúÿv½s  Ä ¬ ú v  v½òÚÎòUï vìÿÊ l Êúï  vì vÿlUl½Ï Úï½Ç[ï½U ¬U äÿ   Äò 

ï ò½v Êúò ÇUúï½lÿÄUúò  Ê Uäÿ òúU Úï½Ç ïU  úUÚU vì òúÿv½ò ÎcÄ½²UúÔï½ ò ÊÎ  ò ÇÎ²ÿ½Ê ²U½ï  v Ä ÇÿÊ½l½Ú½ß H½ äÿ  

es detecta la mobilitat de residents a altres pobles veïns que accedeixen a Cànoves (Sant Pere de Vilamajor). 

E ï UÄúïU cUÊvUs  Ä ¬ ú v  äÿ   Äò l Êúï  vì vÿlUl½Ï ò lÿÊv[ï½U ½ cUúć½ÄÄ ïUú v  ï ¬ ï¤Êl½U ò½²ÿ½Ê U 'Uïvedeu, fa 

que les principals relacions de mobilitat per aquests estudis es facin amb aquest municipi, disposant en el 

cas dels estudis obligatoris, de transport escolar. 

 

Per tal de garantir el transport als UÄÿÇÊ ò v  cUúć½ÄÄ ïUús ÄìĚÂÿÊúUÇ Êú ½ ÄU 0 Ê ïUÄ½úUú v  'UúUÄÿÊĈU ąUÊ ò½²ÊUï 

ÿÊ lÎÊą Ê½ Ú ï úUÄ vìUÇÚÄ½Uï ÄìºÎïUï½ v  ÄU Ä¾Ê½U ï ²ÿÄUï v  úïUÊòÚÎïú ÚĀcÄ½l v Ä ÇÿÊ½l½Ú½ ½ Ú ïÇ úï  ÄìUll¡ò U úï ò 

l Êúï ò vì vÿlUl½Ï ò lÿÊvUï½U U ÄìºÎïU vì ÊúïUvU ½ òÎïú½vU v Ä l Êúï ß 

 

E Ä äÿ  ¬U U ÄìÎ¬ ïúU v Ä úïUÊòÚÎïú ÚĀcÄ½ls  ò v½òÚÎòU ve les següents línies: 

- 522-523 - 524 Cànoves ̈ St. Pere de Vilamajor  ̈Cardedeu que uneix els tres municipis passant per 

a les diverses urbanitzacions, mitjançant dos recorreguts diferents. 

- 512 Granollers - Les Franqueses del Vallès  ̈'[ÊÎą ò UÇc úï ò  ćÚ v½l½ÎÊò v½[ï½ ò Ú ïÇ ú ÄìUll¡ò U 

la capital comarcal i a municipis amb interès de mobilitat obligada i quotidiana. 

- 526 Samalús ̈ La Garriga, amb una expedició diària al dia per sentit, connecta el nucli de Samalús i 

La Garriga, sense passar per la capital comarcal. 

 

Pel què fa al taxi, el municipi disposa de dues llicències amb 8 places cada una. 

 

Als nuclis urbans del municipi no es detecten problemes relacionats amb el parc. Per altra banda, dins del 

ú ïÇ  ÇÿÊ½l½ÚUÄ º½ ºU v½¬ ï Êúò ÚÿÊúò vì½Êú ï¤ò lÎÇ UïU  Ä 0Gs äÿ  UúïUÿ ÿÊò þČßČČČ-þÕßČČČ ą½ò½úUÊúò U ÄìUÊĈs 

òÎcï úÎú Ú ï Ull v½ï U Äì òtany de Vallforners i Can Domenech, on actualment hi ha dos aparcament de 

pagament amb capacitat per a uns 35 i uns 150 vehicles respectivament, però que queden plens de seguida. 

*ò lÎÇ ÊúU ÄU Ê l òò½úUú vìÿc½lUï ÿÊ ÚÿÊú vì½Ê¬ÎïÇUl½Ï U 'UÊ )ÎÇ Ê lºß 

 

Un altre punt, que no atrau a tanta gent però que caldria promocionar és Puig del Castell (prop de Samalús). 

 

Hì½Êv½lU äÿ   Ä ú½Úÿò v  úÿï½òÇ  ¡ò ÇÎÄú ¬UÇ½Ä½Uïs ½ äÿ  Äì¤ÚÎlU v  ÄìUÊĈ UÇc ÇUÂÎï U¬Äÿ¤Êl½U ¡ò ÄU úUïvÎï ½ ÄU 

primavera. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

 

Sant Pere de Vilamajor 

Persona de contacte: Pamela Isus Saurí (Batlle) 

 

E Ä äÿ¤ ¬U U ÄU ÇÎc½Ä½úUú v Äò ºUc½úUÊúò v  HUÊú E ï  v  O½ÄUÇUÂÎïs òì½Êv½lU äÿ   Äò ÇÿÊ½l½Ú½ò UÇc lÎÊÊ ć½Ï Ú ï 

ïUÎÊò v  úï cUÄÄ òÎÊ &Uïl ÄÎÊU ½ 0ïUÊÎÄÄ ïò ÇUÂÎï½ú[ï½UÇ Êúß E ï U ïUÎÊò vì òúÿv½ò òÿÚ ï½Îïò òón Barcelona i 

& ÄÄUú ïïUß *Ä ¬ ú v  v½òÚÎòUï vìÿÊ l Êúï   vÿlUú½ÿ Ú ï U  òúÿv½ò v  Úï½Ç[ï½U ¬U äÿ  ÄU ÇÎc½Ä½úUú Ú ï Uäÿ òúU ïUÏ 

v Äò ºUc½úUÊúò v  Húß E ï  ò½²ÿ½ cU½ćUs úÎú ½ äÿ   Äò ï ò½v Êúò U Ä ò ÿïcUÊ½úċUl½ÎÊò v Ä ÇÿÊ½l½Ú½ òìºUÊ v  

desplaçar en vehicle privat fins al centre o amb transport escolar previ pagament. Aquest centre hi van els 

alumnes residents a St. Antoni de Vilamajor, els quals tenen servei de transport escolar gratuït. 

 

Es disposa de dues línies de transport públic per carretera: L-567, amb 2 expedicions per sentit de dilluns a 

divendres feiner, que permet la connexió amb St. Celoni, Llinar i altres municipis del Baix Montseny, i la línia 

äÿ  ¬U  Ä ò ïą ½ ÇÿÊ½l½ÚUÄ  Êúï  HUÊú E ï  ½ 9Ä½ÊUïòs ÎÊ  ò ÚÎú Ull v½ï U Äì òúUl½Ï ¬ ïïÎlUïï½Ä v  ÄU línia R2Nord 

amb 7 expedicions per sentit i dia. 

 

ĚlúÿUÄÇ Êú òì òú[ ï UÄ½úċUÊú ÿÊ  òúÿv½ UÇc ÄìĚ:IJ Ú ï úUÄ v  ÎÚú½Ç½úċUï ÄU Ä¾Ê½U v Ä ÇÿÊ½l½Ú½ ½ ÄU v  HUÊú ĚÊúÎÊ½ 

v  O½ÄUÇUÂÎï ½ Ç½ÄÄÎï ÄU ½Êú ïÇÎvUÄ½úUúß IUÇc¡ òì òú[  òúÿv½UÊú ÄU ÚÎòò½c½Ä½úUú v  ¬ ï úïUÊòport a la demanda. 

 

E ï UÄúï  cUÊvUs  ć½òú ½ć ÿÊ ÚïÎÂ lú  Ú ï U Uïï ²ÄUï  Ä lUÇ¾ v  lÎÊÊ ć½Ï v Ä ÇÿÊ½l½Ú½ UÇc Äì òúUl½Ï v  úï Ê v  

Sta. Maria de Palautordera i juntament amb Sant Pere, St. Esteve, Sant Maria i St. Antoni adequar-hi un camí 

vìUll¡ò lÎÇÚUïú½t per a vehicles motoritzats, bicicletes i vianants. 

 

E Ä äÿ¤ ¬U UÄ úUć½s  ò v½òÚÎòU vìÿÊU ÄÄ½l¤Êl½Us ÎÚ ïUvU Ú ï ÿÊ úUć½ v  ® ÚÄUl òß 

 

Hì½Êv½lU äÿ  ÊÎ  ò v ú lú Ê ÚïÎcÄ Ç ò v  ÇÎc½Ä½úUú ï ÄUl½ÎÊUúò UÇc ÄìUlú½ą½úUú úÿï¾òú½lU v Ä ÚUïls úÎú ½ äÿ   Äò 

caps de setmana augmenten el nombre de grups ciclistes i les pernoctacions a les cases de turisme rural. 

 

G ÄUl½ÎÊUú UÇc  Ä ÚUïls ÄìĚÂÿÊúUÇ Êú  òú[ úï cUÄÄUÊú  Ê ÄU ò ÊĈUÄ½úċUl½Ï v  ® ½ú½Ê ïUï½òß E ï UÄúïU cUÊvUs º½ ºU 

una elevada demanda del carril bici que uneix el municipi amb Llinars del Vallès. 

 

Sant Esteve de Palautordera 

E ïòÎÊU v  lÎÊúUlú r *òú ą  GÎòò ÄÄ Üï ²½vÎï vìÎcï ò ½ ò ïą ½òÝ 

 

Hì½Êv½lU äÿ  ÄU ÇÎc½Ä½úUú Ú ï U ïUÎÊò v  ¬ ½ÊU ½ Ú ï U ÄU cerca de serveis que no hi ha al municipi es fa 

principalment amb Santa Maria de Palautordera, St. Celoni i Barcelona. 

 

*Ê  Ä lUò v  ÄU ÇÎc½Ä½úUú Ú ï ïUÎÊò vì òúÿv½s  Ä ¬ ú v  v½òÚÎòUï v  l Êúï ò vì Êò ÊĈUÇ Êú Úï½ÇUï½ ½ ò lÿÊvUï½ 

obligatori, així com de Batxillerat, fa que la mobilitat per aquesta raó sigui baixa i que no es disposi de 

transport escolar. 

 

9ìÎ¬ ïúU v  úïUÊòÚÎïú ÚĀcÄ½l  òú[ lÎc ïúU Ú ï ÄU Ä¾Ê½U ®öõ äÿ  ¬U  Ä ï lÎïï ²ÿú :ÎÊúò ÊĈ  ̈Palautordera ̈ St. 

Celoni, amb tres expedicions diàries. 

 

Pel què fa al taxi, es disposa de 4 llicencies de taxi amb 4 places a cada una. 

 

Es comenta que únicament es detecta una major afluència de gent als caps de setmana i en èpoques de 

ąUlUÊl òs úÎú ½ äÿ  vÿïUÊú Äì¤ÚÎlU  Ê äÿ   Ä '½ïl 'ï½l  òú[ Îc ïú UÄ ÚĀcÄ½ls º½ ºU ÿÊU  Ä ąUvU U¬Äÿ¤Êl½U v  cÿòÎòs 

els quals estacionen a la zona del pavelló municipal. 
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Fogars de Montclús 

Persona de contacte: Joan Pasqual (regidor desenvolupament econòmic i participació ciutadana) 

 

Hì½Êv½lU äÿ   Ä ÇÿÊ½l½Ú½ v  /Î²Uïò v  :ÎÊúlÄĀò  òú[ ¬ÎïÇUú Ú ï U ö ÊÿlÄ½ò ÿïcUÊò UÇc ÿÊU ½v Êú½úUú pròpia i 

¬ÎïnU ò ÚUïUúò  Êúï   ÄÄòs UÇc ÿÊU Ç½úÂUÊU vì vUú  Ä ąUvUs  Ä äÿ  ¬U äÿ  ÊÎ º½ ºU²½ ²U½ï  ÇÎc½Ä½úUú Ú ï U ïUÎÊò 

de treball o estudis. 

 

Els que si que es mouen per aquests motius ho fan principalment per accedir a St. Celoni i a Barcelona, en el 

cUò v Ä úï cUÄÄs ½ U Húß ' ÄÎÊ½ Ú ï U ïUÎÊò vì òúÿv½ß 

 

Sant Celoni també és el municipi de referència per a realitzar compres, accés a equipaments i servies, etc. 

 

9ìÎ¬ ïúU v  úïUÊòÚÎïú ÚĀcÄ½l v Ä ÇÿÊ½l½Ú½  òú[ lÎc ïúU Ú ï ÄU Ä¾Ê½U HUÊú ' ÄÎÊ½ - Campins ̈ Mosqueroles, però el 

¬ ú v  äÿ  ĀÊ½lUÇ Êú  ò v½òÚÎò½ v  vÿ ò  ćÚ v½l½ÎÊò v½[ï½ òs v  ÄU ò ÚUïUl½Ï  Êúï  ÊÿlÄ½ò ÿïcUÊò ½ Äì Ä ąUvU 

Ç½úÂUÊU vì vUú v Äò ï ò½v Êúòs ¬UÊ äÿ  º½ ºU²½ ÿÊU cU½ćU v ÇUÊvU v  ÄU Ä¾Ê½Uß 

 

Per altra banda es disposa de la línia St. Celoni - Fogars de Montclús, que únicament ofereix una expedició a 

ÄìUÊĈ Üò ²ÎÊ v½ÿÇ Ê²  v  ÂÿÊĈÝs Ú ï ÄìĚÚÄ l v  HUÊú & ïÊUús ½ äÿ  ¬U  Ä ï lÎïï ²ÿú  Êúï  Húß ' ÄÎÊ½ ½ Äì*ïÇ½úU v  

Santa Fe. 

 

E Ä äÿ¤ ¬U UÄ úUć½s /Î²Uïò v  :ÎÊúlÄĀò v½òÚÎòU vìÿÊU ÄÄ½l¤Êl½Us ÎÚ ïUda per un taxi de 9 places. 

 

Es comenta que en els nuclis urbans no es detecten problemes de mobilitat degut al turisme del parc, doncs 

el municipi disposa de diversos equipaments i punts de gran atracció de visitants, però repartits per la resta 

de terme municipal, i és precisament en aquests altres punts on es concentra el turisme. 

 

Santa Fe és la zona on hi ha una major afluència, sobretot en èpoques de nevada. A la tardor el turisme també 

es desplaça fins a les zones on hi ha més castanyers. 

 

Per altra cUÊvUs U ÄU Úï½ÇUą ïU ½ U Äì òú½ÿ  ò v ú lú Ê ÊÎÇcïÎòÎò ²ïÿÚò l½lÄ½òú òs úUÊú v  &II Ú Äò 0G ½ v½ą ïòÎò 

senders, com de carretera, per la xarxa viaria asfaltada. 

 

*ò v òúUäÿ Ê Ä ò ÊÎÇcïÎò ò lÿïò ò  òÚÎïú½ą ò äÿ  º½ ºU v  ¬ÎïÇU ï ²ÿÄUï vÿïUÊú úÎú ÄìUÊĈs U½ćí com el 

ÚïÎÂ lú  v  Äì½ú½Ê ïUï½ IÎÿïv ïUs  Ä äÿUÄ  ò Úï ą ÿ äÿ  UÚÎïú½ ÿÊ úÿï½òÇ  Ç¡ò Äÿv½lÎ-esportiu. 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

 

Campins 

Persona de contacte: Joan Lacruz (Batlle) 

 

Pràcticament totes les relacions de mobilitat que es fan al municipi es fan amb Sant Celoni, doncs és el nucli 

ÿïc[ Ç¡ò ÚïÎÚ ï ½ ÎÊ º½ ºU úÎúò  Äò ò ïą ½ò ½  Äò l Êúï  vì vÿlUl½Ï ò lÿÊv[ï½U ÎcÄ½²UúÔï½U v  ï ¬ ï¤Êl½U ½ ÎÊ 

úUÇc¡ òì½ÇÚUïú ½ć  Ä cUúć½ÄÄ ïUúß Altres municipis amb relació degut principalment a raons de treball són 

Granollers i Barcelona. 

 

*Ä ¬ ú v  ÊÎ v½òÚÎòUï v  Äì úUÚU v  ò lÿÊv[ï½U ÎcÄ½²UúÔï½U UÄ ÇÿÊ½l½Ú½ ¬U äÿ  º½ ºU²½ ò ïą ½ ²ïUúÿÀú v  úïUÊòÚÎïú 

ÚĀcÄ½l Ú Äò UÄÿÇÊ ò ÇUúï½lÿÄUúòß E ï úUÄ v  ²UïUÊú½ï ÄìUll¡ò U Äì vÿlUl½Ï UÄò UÄÿÇÊ ò äÿ  lÿïò n batxillerat, 

ÄìUÂÿÊúUÇ Êú  ò ¬U l[ïï l v Ä cost del transport, aprofitant les places lliure del transport escolar. 

 

HìºU v ÇUÊUú äÿ  Ä ò ÚÄUl ò äÿ   ÊlUïU ï òú Ê ÄÄ½ÿï ò  ò Úÿ²ÿ½Ê ÎlÿÚUïs ¬ Êú ò ïą ½ v  cÿò ï ²ÿÄUïs Ú ïÔ òìºU 

denegat la petició. 

 

El transport públic del municipi està cobert per la línia St. Celoni ̈ Mosqueroles, el qual ofereix dues 

expedicions diàries de dilluns a divendres feiners. 

 

El fet que el vehicle que opera aquesta línia també operi les línies de diversos municipis del Baix Montseny, fa 

que els horaris i les freqüències de ÚUò Ú ï U lUvU ÇÿÊ½l½Ú½ ÊÎ ò½²ÿ½Ê lÎÇÚ ú½ú½ą ò U lUÚ vì ÄÄòß 

 

Ě cUÊvU vìUäÿ òú ò vÿ ò  ćÚ v½l½ÎÊòs úUÇc¡  ò v½òÚÎòU vìÿÊU  ćÚ v½l½Ï Ç¡ò  Äò v½Ç lï òs ÚU²UvU Ú ï 

ÄìĚÂÿÊúUÇ Êús Ú ï ¬Ul½Ä½úUï ÄìUll¡ò UÄ Ç ïlUú ò úÇUÊUÄ v  Húß ' ÄÎÊ½ß *ò lÎÇ ÊúU Ú ïÔ äÿ   ò veixarà de 

¬½ÊUÊnUï Ú ï ÄU ÚÎlU ÿú½Ä½úċUl½Ïß ĚcUÊò  Ä ò ïą ½  ò ¬ ½U  Ê úUć½ ½  Ä ÚU²UąU ÄìUÂÿÊúUÇ Êús Ú ïÔ º½ ºUą½U ÇUòòU 

v ÇUÊvU ½  ò ąU ÎÚúUï Ú ï Äì ćÚ v½l½Ï v  cÿòß 

 

E Ä äÿ¤ ¬U UÄ úUć½s 'UÇÚ½Êò v½òÚÎòU vìÿÊU ÄÄ½l¤Êl½Us ÎÚ ïUvU Ú ï ÿÊ úUć½ v  ö-7 places. 

 

E Ä äÿ¤ ¬U U ÄU ÇÎc½Ä½úUú v Äò ÊÎ ï ò½v Êúòs òì½Êv½lU äÿ  ÄU Úï½Êl½ÚUÄ ïUÏ vìUll¡ò UÄ ÇÿÊ½l½Ú½ ¡ò v ²ÿú U ÄU 

restauració, doncs disposen de 7 restaurants, 5 dels quals estan situats a peu de carretera. 

 

Tot i que la majoria d½òÚÎò Ê vìUÚUïlUÇ Êús Uäÿ òúò són petits i es produeixen problemes de mobilitat degut 

a vehicles estacionats en zones no habilitades. 

 

A banda dels restaurants, el municipi disposa de diferents punts vì½Êú ï¤ò lÎÇ UïU  Äò /ÎïÊò v  '½Ç Êús ÄU 

GUÂÎÄ ï½Us  Ä IUÄÄ ï vìĚÊúÎÊ½ I[Ú½ ò ½ õ ¬ÎÊúò ÊUúÿïUÄòs úÎú ½ äÿ  UÄ²ÿÊò vì ÄÄò  òúUÊ  Ê ú ïï ÊĈò Úï½ąUúòß 

 

IUÇc¡  ò v½òÚÎòU v  ÚïÎÂ lú ò Ú ï ½ÇÚÿÄòUï v½¬ ï Êúò ïÿú ò Ú Ä ÇÿÊ½l½Ú½s lÎÇ ÄU ïÿúU vìUïcï ò ÇÎÊÿÇ ÊúUÄòs 

la via verda que actuarà de cinturó de ronda per unir els diferents camins que passen pel municipi, o la via 

verda alternativa al GR5 i paral·lela a aquesta per anar a St. Celoni (antiga via del tren). 
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Gualba 

Persona de contacte: Marc Uriach (Batlle) i Gonzalo Costa (tècnic) 

 

La mobilitat per a raons de treball es fa entre els nuclis de St. Celoni i Barcelona principalment, tot i que els no 

residents que treballen al municipi també provenen de Santa Maria de Palautordera i Riells i Viabrea. 

  

E Ä äÿ¤ ¬U U ÄU ÇÎc½Ä½úUú Ú ï U ïUÎÊò vì òúÿv½s ÄU ÇUÂÎï½U v  v òÚÄUnUÇ Êúò òón produïts pels estudiants 

vì vÿlUl½Ï ò lÿÊv[ï½U ÎcÄ½²UúÔï½U ½ v  cUúć½ÄÄ ïUú äÿ   ò v òÚÄUl Ê U HUÊú ' ÄÎÊ½s vÎÊlò  Ä ÇÿÊ½l½Ú½ v½òÚÎòU 

vìÿÊU  òlÎÄU Ú ï U Äì Êò ÊĈUÇ Êú v  Äì vÿlUl½Ï Úï½Ç[ï½Uß 

 

*Äò  òúÿv½UÊúò vì*H=ß v½òÚÎò Ê v  úïUÊòÚÎïú  òlÎÄUï ²ïUúÿÀú ½  Äò v  cUtxillerat en tenen pagant, sempre que hi 

hagi places al vehicles del transport escolar. 

 

*Ä ÇÿÊ½l½Ú½ v½òÚÎòU vìÿÊU Ä¾Ê½U vìUÿúÎcĀò äÿ  ¬U  Ä úïUÂ lú  HUÊú ' ÄÎÊ½  ̈Gualba amb 4 expedicions de dilluns 

a divendres feiners, mes 2 expedicions els dimecres feiners, que és quan hi ha mercat setmanal a St. Celoni. 

Ěäÿ òúU Ä¾Ê½U ú¡ ÿÊU cÎÊU v ÇUÊvU vìÿòÿUï½òs ÄU ÇUÂÎï½U vì ÄÄò Ú ï Ull v½ï U Äì òúUl½Ï v  úï Ê v  Húß ' ÄÎÊ½ß 

 

També hi ha ÿÊU ÚUïUvU v  úï Ê UÄ ÇÿÊ½l½Ú½s Ú ïÔ ÄìÎ¬ ïúU v  úï Êò ¬U äÿ  Úï[lú½lUÇ Êú ÊÎ º½ hagi demanda. A 

Ç¡òs  Ä cÿò äÿ  vÏÊU ò ïą ½ UÄ ÇÿÊ½l½Ú½ ÊÎ º½ ú¡ ÚUïUvUs úÎú ½ ÚUòòUï U ÿÊU v½òú[Êl½U vìÿÊò öČČ Ç úï òß 

 

2Êv½lUï äÿ   Äò ï ò½v Êúò U 0ÿUÄcU äÿ  Ull v ½ć Ê U Äì òúUl½Ï UÇc ą º½lÄ  Úï½ąUú úUÇc¡ ąUÊ ¬½Êò U Húß ' ÄÎÊ½ 

degut a la major freqüència de trens. 

 

Hì½Êv½lU äÿ   Ä v½òòUcú  U G½ ÄÄò º½ ºU Ç ïlUús UúïU½ Êú U ÇÎÄúò ï ò½v Êúò v  0ÿUÄcUs Ú ïÔ ÊÎ  ò v½òÚÎòU v  lUÚ 

transport públic per accedir-hi. 

 

Es disposa de una llicència de taxi amb capacitat per a 9 places. 

 

Pel què fa al turisme, el principal impacte és degut a la presència de la Fundació RACC, que fa que els caps de 

setmana hi hagi un elevat nombre de vehicles que travessen el municipi per accedir-º½ß EïÎÚ ïUÇ Êú òìÎcï½ï[ 

ÿÊ l[ÇÚ½Ê² U Uäÿ òúU ċÎÊU äÿ  ÚÎïúUï[ ÿÊ Uÿ²Ç Êú vìUäÿ òúò ÂU elevada mobilitat. 

 

Pel què fa a la mobilitat relacionada amb el Parc Natural, aquesta no representa cap impacte i la via té prou 

capacitat per absorbir la demanda. 

 

9U ÇUÂÎï½U v Ä ą½ò½úUÊúò UÚUïäÿ Ê U ÄU ċÎÊU v Ä ÚÿÊú vì½Ê¬ÎïÇUl½Ï ½ ½Ê½l½ Ê  Ä ï lÎïï ²ÿú a peu o bicicleta del 

PRC-þÕÕ G½ ïU v  0ÿUÄcUs  Ä äÿUÄ òì½Ê½l½U U Äì òúUl½Ï v  0ÿUÄba i va fins a Santa Fe. 

 

Hì½Êv½lU äÿ  ÄU ïÿúU IÎÿïv ïU ÚïÎÂ lúUvU UÚÎïúUï[ Ç¡ò ą½ò½ú ò ½ Ú ïÇ úï[ ÚïÎÇÎl½ÎÊUï  Ä ÇÿÊ½l½Ú½ß 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

 

Riells i Viabrea 

Persona de contacte: Patrici Cros (regidor) 

 

La mobilitat per a raons de treball es fa principalment entre els nuclis de St. Celoni, Breda i Barcelona. El mode 

més utilitzat pels desplaçaments amb els municipis veïns és el vehicle privat, mentre que a Barcelona és el 

tren. 

 

La ÇÎc½Ä½úUú Ú ï U ïUÎÊò vì òúÿv½ ¡ò v ÿ Úï½Êl½ÚUÄÇ Êú U Äì vÿlUl½Ï ò lÿÊv[ï½Us cUúć½ÄÄ ïUú ½ l½lÄ ò ¬ÎïÇUú½ÿòß 

Indicar que actualment, tot i tenir un centre de secundària al municipi, hi ha alumnes que es desplacen a 

Hostalric per a fer secundària. Això és v ²ÿú U äÿ   Ä l Êúï  ÇÿÊ½l½ÚUÄ ¬U ÚÎlò UÊĈò äÿ  òìºU Îc ïú ½ UÄ²ÿÊò 

dels alumnes que ja estaven matriculats a Hostalric hi continuïn anant. També destaca St. Celoni com a 

ÇÿÊ½l½Ú½ lUÚú½ÿ v  ÇÎc½Ä½úUú Ú ï ïUÎÊò vì òúÿv½ß 

 

9ìÎ¬ ïúU v  úïUÊòÚÎïú ÚĀcÄ½l  òú[ coberta per a les línies de bus: T-54 Girona ̈ St. Celoni, amb 7 expedicions de 

dilluns a divendres, la T-57 Breda ̈ Girona amb 3 expedicions, de dilluns a divendres; la T-56 St. Hilari ̈ 

Girona, amb una expedició els dissabtes, diumenges i festius i la línia St. Hilari ̈ Barcelona amb 2 expedicions 

els dissabtes, diumenges i festius. 

 

Abans hi havia un bus que donava servei a les urbanitzacions del municipi, però es va eliminar degut a la poca 

demanda que tenia. 

 

IUÇc¡  ò v½òÚÎòU vìÿÊU ÚUïUvU v  úï Ê UÄ ÇÿÊ½l½Ú½s Ú ïÔ ÄìÎ¬ ïúU v  úï Êò ¬U äÿ  Úï[lú½lUÇ Êú ÊÎ º½ ºU²½ 

demanda. 

*Ê Uäÿ òú ò Êú½ús vÿïUÊú  Ä Ú ï¾Îv  vìUÄàÄ ²Ul½ÎÊò v Ä EÄU v  úïUÊòÚÎïú v  ą½Uú² ïò v  'UúUÄÿÊĈUs  ò ąU 

Úï ò ÊúUï ÿÊU UÄàÄ ²Ul½Ï Ú ï úUÄ äÿ  Äì òúUl½Ï v  O½Ucï U ¬Îò ¬½ÊUÄ v  Ä¾Ê½U v Äò trens que actualment finalitzen 

U Húß ' ÄÎÊ½s v  ÇUÊ ïU äÿ  òìUÿ²Ç Êú½ ÄU ¬ï äĂ¤Êl½U v  úï Êò UÇc ÚUïUvU U Äì òúUl½Ïß Ěäÿ òúU Ull½Ï  ò ą ÿ 

ï ¬ÎïnUvU Ú Ä ¬ ú äÿ  ¬U ÚÎlò UÊĈò  ò ąU lÎÊòúïÿ½ï ÿÊU  òúUl½Ï úÎúUÄÇ Êú ÊÎąUs äÿ  v½òÚÎòU vìÿÊU ą½U ÇÎïúUs ½ 

de totò  Äò ò ïą ½ò Ê l òòUï½òß Ě Ç¡ò Äì òúUl½Ï ú¡ ÿÊU ÚÎcÄUl½Ï lUÚú½ąU v  ÚïÎÚ v  ûČßČČČ ºUc½úUÊúò v Äò 

municipis veïns de Arbúcies, Breda, St. Hilari, Fogars i la Batllòria. 

 

*Ä ¬ ú v  v½òÚÎòUï vìÿÊU ÇUÂÎï ¬ï äĂ¤Êl½U  Ê Uäÿ òúU  òúUl½Ï Ú ïÇ úï½U ï vÿ½ï ÄU mobilitat de la carretera C-35 

lUÚ U Húß ' ÄÎÊ½ v Äò ÿòÿUï½ò vìUäÿ òúò ÇÿÊ½l½Ú½ò äÿ  º½ ąUÊ U cÿòlUï  Ä úï Ês UÇc Ä ò lÎÊò äĂ¤Êl½ ò v  

ï vÿll½Ï v  ÄìUll½v ÊúUÄ½úUú ½ Ç½ÄÄÎïU UÇc½ ÊúUÄß 

 

)  lUïU UÄ úÿï½òÇ s Ú ïÇ úï½U lï Uï ÿÊU ÊÎąU ÚÎïúU vì ÊúïUvU UÄ EUïl vel Montseny i també al Parc del 

:ÎÊúÊ ²ï  ½ 'Îïï vÎïs ò½úÿUú U ÄìUÄúï  cUÊvU v Ä ï½ÿ IÎïv ïUs U  òlUòòÎò Ç úï ò v  Äì òúUl½Ïß IUÇc¡ ¬Ul½Ä½úUï½U 

ÄìUll¡ò U ÄU ïÿúU l½lÄÎ-úÿï¾òú½lU IÎÿïv ïUs äÿ  òì òú[ ½ÇÚÄUÊúUÊú UÄ cU½ć :ÎÊúò ÊĈß 

 

Pel què fa al taxi, es disposa de dues llicències, una operada per un taxi de 5 places i una altre per un taxi de 8 

places adaptat a persones de mobilitat reduïda. 

 

*ò lÎÇ ÊúU äÿ  ÊÎ  ò Ú ïl Ú Äì½ÇÚUlúe v Ä úÿï½òÇ  UÄ ÇÿÊ½l½Ú½s vÎÊlò ÄU ÚÎïúU Äì ÊúïUvU Úï½Êl½ÚUÄ UÄ EUïl  Ê 

aquella zÎÊU ¡ò Húß ' ÄÎÊ½ß IÎú ½ U½ć¾  ò lï ÿ äÿ  ÄìUÿ²Ç Êú v  ÄU ¬ï äĂ¤Êl½U v  úï Êò U Äì òúUl½Ï v  O½Ucï U ½ ÄU 

senyalització de la ruta ciclo-úÿï½òú½lUs Ú ïÇ úïUÊ ½ÇÚÿÄòUï ÿÊU ÚÎïúU vì ÊúïUvU U Ú ÿ ½ c½l½lÄ úU äÿ  lUÄvï½U 

potenciar. 
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Breda 

Persona de contacte: Sam Torres (regidor de salut, comerç, turisme i indústria) 

 

E Ä äÿ¤ ¬U U ÄU ÇÎc½Ä½úUús òì½Êv½lU äÿ  ÿÊ þČ-25% de la població treballa al mateix municipi i calcula que entre 

un 30-40% ho fan a St. Celoni, Hostalric, Fogars i Llinars, un 10% a Arbúcies i la resta entre Girona i Barcelona. 

 

*Ê  Ä lUò v  ÄU ÇÎc½Ä½úUú Ú ï ïUÎÊò vì òúÿv½s ÄU ÇUÂÎï½U òón estudiants del segon cicle de secundària 

ÎcÄ½²UúÔï½Us vÎÊlò UlúÿUÄÇ Êú  Ä Õï ½ þÎÊ lÿïò vì*ßHß=ß  ò ¬U U &ï vU Üòì òú[ úï cUÄÄUÊú Ú ï U äÿ¤ Úroperament 

es pugui cursar tota aquesta etapa al municipi), i pels alumnes de batxillerat i cicles formatius. 

 

*Äò UÄÿÇÊ ò vì*ßHß=ß ú Ê Ê  Ä l Êúï  v  ï ¬ ï¤Êl½U U 1ÎòúUÄï½l ½ Ú ï úUÊús  Ä úïUÊòÚÎïú ÚĀcÄ½l ¡ò ²ïUúÿÀúß Hì½Êv½lU 

que també poden anar a Arbúci òs Ú ïÔ  Ä úïUÊòÚÎïú ÚĀcÄ½l ¡ò v  ÚU²UÇ Êúß 9U ï òúU vìUÄÿÇÊ ò ÄìºUÊ v  ÚU²Uïß 

IUÇc¡ òì½Êv½lU äÿ  ÄU ÇUÂÎï½U vì òúÿv½UÊúò v  l½lÄ ò ¬ÎïÇUú½ÿò ąUÊ U 0½ïÎÊUs U½ć¾ lÎÇ  Äò UÄÿÇÊ ò äÿ  lÿïò n 

els estudis en centres privats ho fan majoritàriament a Girona, raó per la qual es va signar un conveni per 

²UïUÊú½ï ÄìUll¡ò U Uäÿ òúò l Êúï ò UÇc úïUÊòÚÎïú ÚĀcÄ½lß 

 

9ìÎ¬ ïúU v  úïUÊòÚÎïú ÚĀcÄ½l  òú[ lÎc ïúU Ú ï U Ä ò Ä¾Ê½ ò v  cÿòr I-54 Girona ̈ St. Celoni, amb 7 expedicions de 

dilluns a divendres, la T-57 Breda ̈ Girona amb 3 expedicions, de dilluns a divendres; la T-56 St. Hilari ̈ 

Girona, amb 1 expedició els dissabtes, diumenges i festius i la línia St. Hilari  ̈Barcelona amb 2 expedicions 

els dissabtes, diumenges i festius. 

 

Hì½Êv½lU äÿ  lUÄvï½U Ç½ÄÄÎïUï ÄU ½Êú ïÇÎvUÄitat entre el bus i el tren de St. Celoni, així com la poca freqüència 

dels horaris de bus, doncs sobretot al cap de setmana, els horaris disponibles no permeten que els visitant 

accedeixin al municipi amb aquest mitjà de transport (els horaris del matí per anar a Breda són massa tard i a 

ÄU úUïvU Ú ï UÊUï U Húß ' ÄÎÊ½ òÏÊ ÇUòòU vìºÎïU)ß IUÇc¡ òì½Êv½lU ÄU ÚÎlU ¬ï äĂ¤Êl½U v  úï Êò U G½ ÄÄò ½  ò 

lÎÇ ÊúU äÿ  Äì òúUl½Ï v½òÚÎòU v  vÿ ò ą½ ò ÇÎïú òs v  ÇUÊ ïU äÿ  òìºU òÎÄàÄ½l½úUú äÿ  Äì òúUl½Ï ò½²ÿ½ ¬½ÊUÄ v  

recorregut dels trens que actualment finalitzen a St. Celoni. 

 

Degut a la poca Î¬ ïúU v  úïUÊòÚÎïú ÚĀcÄ½ls  Ä ÇÿÊ½l½Ú½s äÿ  lUvU ą ²UvU ¡ò Ç¡ò ÿÊ éÚÎcÄ  vÎïÇ½úÎï½ês ¬U äÿ  

els seus residents necessitin un mínim de 2 vehicles per família per a poder fer els desplaçaments diaris. 

 

E Ä äÿ¤ ¬U UÄ úUć½s  ò v½òÚÎòU vìÿÊU ÄÄ½l¤Êl½Us ÎÚ ïUvU Ú ï ÿÊ úUć½ v  ¥ ÚÄUl òß 

 

Hì½Êv½lU äÿ  &ï vU ÊÎ ú¡ Ull¡ò v½ï lú   Ê ą º½lÄ  UÄ EUïls v  ÇUÊ ïU äÿ  ÄU ÇÎc½Ä½úUú ÚïÎvÿÀvU Ú Äò ą½ò½úUÊúò 

vìUäÿ òú ¡ò  òlUòòUß 

 

Antigament hi havia molt turisme atret per la ceràmica, però ara aquest sector ha decaigut i els visitants del 

municipi venen per la gastronomia o bé per a iniciar rutes de senderisme o bé de BTT. 

 

*Ê Uäÿ òú ò Êú½ús Ú ï G½ ÄÄò º½ ÚUòòU ÿÊ 0G UÄ äÿUÄ òìº½ ÚÎú Ull v½ï v ò v  ÊÎÇcïÎòÎò lUÇ½Êò äÿ  òì½Ê½l½ Ê U ÄU 

trama urbana de Breda, tot i que no està senyalitzat. 

 

*ò Úï ą ÿ ÄU lÎÊòúïÿll½Ï vìÿÊ ½ú½Ê ïUï½ äÿ   ÊÄÄUl½ Äì òúUl½Ï v  úï Ê v  G½ ÄÄò UÇc &ï vUs ½ äÿ  v½òlÎïï½ ÚUïUÄàÄ Ä U 

la GI-552 i al passeig fluvial de la Riera del Repiaix. Més a llarg termini es considerarà de fer-ho per la riera de 

Breda per a poder circumval·lar el municipi. 
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Sant Feliu de Buixalleu 

E ïòÎÊU v  lÎÊúUlú r QUą½ ï OUÄÄò Üï ²½vÎï vìU²ï½lÿÄúÿïU ½ ÚÎÄ¾ú½lU ¬Îï òúUÄÝ 

 

És un municipi amb molt poca població i aquesta està disseminada pel terme municipal. En el cas de la 

ÇÎc½Ä½úUú Ú ï U ïUÎÊò v  ¬ ½ÊUs ÄU ÇUÂÎï½U ¡ò ½Êú ïÊU v Ä ÇÿÊ½l½Ú½s vÎÊlò  ò v½òÚÎòU vìÿÊ ÚÎÄ¾²ÎÊ ½Êvÿòúï½UÄ 

propi, però els que es desplacen a fora ho fan a St. Celoni, Hostalric principalment. 

 

9U ÇÎc½Ä½úUú Ú ï U ïUÎÊò vì òúÿv½  ò ¬UÊ  Ê  Ä ÇUú ½ć ÇÿÊ½l½Ú½s vÎÊlò  ò v½òÚÎòU vìÿÊU  òlÎÄU Ú ï U Äì úUÚU 

Úï½Ç[ï½U ÎcÄ½²UúÔï½Uß *Ä l Êúï  vì Êò ÊĈUÇ Êú ò lÿÊv[ï½U ÎcÄ½²UúÔï½U v  ï ¬ ï¤Êl½U ¡ò U 1ÎòúUÄï½lß 

 

No es disposa de transport públic, però si que es té una llicència de taxi (es desconeixen les places). 

 

Hì½Êv½lU äÿ  v ²ÿú U äÿ   Ä ÇÿÊ½l½Ú½ v½òÚÎòU v  ÇÎÄú ÚÎl ú ïÇ  ÇÿÊ½l½ÚUÄ Ú ïúUÊĈ Êú UÄ EUïls ½ äÿ  ÊÎ º½ ú¡ 

accés directe, no hi ha demanda de visitants. Únicament a les èpoques de bolets hi ha visitants, però no 

venen per a motius de visita del parc. 
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Montseny 

Persona de contacte: Alfons Planas (Batlle) 

 

La mobilitat per raons de feina dels habitants el Montseny es fa, principalment, amb els municipis de Santa 

Maria de Palautordera, Cardedeu, Granollers i Barcelona. 

 

E Ä äÿ¤ ¬U U ÄU ÇÎc½Ä½úUú Ú ï U ïUÎÊò vì òúÿv½s ÄU ÇUÂÎï ÚUïú v Äò ½Ê¬UÊúò  Ê Äì úUÚU Úï½Ç[ï½U vì Êò ÊĈUÇ Êús ąUÊ 

al CEIP del municipi, tot i que una part van a Sant Esteve de Palautordera. Per els estudis de secundària, el 

centre de referència és a Sant Esteve de Palautordera (hi ha transport escolar). 

 

*Ä ÇÿÊ½l½Ú½ v½òÚÎòU vìÿÊU Ä¾Ê½U v  cÿò Ü9-567) que dóna servei de transport públic al municipi. Aquesta línia 

connecta amb Sant Esteve de PalaÿúÎïv ïUs HUÊúU :Uï½U v  EUÄUÿúÎïv ïU ½ Húß ' ÄÎÊ½s ÎÊ º½ ºU Äì òúUl½Ï v  úï Ê 

de la línia R2 Nord. Tot i així només disposa de dues expedicions per sentit de dilluns a divendres, i de cap 

expedició els caps de setmana i festius. El limitat ÊÎÇcï  vì ćÚ v½cions condiciona ÄìUll¡ò UÇc Uäÿ st mode 

UÄ ÇÿÊ½l½Ú½ß Ě Ç¡òs òì½Êv½lU äÿ  UlúÿUÄÇ Êú º½ ºU ÿÊU Ú ïòÎÊU äÿ  ÿú½Ä½úċU ÄìUÿúÎcĀò U Úï½Ç ïU ºÎïU v Ä ÇUú¾s 

lÎ½Êl½v½Êú UÇc ÄìUïï½cUvU v Ä cÿò  òlÎÄUïs el qual va casi buit. Així doncs, hi ha dos busos pràcticament buits a 

la mateixa hora. 

 

ĚÊú½²UÇ Êú  ò v½òÚÎòUąU vìÿÊ cÿò äÿ  vÎÊUąU ò ïą ½  Äò v½òòUcú ò ½ v½ÿÇ Ê² s äÿ  Uïï½cUąU UÄ :ÎÊúò ÊĈ U 

les 10.00 i marxava a les 18.ČČs ½ lÎÊÊ lúUąU UÇc Äì òúUl½Ï v  úï Ê v  HUÊúU :Uï½U v  EUÄUÿúÎïv ïUß 

 

Pel què fa al taxi, el MÎÊúò ÊĈ v½òÚÎòU vìÿÊU ÄÄ½l¤Êl½Us ÎÚ ïUvU Ú ï ÿÊ úUć½ v  ® ÚÄUl òß 

 

El Montseny és un municipi amb un important nombre de segones residències, de manera que els divendres 

a la tarda, dels 330 habitants que hi resideixen diàriament, es passa a uns 650-700 habitants. A aquests, cal 

afegir-hi el turisme que hi accedeix per a passar un dia o tot el cap de setmana en els diferents establiments 

rurals (5-öÝs ºÎú Äò ÜûÝ ½ l[ÇÚ½Ê²ò ÜûÝs v  ÇUÊ ïU äÿ   Äò lUÚò v  ò úÇUÊU º½ ºU ÿÊU ÚÎcÄUl½Ï vìÿÊò Õß±ČČ 

habitants (entre residents i turist òÝß 1½ ºU Úï ą½òú ÄU lÎÊòúïÿll½Ï vìÿÊ UÚUïlUÇ Êú Ú ï U UÿúÎlUïUąUÊ òß 

Hì½Êv½lU äÿ   Ê  Äò vUïï ïò UÊĈò  Ä ÊÎÇcï  vì òúUcÄ½Ç Êúò v  ò ïą ½ò Ú Ä úÿï½òÇ  ºU Uÿ²Ç ÊúUú 

lÎÊò½v ïUcÄ Ç Êús ÚUòòUÊú v  ±  òúUcÄ½Ç Êúò vìºÎòúUÄ ï½U UÄ ÕËõ± U Õõ Ul 2016. 

 

Antigament, als municipis de la RMB coneixien el Parc del Montseny pel destacament militar que hi havia, el 

äÿUÄ òìUll v½U U úïUą¡ò v  Húß ' ÄÎÊ½s v  ÇUÊ ïU äÿ  UlúÿUÄÇ Êús ÄU ÚÎïúU vì ÊúïUvU Úï½Êl½ÚUÄ v Ä :ÎÊúò ÊĈ Ú ï 

a tota aquesta regió continuU ò Êú Húß ' ÄÎÊ½ Ú ï UÊUï U ÄU ċÎÊU v  HUÊúU /  ½ v Ä IÿïÏ v  Äì1ÎÇ ß 

 

Així doncs, el turisme que sòl anar fins al municipi del Montseny són estrangers o residents de fora de la RMB, 

els quals entren per la zona de Santa Maria de Palautordera i Sant Esteve de Palautordera o bé a través de el 

Brull. Es caracteritzen per a ser un turisme menys massiu i més tranquil, i que busquen fer rutes dels 

voltants del municipi. 

 

En aquest sentit, a banda de les rutes del parc, el municipi ha senyalitzat 5 rutes prÔÚ½ òß IUÇc¡ º½ ºU ÄìĀÊ½l 

úïUÇ ò ÊĈUÄ½úċUú v Ä ÚïÎÂ lú  éIÎÿïv ïUêß 
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ANNEX II POBLACIÓ OCUPADA SEGONS MUNICIPI DE 
RESIDÈNCIA DELS MUNICIPIS DEL PN-RB DEL 
MONTSENY 

Ě lÎÊú½ÊÿUl½Ï òìUvÂÿÊúU ÿÊU úUÿÄU ï òÿÇ UÇc ÄU lUïUlú ï½úċUl½Ï v Äò v òÚÄUnUÇ Êúò v  lUvU ÿÊ 

dels municipis que formen part del PN-RB del Montseny degut a raons de treball i segons el 

municipi de residència. Les dades són ećúï ú ò v  Äì2v òlUú Ú ï U ÄìUÊĈ þČČÕ ÜÊÎ  ïò v½òÚÎòU v  

dades més recents). 

 

A cada taula es caracteritzen els següents aspectes: 

 

k Residents ocupats a dins: residents ocupats a dins de cada municipi estudiat. 

k No residents ocupats a dins: gent que no ï ò½v ½ć UÄ ÇÿÊ½l½Ú½ Ú ïÔ äÿ  òìº½ v òÚÄUnU Ú ï U 

treballar-º½ß HìUvÂÿÊúU ÿÊU ÄÄ½òúU ÎÊ  ò ÚÎú ą ÿï   Ä ÇÿÊ½l½Ú½ ÎÊ ï ò½v ½ć Êß 

k Residents ocupats a fora: residents al municipi estudiat, però que treballen a un altre 

ÇÿÊ½l½Ú½ß HìUvÂÿÊúU ÿÊ ÄÄ½òúU ÎÊ  ò ÚÎú veure els municipis on van a treballar. 

k Residents ocupats a diversos municipis: residents al municipi estudiat, però treballen a 

Ç¡ò vìÿÊ ÇÿÊ½l½Ú½ Ü ćß lÎÇ ïl½UÄòs úïUÊòÚÎïú½òú òs ï ÚUïú½vÎïòs  úlßÝ 

k Llocs de treball localitzats: número de llocs de treball que hi ha en aquella població. 

k Població ocupada resident: número de residents que tenen feina. 

k Diferència lloc localitzats  ̈residents: relació entre els llocs de treball oferts al municipi i el 

nombre de residents. 

k Mobilitat generada per a raons de treball: número de desplaçaments atrets o generats per 

feina en el municipi estudiat. 

Ě lUvU úUÿÄU òìºU ½Êv½lUú  Äò ÇÿÊ½l½Ú½ò lÎÊò½v ïUúò Ú ï U Ä ò úUÿÄ ò ûß¥ ½ ûßË vìUäÿ òú vÎlÿÇ Êúòß 

  



 

 

128 

 

 

AIGUAFREDA Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 
% sobre el total 

Residents ocupats a dins 467 -- 32% 

No residents ocupats a dins 432 100% 30% 

  Centelles 114 26% -- 

  Sant Martí de Centelles 77 18% -- 

  Tona 37 9% -- 

  Balenyà 35 8% -- 

  Seva 18 4% -- 

  Vic 18 4% -- 

  Garriga, la 15 3% -- 

  Barcelona 14 3% -- 

  Granollers 14 3% -- 

  Hospitalet de Llobregat, l' 10 2% -- 

  Taradell 7 2% -- 

  Parets del Vallès 6 1% -- 

  Altres municipis 67 16% -- 

Residents ocupats a fora 481 100% 33% 

  Barcelona 94 20% -- 

  Centelles 58 12% -- 

  Vic 44 9% -- 

  Granollers 43 9% -- 

  Sant Martí de Centelles 36 7% -- 

  Garriga, la 35 7% -- 

  Tagamanent 24 5% -- 

  Balenyà 13 3% -- 

  Seva 12 2% -- 

  Tona 12 2% -- 

  Ametlla del Vallès, l' 11 2% -- 

  Sabadell 11 2% -- 

  Figaró-Montmany 6 1% -- 

  Altres municipis 78 16% -- 

  Fora de Catalunya 4 1% -- 

Residents ocupats a diversos municipis 65 -- 4% 

Llocs de treball localitzats 899 -- -- 

Població ocupada resident 1013 -- -- 

Diferència lloc localitzats - residents -114 -- -- 

Mobilitat generada per raons de treball 1445 -- -- 
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ARBÚCIES Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 
% sobre el total 

Residents ocupats a dins 1.831 -- 60% 

No residents ocupats a dins 726 100% 24% 

  Sant Hilari Sacalm 254 35% -- 

  Breda 74 10% -- 

  Hostalric 36 5% -- 

  Blanes 35 5% -- 

  Girona 26 4% -- 

  Barcelona 24 3% -- 

  Viladrau 22 3% -- 

  Sant Celoni 18 2% -- 

  Santa Coloma de Farners 17 2% -- 

  Tordera 17 2% -- 

  Riells i Viabrea 16 2% -- 

  Vic 14 2% -- 

  Espinelves 13 2% -- 

  Sant Feliu de Buixalleu 11 2% -- 

  Massanes 7 1% -- 

  Anglès 6 1% -- 

  Calella 6 1% -- 

  Malgrat de Mar 6 1% -- 

  Sils 6 1% -- 

  Roda de Ter 5 1% -- 

  Santa Maria de Palautordera 5 1% -- 

  Altres municipis 108 15% -- 

Residents ocupats a fora 435 100% 14% 

  Barcelona 65 15% -- 

  Sant Hilari Sacalm 42 10% -- 

  Girona 39 9% -- 

  Hostalric 35 8% -- 

  Breda 25 6% -- 

  Sant Celoni 24 6% -- 

  Maçanet de la Selva 18 4% -- 

  Palafolls 15 3% -- 

  Sant Feliu de Buixalleu 14 3% -- 

  Blanes 12 3% -- 

  Massanes 8 2% -- 

  Vidreres 8 2% -- 

  Figueres 7 2% -- 

  Riells i Viabrea 7 2% -- 

  Esplugues de Llobregat 6 1% -- 
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ARBÚCIES Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 
% sobre el total 

  Granollers 6 1% -- 

  Cerdanyola del Vallès 5 1% -- 

  Fogars de la Selva 5 1% -- 

  Lloret de Mar 5 1% -- 

  Sils 5 1% -- 

  Tordera 5 1% -- 

  Vic 5 1% -- 

  Altres municipis 71 16% -- 

  Fora de Catalunya 3 1% -- 

Residents ocupats a diversos municipis 83 -- 3% 

Llocs de treball localitzats 2.557 -- -- 

Població ocupada resident 2.349 -- -- 

Diferència lloc localitzats - residents 208 -- -- 

Mobilitat generada per raons de treball 3.051 -- -- 
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BREDA Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 
% sobre el total 

Residents ocupats a dins 804 -- 43% 

No residents ocupats a dins 362 100% 19% 

  Riells i Viabrea 254 70% -- 

  Sant Celoni 74 20% -- 

  Barcelona 36 10% -- 

  Hostalric 35 10% -- 

  Arbúcies 26 7% -- 

  Santa Maria de Palautordera 24 7% -- 

  Sant Feliu de Buixalleu 22 6% -- 

  Massanes 18 5% -- 

  Blanes 17 5% -- 

  Fogars de la Selva 17 5% -- 

  Gualba 16 4% -- 

  Mataró 14 4% -- 

  Sant Hilari Sacalm 13 4% -- 

  Cornellà de Llobregat 11 3% -- 

  Cardedeu 7 2% -- 

  Girona 6 2% -- 

  Lloret de Mar 6 2% -- 

  Sant Just Desvern 6 2% -- 

  Santa Coloma de Farners 6 2% -- 

  Altres municipis 5 1% -- 

Residents ocupats a fora 638 100% 34% 

  Sant Celoni 111 17% -- 

  Riells i Viabrea 103 16% -- 

  Hostalric 83 13% -- 

  Arbúcies 74 12% -- 

  Barcelona 59 9% -- 

  Sant Feliu de Buixalleu 32 5% -- 

  Girona 22 3% -- 

  Granollers 21 3% -- 

  Massanes 12 2% -- 

  Santa Maria de Palautordera 10 2% -- 

  Fogars de la Selva 8 1% -- 

  Badalona 6 1% -- 

  Maçanet de la Selva 6 1% -- 

  Sant Cugat del Vallès 6 1% -- 

  Bigues i Riells 5 1% -- 

  Blanes 4 1% -- 

  Santa Coloma de Farners 4 1% -- 

  Altres municipis 68 11% -- 
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BREDA Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 
% sobre el total 

  Fora de Catalunya 4 1% -- 

Residents ocupats a diversos municipis 72 -- 4% 

Llocs de treball localitzats 1166 -- -- 

Població ocupada resident 1514 -- -- 

Diferència lloc localitzats - residents -348 -- -- 

Mobilitat generada per raons de treball 1876 -- -- 
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EL BRULL Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 
% sobre el total 

Residents ocupats a dins 33 -- 28% 

No residents ocupats a dins 31 100% 26% 

  Seva 10 32% -- 

  Centelles 5 16% -- 

  Altres municipis 16 52% -- 

Residents ocupats a fora 52 100% 43% 

  Barcelona 17 33% -- 

  Vic 9 17% -- 

  Balenyà 7 13% -- 

  Tona 5 10% -- 

  Altres municipis 14 27% -- 

Residents ocupats a diversos municipis 4 -- 3% 

Llocs de treball localitzats 64 -- -- 

Població ocupada resident 89 -- -- 

Diferència lloc localitzats - residents -25 -- -- 

Mobilitat generada per raons de treball 120 -- -- 
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CAMPINS Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 
% sobre el total 

Residents ocupats a dins 53 -- 36% 

No residents ocupats a dins 9 100% 6% 

  Sant Celoni 4 44% -- 

  Altres municipis 5 56% -- 

Residents ocupats a fora 75 100% 51% 

  Sant Celoni 32 43% -- 

  Barcelona 16 21% -- 

  Santa Maria de Palautordera 5 7% -- 

  Altres municipis 21 28% -- 

  Fora de Catalunya 1 1% -- 

Residents ocupats a diversos municipis 11 -- 7% 

Llocs de treball localitzats 62 -- -- 

Població ocupada resident 139 -- -- 

Diferència lloc localitzats - residents -77 -- -- 

Mobilitat generada per raons de treball 148 -- -- 
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CÀNOVES I SAMALÚS Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 
% sobre el total 

Residents ocupats a dins 228 -- 24% 

No residents ocupats a dins 66 -- 7% 

  Cardedeu 14 21% -- 

  Garriga, la 11 17% -- 

  Barcelona 10 15% -- 

  Franqueses del Vallès, les 4 6% -- 

  Llinars del Vallès 4 6% -- 

  Altres municipis 23 35% -- 

Residents ocupats a fora 590 -- 61% 

  Barcelona 111 19% -- 

  Granollers 94 16% -- 

  Cardedeu 76 13% -- 

  Franqueses del Vallès, les 25 4% -- 

  Canovelles 20 3% -- 

  Garriga, la 20 3% -- 

  Badalona 17 3% -- 

  Parets del Vallès 16 3% -- 

  Roca del Vallès, la 16 3% -- 

  Llinars del Vallès 15 3% -- 

  Sant Antoni de Vilamajor 14 2% -- 

  Montmeló 13 2% -- 

  Sant Pere de Vilamajor 11 2% -- 

  Sant Celoni 10 2% -- 

  Mollet del Vallès 8 1% -- 

  Montcada i Reixac 7 1% -- 

  Ametlla del Vallès, l' 6 1% -- 

  Bigues i Riells 6 1% -- 

  Llagosta, la 6 1% -- 

  Sabadell 6 1% -- 

  Cornellà de Llobregat 5 1% -- 

  Mataró 5 1% -- 

  Montornès del Vallès 5 1% -- 

  Polinyà 5 1% -- 

  Lliçà de Vall 4 1% -- 

  Sant Andreu de la Barca 4 1% -- 

  Sant Martí Sarroca 4 1% -- 

  Altres municipis 54 9% -- 

  Fora de Catalunya 7 1% -- 

Residents ocupats a diversos municipis 84 -- 9% 

Llocs de treball localitzats 294 -- -- 

Població ocupada resident 902 -- -- 
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CÀNOVES I SAMALÚS Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 
% sobre el total 

Diferència lloc localitzats - residents -608 -- -- 

Mobilitat generada per raons de treball 968 -- -- 
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FIGARÓ - MONTMANY Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 
% sobre el total 

Residents ocupats a dins 165 -- 31% 

No residents ocupats a dins 126 100% 24% 

  Garriga, la 35 28% -- 

  Granollers 12 10% -- 

  Centelles 9 7% -- 

  Canovelles 8 6% -- 

  Aiguafreda 6 5% -- 

  Hospitalet de Llobregat, l' 6 5% -- 

  Mollet del Vallès 6 5% -- 

  Tagamanent 6 5% -- 

  Vic 4 3% -- 

  Altres municipis 34 27% -- 

Residents ocupats a fora 189 100% 36% 

  Barcelona 49 26% -- 

  Garriga, la 45 24% -- 

  Granollers 34 18% -- 

  Ametlla del Vallès, l' 8 4% -- 

  Franqueses del Vallès, les 8 4% -- 

  Tagamanent 8 4% -- 

  Centelles 4 2% -- 

  Roca del Vallès, la 4 2% -- 

  Altres municipis 27 14% -- 

  Fora de Catalunya 2 1% -- 

Residents ocupats a diversos municipis 50 -- 9% 

Llocs de treball localitzats 291 -- -- 

Població ocupada resident 404 -- -- 

Diferència lloc localitzats - residents -113 -- -- 

Mobilitat generada per raons de treball 530 -- -- 
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FOGARS DE MONTCLÚS Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 
% sobre el total 

Residents ocupats a dins 89 -- 39% 

No residents ocupats a dins 38 100% 17% 

  Sant Celoni 6 16% -- 

  Sant Esteve de Palautordera 6 16% -- 

  Santa Maria de Palautordera 6 16%   

  Altres municipis 20 53%   

Residents ocupats a fora 75 100% 33% 

  Sant Celoni 34 45% -- 

  Barcelona 14 19% -- 

  Altres municipis 22 29% -- 

  Fora de Catalunya 4 5% -- 

Residents ocupats a diversos municipis 25 -- 11% 

Llocs de treball localitzats 127 -- -- 

Població ocupada resident 188 -- -- 

Diferència lloc localitzats - residents -61 -- -- 

Mobilitat generada per raons de treball 227 -- -- 
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LA GARRIGA Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 
% sobre el total 

Residents ocupats a dins 2.845 -- 36% 

No residents ocupats a dins 2.576 100% 32% 

  Granollers 535 21% -- 

  Franqueses del Vallès, les 258 10% -- 

  Barcelona 234 9% -- 

  Ametlla del Vallès, l' 136 5% -- 

  Canovelles 122 5% -- 

  Mollet del Vallès 73 3% -- 

  Hospitalet de Llobregat, l' 61 2% -- 

  Bigues i Riells 55 2% -- 

  Cardedeu 55 2% -- 

  Lliçà d'Amunt 49 2% -- 

  Badalona 47 2% -- 

  Mataró 46 2% -- 

  Centelles 45 2% -- 

  Figaró-Montmany 45 2% -- 

  Roca del Vallès, la 45 2% -- 

  Santa Eulàlia de Ronçana 38 1% -- 

  Aiguafreda 35 1% -- 

  Santa Coloma de Gramenet 35 1% -- 

  Parets del Vallès 31 1% -- 

  Sabadell 31 1% -- 

  Vic 28 1% -- 

  Cornellà de Llobregat 26 1% -- 

  Montornès del Vallès 26 1% -- 

  Balenyà 25 1% -- 

  Cànoves i Samalús 20 1% -- 

  Montmeló 19 1% -- 

  Tona 17 1% -- 

  Caldes de Montbui 16 1% -- 

  Llagosta, la 15 1% -- 

  Llinars del Vallès 15 1% -- 

  Montcada i Reixac 15 1% -- 

  Lliçà de Vall 13 1% -- 

  Vilanova del Vallès 13 1% -- 

  Altres municipis 263 10% -- 

Residents ocupats a fora 2.205 100% 28% 

  Granollers 440 20% -- 

  Barcelona 386 18% -- 

  Ametlla del Vallès, l' 181 8% -- 

  Franqueses del Vallès, les 177 8% -- 
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LA GARRIGA Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 
% sobre el total 

  Canovelles 97 4% -- 

  Parets del Vallès 66 3% -- 

  Vic 46 2% -- 

  Lliçà de Vall 40 2% -- 

  Bigues i Riells 38 2% -- 

  Mollet del Vallès 38 2% -- 

  Figaró-Montmany 35 2% -- 

  Montornès del Vallès 29 1% -- 

  Cerdanyola del Vallès 27 1% -- 

  Montmeló 26 1% -- 

  Lliçà d'Amunt 23 1% -- 

  Roca del Vallès, la 23 1% -- 

  Sabadell 23 1% -- 

  Terrassa 23 1% -- 

  Santa Eulàlia de Ronçana 22 1% -- 

  Santa Perpètua de Mogoda 20 1% -- 

  Centelles 19 1% -- 

  Cardedeu 16 1% -- 

  Sant Cugat del Vallès 16 1% -- 

  Aiguafreda 15 1% -- 

  Hospitalet de Llobregat, l' 14 1% -- 

  Llinars del Vallès 14 1% -- 

  Badalona 13 1% -- 

  Montcada i Reixac 13 1% -- 

  Vilanova del Vallès 13 1% -- 

  Cornellà de Llobregat 12 1% -- 

  Altres municipis 279 13% -- 

  Fora de Catalunya 21 1% -- 

Residents ocupats a diversos municipis 342 -- 4% 

Llocs de treball localitzats 5.421 -- -- 

Població ocupada resident 5.392 -- -- 

Diferència lloc localitzats - residents 29 -- -- 

Mobilitat generada per raons de treball 7.968 -- -- 

  



 

141 

 

Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

GUALBA Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 
% sobre el total 

Residents ocupats a dins 111 -- 21% 

No residents ocupats a dins 129 100% 24% 

  Sant Celoni 33 26% -- 

  Riells i Viabrea 20 16% -- 

  Santa Maria de Palautordera 14 11% -- 

  Barcelona 12 9% -- 

  Sant Antoni de Vilamajor 11 9% -- 

  Hostalric 6 5% -- 

  Altres municipis 33 26% -- 

Residents ocupats a fora 278 100% 51% 

  Sant Celoni 93 33% -- 

  Barcelona 62 22% -- 

  Riells i Viabrea 23 8% -- 

  Granollers 9 3% -- 

  Santa Maria de Palautordera 9 3% -- 

  Hostalric 8 3% -- 

  Llinars del Vallès 8 3% -- 

  Breda 7 3% -- 

  Massanes 5 2% -- 

  Santa Coloma de Gramenet 4 1% -- 

  Altres municipis 45 16% -- 

  Fora de Catalunya 5 2% -- 

Residents ocupats a diversos municipis 22 -- 4% 

Llocs de treball localitzats 240 -- -- 

Població ocupada resident 411 -- -- 

Diferència lloc localitzats - residents -171 -- -- 

Mobilitat generada per raons de treball 540 -- -- 
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EL MONTSENY Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 
% sobre el total 

Residents ocupats a dins 80 -- 48% 

No residents ocupats a dins 34 100% 20% 

  Barcelona 8 24% -- 

  Santa Maria de Palautordera 6 18% -- 

  Altres municipis 20 59%   

Residents ocupats a fora 36 100% 22% 

  Barcelona 8 22% -- 

  Cardedeu 5 14% -- 

  Granollers 4 11% -- 

  Altres municipis 18 50% -- 

  Fora de Catalunya 1 3% -- 

Residents ocupats a diversos municipis 17 -- 10% 

Llocs de treball localitzats 114 -- -- 

Població ocupada resident 133 -- -- 

Diferència lloc localitzats - residents -19 -- -- 

Mobilitat generada per raons de treball 167 -- -- 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

RIELLS I VIABREA Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 
% sobre el total 

Residents ocupats a dins 229 -- 15% 

No residents ocupats a dins 457 100% 29% 

  Sant Celoni 115 25% -- 

  Breda 103 23% -- 

  Santa Maria de Palautordera 44 10% -- 

  Barcelona 35 8% -- 

  Hostalric 32 7% -- 

  Gualba 23 5% -- 

  Tordera 8 2% -- 

  Arbúcies 7 2% -- 

  Blanes 6 1% -- 

  Girona 6 1% -- 

  Llinars del Vallès 6 1% -- 

  Santa Coloma de Gramenet 6 1% -- 

  Cardedeu 5 1% -- 

  Granollers 5 1% -- 

  Sant Feliu de Buixalleu 4 1% -- 

  Altres municipis 52 11% -- 

Residents ocupats a fora 809 100% 51% 

  Sant Celoni 194 24% -- 

  Barcelona 129 16% -- 

  Breda 62 8% -- 

  Hostalric 38 5% -- 

  Granollers 24 3% -- 

  Sant Feliu de Buixalleu 22 3% -- 

  Santa Maria de Palautordera 21 3% -- 

  Gualba 20 2% -- 

  Massanes 20 2% -- 

  Vallgorguina 20 2% -- 

  Arbúcies 16 2% -- 

  Llinars del Vallès 16 2% -- 

  Cardedeu 15 2% -- 

  Girona 11 1% -- 

  Maçanet de la Selva 11 1% -- 

  Mollet del Vallès 10 1% -- 

  Sant Antoni de Vilamajor 10 1% -- 

  Fogars de la Selva 8 1% -- 

  Montcada i Reixac 8 1% -- 

  Badalona 7 1% -- 

  Sabadell 7 1% -- 

  Terrassa 7 1% -- 
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RIELLS I VIABREA Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 
% sobre el total 

  Blanes 6 1% -- 

  Olot 6 1% -- 

  Parets del Vallès 6 1% -- 

  Roca del Vallès, la 6 1% -- 

  Montornès del Vallès 5 1% -- 

  Tordera 5 1% -- 

  Altres municipis 76 9% -- 

  Fora de Catalunya 3 0% -- 

Residents ocupats a diversos municipis 99 -- 6% 

Llocs de treball localitzats 686 -- -- 

Població ocupada resident 1.117 -- -- 

Diferència lloc localitzats - residents -431 -- -- 

Mobilitat generada per raons de treball 1.594 -- -- 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

SANT ESTEVE DE PALAUTORDERA 
Núm. 

Ocupats 

% segons 

origen/destí 

% sobre el 

total 

Residents ocupats a dins 301 -- 42% 

No residents ocupats a dins 88 100% 12% 

  Santa Maria de Palautordera 56 64% -- 

  Sant Celoni 11 13% -- 

  Altres municipis 21 24%   

Residents ocupats a fora 281 100% 39% 

  Santa Maria de Palautordera 62 22% -- 

  Sant Celoni 54 19% -- 

  Barcelona 43 15% -- 

  Granollers 24 9% -- 

  Llinars del Vallès 16 6% -- 

  Cardedeu 10 4% -- 

  Fogars de Montclús 6 2% -- 

  Manlleu 5 2% -- 

  Girona 4 1% -- 

  Hostalric 4 1% -- 

  Vallgorguina 4 1% -- 

  Altres municipis 42 15% -- 

  Fora de Catalunya 7 2% -- 

Residents ocupats a diversos municipis 44 -- 6% 

Llocs de treball localitzats 389 -- -- 

Població ocupada resident 626 -- -- 

Diferència lloc localitzats - residents -237 -- -- 

Mobilitat generada per raons de treball 714 -- -- 
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SEVA Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 
% sobre el total 

Residents ocupats a dins 416 -- 28% 

No residents ocupats a dins 302 100% 20% 

  Tona 54 18% -- 

  Vic 45 15% -- 

  Centelles 40 13% -- 

  Balenyà 34 11% -- 

  Manlleu 13 4% -- 

  Aiguafreda 12 4% -- 

  Taradell 12 4% -- 

  Barcelona 7 2% -- 

  Torelló 7 2% -- 

  Viladrau 7 2% -- 

  Roda de Ter 6 2% -- 

  Sant Hipòlit de Voltregà 4 1% -- 

  Santa Coloma de Gramenet 4 1% -- 

  Santa Eugènia de Berga 4 1% -- 

  Altres municipis 53 18% -- 

Residents ocupats a fora 671 100% 45% 

  Vic 168 25% -- 

  Barcelona 118 18% -- 

  Tona 88 13% -- 

  Centelles 31 5% -- 

  Balenyà 29 4% -- 

  Aiguafreda 18 3% -- 

  Taradell 18 3% -- 

  Manlleu 17 3% -- 

  Gurb 16 2% -- 

  Brull, el 10 1% -- 

  Sabadell 10 1% -- 

  Garriga, la 8 1% -- 

  Granollers 8 1% -- 

  Hospitalet de Llobregat, l' 7 1% -- 

  Viladrau 7 1% -- 

  Calldetenes 6 1% -- 

  Esplugues de Llobregat 6 1% -- 

  Ametlla del Vallès, l' 5 1% -- 

  Santa Coloma de Gramenet 5 1% -- 

  Santa Eugènia de Berga 5 1% -- 

  Franqueses del Vallès, les 4 1% -- 

  Malla 4 1% -- 

  Manresa 4 1% -- 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

SEVA Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 
% sobre el total 

  Altres municipis 76 11% -- 

  Fora de Catalunya 3 0% -- 

Residents ocupats a diversos municipis 111 -- 7% 

Llocs de treball localitzats 718 -- -- 

Població ocupada resident 1198 -- -- 

Diferència lloc localitzats - residents -480 -- -- 

Mobilitat generada per raons de treball 1500 -- -- 
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SANT FELIU DE BUIXALLEU Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 

% sobre el 

total 

Residents ocupats a dins 82 -- 14% 

No residents ocupats a dins 274 100% 47% 

  Hostalric 60 22% -- 

  Sant Celoni 41 15% -- 

  Breda 32 12% -- 

  Riells i Viabrea 22 8% -- 

  Barcelona 15 5% -- 

  Arbúcies 14 5% -- 

  Massanes 12 4% -- 

  Sant Adrià de Besòs 10 4% -- 

  Cerdanyola del Vallès 8 3% -- 

  Girona 7 3% -- 

  Llinars del Vallès 6 2% -- 

  Mataró 5 2% -- 

  Santa Coloma de Gramenet 5 2% -- 

  Altres municipis 37 14% -- 

Residents ocupats a fora 198 100% 34% 

  Hostalric 43 22% -- 

  Barcelona 36 18% -- 

  Sant Celoni 17 9% -- 

  Breda 12 6% -- 

  Arbúcies 11 6% -- 

  Girona 10 5% -- 

  Massanes 8 4% -- 

  Fogars de la Selva 7 4% -- 

  Llinars del Vallès 6 3% -- 

  Riells i Viabrea 4 2% -- 

  Altres municipis 42 21% -- 

  Fora de Catalunya 2 1% -- 

Residents ocupats a diversos municipis 23 -- 4% 

Llocs de treball localitzats 356 -- -- 

Població ocupada resident 303 -- -- 

Diferència lloc localitzats - residents 53 -- -- 

Mobilitat generada per raons de treball 577 -- -- 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

SANT PERE DE VILAMAJOR Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 
% sobre el total 

Residents ocupats a dins 418 -- 24% 

No residents ocupats a dins 446 100% 25% 

  Sant Antoni de Vilamajor 64 14% -- 

  Cardedeu 58 13% -- 

  Llinars del Vallès 56 13% -- 

  Pineda de Mar 41 9% -- 

  Malgrat de Mar 20 4% -- 

  Barcelona 19 4% -- 

  Granollers 19 4% -- 

  Palafolls 16 4% -- 

  Blanes 15 3% -- 

  Cànoves i Samalús 11 2% -- 

  Mataró 10 2% -- 

  Franqueses del Vallès, les 9 2% -- 

  Santa Maria de Palautordera 9 2% -- 

  Sant Celoni 7 2% -- 

  Calella 6 1% -- 

  Premià de Mar 5 1% -- 

  Tordera 5 1% -- 

  Vallgorguina 5 1% -- 

  Garriga, la 4 1% -- 

  Lloret de Mar 4 1% -- 

  Sant Pol de Mar 4 1% -- 

  Santa Coloma de Gramenet 4 1% -- 

  Terrassa 4 1% -- 

  Altres municipis 51 11% -- 

Residents ocupats a fora 772 100% 44% 

  Barcelona 215 28% -- 

  Granollers 94 12% -- 

  Cardedeu 50 6% -- 

  Sant Antoni de Vilamajor 38 5% -- 

  Llinars del Vallès 34 4% -- 

  Parets del Vallès 20 3% -- 

  Mataró 19 2% -- 

  Montcada i Reixac 18 2% -- 

  Badalona 17 2% -- 

  Roca del Vallès, la 17 2% -- 

  Sant Celoni 17 2% -- 

  Canovelles 13 2% -- 

  Santa Perpètua de Mogoda 13 2% -- 

  Montornès del Vallès 11 1% -- 
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SANT PERE DE VILAMAJOR Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 
% sobre el total 

  Franqueses del Vallès, les 10 1% -- 

  Lliçà de Vall 10 1% -- 

  Santa Coloma de Gramenet 10 1% -- 

  Cerdanyola del Vallès 9 1% -- 

  Rubí 9 1% -- 

  Sabadell 9 1% -- 

  Montmeló 8 1% -- 

  Hospitalet de Llobregat, l' 7 1% -- 

  Vic 7 1% -- 

  Mollet del Vallès 6 1% -- 

  Sant Cugat del Vallès 6 1% -- 

  Lliçà d'Amunt 5 1% -- 

  Garriga, la 4 1% -- 

  Llagosta, la 4 1% -- 

  Altres municipis 79 10% -- 

  Fora de Catalunya 13 2% -- 

Residents ocupats a diversos municipis 123 -- 7% 

Llocs de treball localitzats 864 -- -- 

Població ocupada resident 1.313 -- -- 

Diferència lloc localitzats - residents -449 -- -- 

Mobilitat generada per raons de treball 1.759 -- -- 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

TAGAMANENT Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 
% sobre el total 

Residents ocupats a dins 32 -- 16% 

No residents ocupats a dins 102 100% 50% 

  Aiguafreda 24 24% -- 

  Barcelona 9 9% -- 

  Centelles 8 8% -- 

  Figaró-Montmany 8 8% -- 

  Garriga, la 6 6% -- 

  Balenyà 5 5% -- 

  Franqueses del Vallès, les 4 4% -- 

  Altres municipis 38 37% -- 

Residents ocupats a fora 64 100% 31% 

  Barcelona 11 17% -- 

  Garriga, la 10 16% -- 

  Granollers 7 11% -- 

  Figaró-Montmany 6 9% -- 

  Aiguafreda 4 6% -- 

  Altres municipis 26 41% -- 

Residents ocupats a diversos municipis 8 -- 4% 

Llocs de treball localitzats 134 -- -- 

Població ocupada resident 104 -- -- 

Diferència lloc localitzats - residents 30 -- -- 

Mobilitat generada per raons de treball 206 -- -- 
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VILADRAU Núm. Ocupats 
% segons 

origen/destí 
% sobre el total 

Residents ocupats a dins 203 -- 36% 

No residents ocupats a dins 166 100% 30% 

  Sant Hilari Sacalm 77 46% -- 

  Vic 9 5% -- 

  Seva 7 4% -- 

  Taradell 7 4% -- 

  Torelló 6 4% -- 

  Barcelona 5 3% -- 

  Espinelves 4 2% -- 

  Manlleu 4 2% -- 

  Sant Julià de Vilatorta 4 2% -- 

  Santa Coloma de Farners 4 2% -- 

  Altres municipis 39 23% -- 

Residents ocupats a fora 151 100% 27% 

  Barcelona 33 22% -- 

  Vic 29 19% -- 

  Arbúcies 22 15% -- 

  Manlleu 9 6% -- 

  Seva 7 5% -- 

  Taradell 5 3% -- 

  Granollers 4 3% -- 

  Tona 4 3% -- 

  Altres municipis 37 25% -- 

  Fora de Catalunya 1 1% -- 

Residents ocupats a diversos municipis 37 -- 7% 

Llocs de treball localitzats 369 -- -- 

Població ocupada resident 391 -- -- 

Diferència lloc localitzats - residents -22 -- -- 

Mobilitat generada per raons de treball 557 -- -- 
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Estudi de viabilitat de l'extensió del transport públic a la Reserva de la 

biosfera del Montseny 

ANNEX III PLÀNOLS 











































 

 

 


